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1. Indledning

Broen over Artillerivej er en ny broforbindelse pa den eksisterende supercykelsti, Indre Ringrute. Broen over
Artillerivej blev forsinket til den oprindelige abning af ruten i 2017, men er pr. 19. juni 2025 ibrugtaget som en del af
ruten. Indre Ringrute er 13,7 km lang og forbinder Frederiksberg og Kgbenhavns Kommuner, og indgar som led i en
reekke gvrige radiale supercykelstier.

Broen over Artillerivej udggr en vigtig forbedring af rutens sammenhaeng, fremkommelighed, komfort og tryghed og
sikkerhed, hvor cyklister og gdende nu kan krydse Artillerivej udenom biltrafikken. Broen forbinder Ved Slusen og stien
langs Amager Fzlled og Vejlands Allé.

Broen blev indviet d. 19. juni 2025 og er blevet evalueret i Igbet af august og september 2025.

Evalueringen tager udgangspunkt i Supercykelstisamarbejdets metoder og erfaringer fra evalueringerne af de
eksisterende Supercykelstier, men er afgraenset til streekningen umiddelbart fgr, pa og umiddelbart efter broen. Der
er ikke udfgrt en decideret fgarmaling af broen, men evalueringen af broen tager udgangspunkt i resultaterne fra
evaluering udfgrt pa Indre Ringrute i 2018, cyklisttaellinger fra 2024, samt eftermalingsaktiviteterne i 2025.

Evalueringen af broen geelder kun straekningen umiddelbart fgr, pa og umiddelbart efter broen, dvs. straekningen
mellem Ved Slusen, over Artillerivej, stien langs Amagerfeelled frem til Center Boulevard, som vist pa Figur 1.

Der er i denne rapport lagt veegt pa de overordnede kvalitetsmal for supercykelstierne, nemlig: Sammenhang,
Fremkommelighed, Komfort, Sikkerhed og Tryghed.

Sammenhang

Supercykelstierne skal give pendlere adgang til en logisk og direkte rute, som forbinder koncentrationer af arbejds-,
uddannelses- og boligomrader samt giver adgang til kollektive transportknudepunkter. De skal haenge sammen,
forbinde kommuner pa tvaers og veere nemme at finde for pendlere.

Fremkommelighed

Pa en supercykelsti skal det veere nemt at komme frem uanset hastighed. Den skal ggre det muligt at opretholde sit
eget flow med sa fa forhindringer og stop som muligt. Fremkommeligheden skal ogsa sikres gennem brede cykelstier
med mulighed for, at cyklister trygt kan passere hinanden.

Komfort

Supercykelstierne skal ggre cykelturen til og fra arbejde eller studier til en behagelig oplevelse for pendlerne. De skal
have jeevn belaegning, hgj grad af vedligehold, mindske gener fra omgivelserne, tilbyde god service og give mulighed
for gode cykeloplevelser.

Sikkerhed

En supercykelsti skal veere sikker og nem at forsta. Der skal tilbydes et hgjt niveau af sikkerhed gennem sikre
infrastrukturlgsninger, belysning og gode oversigtsforhold. Supercykelstien skal vaere synlig for omgivelserne og
understgtte sikker interaktion mellem trafikanter.

Tryghed
Pa supercykelstierne skal cyklisterne kunne fgle sig trygge. Dette stiller krav til infrastruktur og vedligehold hele aret.
Supercykelstierne skal desuden forlgbe i omgivelser, der bidrager til fglelsen af tryghed.
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Figur 1 Oversigtskort over stibro over Artillerivej pd Indre Ringrute.

Evalueringen af Bro over Artillerivej er et tilleeg til den allerede udfgrte evaluering af Indre Ringrute fra 2018, og er
udelukkende en evaluering af den direkte effekt af etablering af broen.

Undersggelserne i denne evaluering omfatter:

e Maskinelle- og manuelle cykeltzllinger
e Rejsehastighedsmalinger

e  Komfortmalinger

e Spgrgeskemaundersggelse

Eftermalingsaktiviteterne er foretaget i august- september 2025.
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2. Metode

Kortlaegningen og analysen er baseret pa omfattende dataindsamling i form af:

e  Trafikteellinger

e  Rejsehastighedsmalinger
e  Komfortmalinger

e Spgrgeskemaundersggelse

2.1. Trafiktzellinger

Maskinelle taellinger
Der er gennemfgrt maskinelle ugetaellinger af cykeltrafikken pa straekningen bade fgr og efter etablering af broen.

Teellingerne er foretaget i uge 36 henholdsvis i perioden den 29. august til den 8. september 2024 for fgrmalingen og
i perioden 28. august til den 7. september 2025 for eftermalingen.

Cykeltzellingerne vil altid veere forbundet med en vis usikkerhed, idet cykeltrafik er pavirket af en raekke faktorer f.eks.
arstid, vejrforhold osv. Det geelder ogsa maskinelle teellinger af en uges varighed.

Teellingerne er praesenteret som ugehverdagsdggntrafik (UHDT), og er et gennemsnit af de faktiske talte tal for den
pagaeldende uge. Derfor er tellingerne ikke opregnet til rsdggntrafik (ADT), da opregning af cykeltrafik er forbundet
med ekstra stor usikkerhed (sammenlignet med biltrafik).

Manuelle tallinger

Der er gennemfgrt manuelle taellinger af cykeltrafikken pa straekningen bade fgr og efter etablering af broen. De
manuelle teaellinger er foretaget i krydsningen af Artillerivej i niveau med biltrafikken bade fgr- og eftermalingen af
broen, mens taellinger ogsa er foretaget pa broen i eftermalingen.

Teellingerne er foretaget henholdsvis torsdag den 9. juni i 2022 for fgrmalingen og onsdag den 3. september 2025 for
eftermalingen. Der er blevet talt i tidsrummet kl. 7-19.

Som med de maskinelle cykeltaellinger, vil manuelle cykeltallinger ogsa altid vaere forbundet med en vis usikkerhed,
seerligt fordi teellemandskabet ikke har talt cyklister hele dggnet og data kun er fra én enkelt dag.

Vejdata

Cykeltrafik kan vaere pavirket af de aktuelle vejrforhold iseer mht. nedbgr og vind. Det er derfor relevant at veere
opmaerksom pa vejrforholdene i forbindelse med fortolkningen af eventuelle sendringer i trafikmaengder. Data fra
DMI vejrarkiv i forhold til nedbgr, solskinstimer og vind i tellingsperioderne i Kgbenhavns Kommune er indhentet og
benyttet i fortolkningen.

2.2 Komfortmalinger

Der er foretaget malinger af asfaltens jeevnhed (komfortmalinger). Malingerne er udfgrt med et accelerometer
monteret pa en almindelig citybike uden affjedring i stellet. Accelerometeret er monteret stramt til cyklens saddelrgr.
Malingerne er udfgrt samtidig med maling af rejsetid med den almindelige cykel.

Straekningen er gennemcyklet fem gange i hver retning. Testpersonen har tilstraebt en rejsehastighed pa 20 km/t nar
det har veeret muligt (traengsel, bakker, sving eller vigepligt kan seenke hastigheden). Testpersonen er blevet instrueret
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i at cykle sa “normalt” som muligt for derved at give et sa retvisende billede som muligt af den oplevelse en almindelig
cyklist vil have pa den pagaeldende straekning. Det er saledes ikke hensigten at cyklen og accelerometeret skal passere
alle ujeevnheder og huller for at registrere dem. Tvaertimod er det hensigten at testcyklisten skal placere sig til hgjre
pa cykelstien og i et “normalt” omfang svinge uden om ujeevnheder. Derved vil accelerometeret registrere
belzegningen, som en almindelig cyklist vil cykle pa.

Accelerometeret maler den lodrette acceleration fem gange i sekundet samtidig med at GPS-positionen registreres
én gang i sekundet. P4 baggrund af fem gennemkgrsler praesenteres resultatet som et gennemsnit pr. 5 meter via
digitale kort med farvelaegning af straekninger i kategorierne god asfalt, middelgod asfalt, middeldarlig asfalt og darlig
asfalt (merk grgn, lys gren, gul og rad). Komforttallet males som den lodrette acceleration, se Tabel 1. Skalaen er
kalibreret med udgangspunkt i supercykelstien, Veerlgseruten, med henblik pd at opna en inddeling, der i stgrst muligt
omfang er sammenlignelig med tidligere metoder til maling af komfort. Der er for at kalibrere udfgrt testkgrsler pa
de forskellige kategorier af beleegning ud fra billedeksempler. Pa baggrund af test er der kalibreret sadledes at
resultaterne passer med de tidligere kategorier.

Kategori Lodret Beskrivelse Billedeksempel
acceleratio
n

God asfalt 0-1,9 Nylagt slidlag uden huller, spraekker, s ’
(Mgrk grgn) reetablering osv.

Middelgod 2,0-3,7 Slidlag uden huller og spraekker. Fa
asfalt reetableringer i stiens fulde bredde
(Lys grgn) og i samme niveau som resten af

stien eller meget sma reparationer.

Middeldarlig 3,8-5,0 Slidlag med mange reetableringer /

asfalt reparationer efter hinanden,

(Gul) reetableringer / reparationer der
ikke er i stiens fulde bredde.

Darlig asfalt >5,0 Huller og spraekker i asfalten.
(Rgd)

Tabel 1 Komfortniveauer
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2.3 Spgrgeskemaundersggelse

Der er gennemfgrt en spgrgeskemaundersggelse i eftermalingen.

| undersggelsen er cyklister pd ruten blevet stoppet og efterfglgende kontaktet via e-mail med et link ftil
spgrgeskemaet. Besvarelserne blev indsamlet i perioden den. 26. august til den 24. september hvor spgrgeskemaet
blev lukket for besvarelser.

| undersggelsen er respondenterne blevet bedt om at besvare spgrgsmal, der omhandler den aktuelle tur, deres brug
af streekningen fgr broetableringen, samt deres tilfredshed med broen. Spgrgsmalene har udelukkende omhandlet
streekningen umiddelbart fgr, pa og umiddelbart efter broen og med broetableringen i fokus.

2025 (fgrmaling)
Mailadresser indsamlet 308

Besvarelser i alt 180

Svarprocent 58 %
Tabel 2 Indsamlet mailadresser og besvarelser.

Den statistiske usikkerhed af analyseresultaterne afthanger primeert af stikprgvens stgrrelse i forhold til populationen.
| dette tilfelde betyder det, hvor mange personer der cykler pa streekningen, sammenlignet med hvor mange der har
besvaret spgrgeskemaet. Antallet af besvarelser giver et forholdsvis retvisende billede af cyklisternes holdninger, men
ved spgrgsmal, hvor respondenterne er blevet opdelt (f.eks. i forhold til respondenter, der har oplevet et uheld pa
streekningen), gges usikkerheden, og besvarelserne er derfor ikke ngdvendigvis repraesentative.

Svarene er ikke blevet vaegtet. Dvs. at enkelte gruppers besvarelser kan fa stgrre vaegt i analysen end i virkeligheden,
hvis disse grupper har veeret mere tilbgjelig til at besvare spgrgeskemaet end andre. F.eks. er der flere maend (56 %)
end kvinder (44 %), der har deltaget i undersggelsen, hvilket kan betyde, at resultaterne i nogen grad afspejler
mandlige cyklisters oplevelser i hgjere grad end kvinders.

2.3.1 Uheldsanalyse

Uheldene i farmalingen er selvrapporterede fra respondenterne i spgrgeskemaundersggelsen fra evalueringen af
Indre Ringrute i 2018. P& samme vis er uheld i eftermalingen selvrapporterede. Der er blevet spurgt ind til, om de
indenfor det seneste ar pa rutens har veeret involveret i et uheld i forbindelse med krydsningen af Artillerivej i niveau
med biltrafikken, og hvad der skete.

Denne uheldsanalyse er i szrlig grad forbundet med en stor usikkerhed. Dels fordi detaljegraden af respondenternes
besvarelser varierer meget, og dels fordi antallet af respondenter, der har veeret involveret i en ulykke, er lavt.
Usikkerheden ggr sig iseer gaeldende nar uheldssituationerne og andelene analyseres.
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3. Trafiktal og rejsetid
3.1 Trafiktal

Der er foretaget maskinelle ugetaellinger jeevnt to steder pa straekningen den 29. august til den 8. september 2024 i
forbindelse med fgrteellinger og den 28. august til den 7. september 2025 i forbindelse med eftermalingen af Broen
over Artillerivej. Teellingerne er foretaget pa straekningerne umiddelbart fgr broen pa Ved Slusen og pa stien langs
Amager Feaelled/Vejlands Allé. Derudover har Kgbenhavns Kommune foretaget manuelle tzellinger henholdsvis
torsdag den 9. juni i 2022 fgr broetableringens begyndelse og onsdag den 3. september 2025 for eftermalingen. Der
er blevet talt for i tidsrummet 7-19.

Endelig findes ogsa maskinelle teelleresultater fra teellestedet pa Stien langs Amager Feelled fra Indre Rutes evaluering
fra 2018.

Cykeltzellingerne er illustreret i Figur

/

2 og 3.

Figur 2, De orange krydser viser, hvor de maskinelle teellinger er udfgrt, og de r@de krydser viser, hvor de manuelle tzellinger er
udfert.

Maskinelle teellinger

De maskinelle taellinger viser, at der er sket et gennemsnitlig fald pa 11,3 % i antallet af cyklister pa straekningen fra
2024 fgr broens etablering til umiddelbart efter broens etablering i 2025. Pa teellesnittet ved Ved Slusen, er der
observeret et fald pa 8,4 % i cykeltrafik pa straekningen fra 2024 til 2025. Pa teellesnittet ved stien langs Amager Faelled
er der observeret et fald pa 13,9 % fra 2024 til 2025. P3 sidstnaevnte teellesnit blev der ogsad foretaget maskinelle
teellinger i 2018 i forbindelse med evaluering af Indre Ringrutes etablering. Fra 2018 til efter broens etablering i 2025
er der sket en stigning pa 104 % ved dette teellesnit.
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Teellesnit for | Kommune | Vejnavn UHDT, Sept. 2018 | UHDT, UHDT, Forskel Forskel
maskinelle (Indre Ringrute | Sept. Sept. fra 2024 | fra 2018
tellinger Evaluering) 2024 2025
1 Kgbenhavn | Ved Slusen Ingen teellinger 5.087 4.658 -8,4 % =
2 Kgbenhavn | Stien langs | 2.350 5.565 4,791 -13,9% 104 %
Amager
Fzelled
Total 10.652 9.449 -11,3%

Tabel 3 Ugehverdagsdggnstrafik (UHDT) fra maskinelle teellinger pd staekningen ved Broen over Artillerive;.
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Figur 3 Cykelteellinger i to snit i 2024 og 2025 samt tzlling i ét snit i 2018.

Manuelle teellinger
De manuelle teellinger viser at der efter broens etablering er vaesentlig faerre cyklister, der krydser Artillerivej i niveau
med biltrafikken pa en hverdag mellem kl. 07.00-19.00. | alt 4198 cyklister krydsede Artillerivej i niveau med
biltrafikken fgr broens etablering i 2024, mens 940 antal cyklister krydsede Artillerivej i niveau med biltrafikken efter
broens etablering i 2025.

Teellesnit | Kommune Vejnavn Den 9/6 2022 Den 3/9 2025 Forskel
for mellem kl. 07.00- mellem kl. 07.00- | fra 2022
manuelle 19.00 19.00

teellinger

1 Kgbenhavn | Krydsningen iniveau pa Artillerivej | 4.198 940 -77,6%
Total 4,198 940 -77,6 %
2 Kgbenhavn | Pa broen over Artillerivej - 4.243 -

Tabel 4 Manuelle teellinger pd steekningen ved Broen over Artillerive;.
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Vejrdata

2025

Vejrdata fra Kgbenhavns Kommune viser, at der i teelleperioden for eftermélingen i 2025 var én dag med meget regn
og ellers var det forholdsvist tgrt, se Figur 4. Desuden blaeste det heller ikke meget, da middelvinden var 2,6 m/s for
hele perioden. Der blev gennemsnitligt registeret 6,9 solskinstimer per dag samt en gennemsnitlig temperatur pa
17,8 grader.

Vejrdata
28. august-7. september 2025
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Figur 4 Vejrdata fra teelleperioden 28. august-7. september 2025.

2024

Vejrdata fra Kgbenhavns Kommune viser, at der i teelleperioden for teellingerne i 2024 var én dag med en lille smule
regn og ellers var det tgrt, se Figur 5. Desuden blaeste det heller ikke meget, da middelvinden var 3,2 m/s for hele
perioden. Der blev gennemsnitligt registeret 10,1 solskinstimer per dag samt en gennemsnitlig temperatur pa 19,9
grader.

Vejrdata
29. august-8. september 2024
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Figur 5 Vejrdata fra teelleperioden 29. august - 8. september 2024
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2018
Vejrdata fra Kgbenhavns Kommune viser, at der i teelleperioden for tellingerne i forbindelse med Indre Ringrutes
eftermaling i 2018 var fem dag med en smule regn og ellers var det forholdsvist tgrt, se Figur 6. Desuden blaeste det
heller ikke meget, da middelvinden var 3,9 m/s for hele perioden. Der blev gennemsnitligt registeret 4,8 solskinstimer
per dag samt en gennemsnitlig temperatur pa 15,9 grader.

Vejrdata
10.-22. september 2018
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Figur 6 Vejrdata fra tzelleperioden 10. september - 22. september 2018

3.2 Rejsetidsanalyse og stopfrekvens

Der er i eftermalingen foretaget rejsetidsmalinger og stopanalyse pa ruten i begge retninger pa henholdsvis en
almindelig cykel, en elcykel og en speed pedelec. Fglgende hastigheder er forsggt oprethold pd de forskellige
cykeltyper:

- Almindelig cykel: 20 km/t
- Eleykel: 25 km/t
- Speed pedelec: 35 km/t

1 2018 er der kun udfgrt malinger pa en almindelig cykel.
Tabel 5 Rejsetider, hastigheder og antal stop for gennemkgrsel. viser en samlet oversigt over malingen, og

efterfglgende er resultaterne af gennemkgrslerne med de forskellige cykeltyper beskrevet. Der var i 2025 nul
registrerede stop pa ruten efter etableringen af bro over Artillerive;j.

Maling | Cykeltype Samlet rejsetid Gennemsnits- | Antal stop Leengde Hastighed ift.
(gennemsnit af hastighed foretaget pr. tur alm. cykel
begge retninger) (uanset

retning)
2018 Almindelig 3 min 53 sek. 19,88 - 1,309 km
cykel
2025 Almindelig 4 min 0 sek. 20,55 km/t 0 1,365 km -
cykel
Elcykel 4 min 39 sek. 19,12 km/t 0 1,483 km +39 sek.
Speed 3 min 15 sek. 26,54 km/t 0 1,434 km 45 sek.
pedelec

Tabel 5 Rejsetider, hastigheder og antal stop for gennemkgrsel.
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Den gennemsnitlige cykelrejsehastighed pa en almindelig cykel er i 2025 20,55 km/t. Den gennemsnitlige rejsetid er
pa 4 min. Ved sammenligning med 2018, er der lidt forskel i hvor pa straeekningen der er malt. Etablering af bro over
Artillerivej har gjort ruten kortere end den tidligere krydsning. P& baggrund af den faktiske kortere krydsning og

forggede rejsehastighed, kan det konkluderes at der er opnaet en kortere rejsetid.

Elcykel

Gennemsnitshastigheden for elcykel er pad 19,12 km/t, hvilket er lidt langsommere end for almindelig cykel. Den

samlede rejsetid er pa 4 min og 39 sekunder, hvilket er ca. 39 sekunder mere end med almindelig cykel.

Speed pedelec

Gennemsnitshastigheden pa speed pedelec er 26,54 km/t, hvilket er noget hurtigere end for de gvrige cykeltyper.
Gennemsnitligt tog det 3 min og 15 sekunder, at gennemkgre straekningen i én retning, hvilket er ca. 45 sekunder

hurtigere end pa en almindelig cykel.

Leengdeprofil

Indre Ringrute mellem Center Boulevard og Ved Slusen er, med undtagelse af den nye bro, naesten helt flad.

Stopfrekvens/hastighed

Fgr broens etablering var der ét oplagt stoppunkt pa straekningen, hvor Artillerivej krydses i niveau. Af Figur 7,
fremgar hastighedsmaling fra 2018, som viser at gennemsnitsfarten er vaesentligt lavere i omradet omkring
krydsningen af Artillerivej i niveau. |1 2025 blev der ikke registreret nogle stop pa ruten. Etableringen af broen over
Artillerivej har medfgrt, at der nu kan fortsaettes over Artillerivej uden vigepligt for vejen. Der er nu kun et mindre

sti T-kryds ved broens vestlige ende.

@stlig retning |

e — — i T —— - e = -
Hastighed (km/t)
—133-149 |
149-165 ‘ \ ¥
16,5-18,1 ’ : —
18,1-19,7 . Vestl‘lg;retnlng
—19,7-215 | f
s\:‘ ‘
f N

Figur 7 Hastighedsmdling 2018.
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Figur 8 Fremkommelighed i kryds i 2025 pG hhv. en almindelig cykel (t.v.), elcykel og speed pedelec (t.h.).

4. Komfort

Der er foretaget komfortmalinger pa straekningen i begge retninger i 2025 og i 2018 fgr etableringen af broen. Figur
viser antal km med henholdsvis lav, middellav, middelhgj og hgj komfort i 2025. Komforttallet og retning er vist i Tabel
6.

| afsnit 2.3 Komfortmdlinger er komforttallet beskrevet yderligere — herunder at hgj komfort svarer til veerdien 0 —
1,9, middelhgj komfort svarer til veerdien 2,0 — 3,7, middellav komfort svarer til 3,8 — 5 og lav komfort svarer til >5.
For en mere ngjagtig angivelse af lokaliteterne henvises til baggrundsdata.

Komfortmalingerne pa Indre ringrute viser, at beleegningen gennemsnitligt ligger i omradet ‘god komfort” — i begge
retninger. Det gennemsnitlige komforttal er 1,1 m/s?. Oversigt over komforttallene som gennemsnit for 5 meter
segmenter, er tilgeengelige pa GISMap: Webapp. Oversigtskort med komfortniveauer i 2025 fremgar af Figur 10, for
2018 fremgar af Figur 11 og Figur . Ved sammenligning af figurerne er det tydeligt at der er sket en forbedring i
komfort pa streekningen. Der var i 2018 dele af straekning med lav komfort, seerligt omkring krydsningen ved
Artillerivej. Denne del af straekning undgas med den nye bro, der med helt ny belaegning har god komfort.

Mod st Mod vest
Lengde Gns. Komforttal Lengde Gns. Komforttal
Total 1,4 1,1 1,3 11

Tabel 6 Gennemsnitligt komforttal (m/s2) pr. kommune (begge retninger samlet) i 2025. Jo lavere komforttal des bedre. Mdling af
overfladens jeevnhed mdles mest optimalt, hvis asfalten er fejet fri for sten, grus, blade og lignende umiddelbart inden mdlingen. Da
dette ikke altid er tilfaeldet, kan der optraede variationer pd straekningerne alt efter hvorndr de gennemkgres.
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Figur 9 Andel med hhv. god, middelgod, middelddrlig og ddrlig komfort.
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Figur 11 Oversigtskort over komfortniveauer i gstlig retning i 2018.
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Figur 12 Oversigtskort over komfortniveauer i vestlig retning i 2018.

5. Brugernes vurdering

Cyklister pa streekningen med broen over Artillerivej har haft mulighed for at svare pa et spgrgeskema, der omhandler
streekningen mellem Ved Slusen og Center Boulevard. | alt deltog 180 respondenter. Antallet af besvarelser til de
enkelte spgrgsmal varierer, fordi respondenterne kun far vist spgrgsmal, som er relevante for dem.

| undersggelsen er respondenterne blevet bedt om at besvare spgrgsmal, der omhandler den aktuelle tur, deres brug
af streekningen fgr broetableringen, samt deres tilfredshed med broen. Spgrgsmalene har udelukkende omhandlet
streekningen umiddelbart fgr, pa og umiddelbart efter broen og med broetableringen i fokus.

5.1 Respondenter

Kgn
Respondenterne er i spgrgeskemaundersggelserne blevet spurgt til deres kgn og alder. Der er lidt flere maend (56 %)
i undersggelsen end kvinder (44 %), hvilket kan ses i Tabel 7.

Ken 2025
Antal Andel
Kvinde 79 44%
Mand 100 56%
Andet 1 1%
Sum 180

Tabel 7 Fordeling af k@n blandt respondenter i sp@rgeskemaundersggelsen

Alder
Gennemsnitsalderen blandt respondenterne er 48,6 ar. Der er generelt mange i undersggelsen i alderen 40-69 ar.
Se aldersfordeling opgjort pa kgn i Figur 13 og Tabel 8.
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Figur 13 Fordeling af alder og kgn i 2025 (baseret pd 180 besvarelser)

2025
Andet Total Total
Alder Kvinde Mand antal andel
16-29 8 9 17 9%
30-39 22 27 49 27%
40-49 20 27 47 26%
50-59 16 22 38 21%
60-69 3 4 7 4%
>69 10 11 1 22 12%

Tabel 8 Fordeling af alder og kan i 2025 (baseret pG 180 besvarelser)

Bopzel

125 ud af 180 respondenter (69 %) bor i Ksbenhavns Kommune, mens 30 (17 %) bor i Tarnby Kommune. Se

fordelingen i Figur 14 og Tabel 9.
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Figur 14 Bopaelskommune for respondenterne. Spgrgsmdl: Hvilken kommune bor du i? (baseret pG 180 besvarelser i 2025)

2025

Kommune Antal Andel
Kgbenhavn 125 69%
Tarnby 30 17%
Frederiksberg 6 3%
Rgdovre 5 3%
Draggr 4 2%
Hvidovre 4 2%
Andre kommuner 6 3%

Tabel 9 Bopaelskommune for respondenterne. Spargsmal: Hvilken kommune bor du i? (baseret pG 180 besvarelser i 2025)
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Beskaeftigelse
Blandt respondenterne arbejder 136 ud af 180 (76 %) fuldtid, hvilket fremgar af Figur 15 og Tabel 10.

1% 1%

1%

= Arbejder fuldtid

= Studerende/leerling
‘ = Arbejder deltid
8%
= Pensionist/pa
efterlgn/fgrtidspensionist
Ledig

= Vil ikke oplyse/ved ikke

= Andet

Figur 55 Respondenternes beskaeftigelsessituation (baseret pG 180 besvarelser i 2025). Spgrgsmal: Angiv venligst den
beskaeftigelse, der passer bedst pa dig.

Antal Andel
Arbejder fuldtid 136 76%
Studerende/leerling 15 8%
Arbejder deltid 13 7%
Pensionist/pa efterlgn/fgrtidspensionist 10 6%
Ledig 2 1%
Vil ikke oplyse/ved ikke 2 1%
Andet 2 1%

Tabel 10 Respondenternes beskaeftigelsessituation (baseret pa 180 besvarelser i 2025). Spgrgsmal: Angiv venligst den
beskaeftigelse, der passer bedst pa dig.

5.2 Aktuel tur

Cykelturens formal
69 % af respondenterne angav, at formalet med deres tur var transport til/fra arbejde, og 9 % angav at formalet var

motionstur. 7 % angav at formalet var transport til/fra fritidsaktivitet (se Figur 16 og Tabel 11)
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Figur 6 Turens formdl (baseret pG 180 besvarelser i 2025)
2025
Antal Andel
Til/fra arbejde 125 69%
Motionstur 16 9%
Til/fra fritidsaktivitet 12 7%
Til/fra uddannelse/skole 9 5%
Andet (angiv venligst) 8 4%
Besgg af venner/familie 5 3%
Til/fra Indkgb 1 1%
Zrinde 4 2%

Tabel 11 Turens formdl (baseret pG 180 besvarelser i 2025)

Cykeltype
47 af 180 (26 %) af respondenterne angav, at de benyttede sig af en citybike pa den aktuelle tur. 46 ud af 180 (26 %)

angay, at de benyttede en klassisk cykel pa den aktuelle tur. 40 ud af 180 (22 %) angayv, at de benyttede en elcykel pa

den aktuelle tur.
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= Elladcykel
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= Ladcykel
= Speed Pedelec
Andet

Figur 17 Benyttet cykeltype pd den aktuelle tur i 2025 (baseret pG 158 besvarelser). Spgrgsmal: Hvilken cykeltype benyttede du
pd din tur?

2025

Antal Andel
City bike 47 26%
Klassisk dame eller herrecykel 46 26%
Elcykel 40 22%
Racercykel 15 8%
Elladcykel 9 5%
Gravelcykel 6 3%
Mountain bike 5 3%
Ladcykel 4 2%
Speed Pedelec 1 1%
Andet (angiv venligst) 7 4%

Tabel 12 Benyttet cykeltype pa den aktuelle tur i 2025 (baseret pG 158 besvarelser). Spgrgsmal: Hvilken cykeltype benyttede du
pé din tur?

Gennemsnitlig turlaengde

Den gennemsnitlige turlaengde pa turen var 12,5 km. 98 ud af 180 respondenter (54 %) kgrte pa den pageeldende
tur, hvor de blev inviteret til undersggelsen, en tur mellem 5 og 10 kilometer. 32 respondenter (18 %) kgrte en tur
pa 10 til 15 kilometer, hvilket vises i Figur 18 og Tabel 14.
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2025
Gennemsnitlige turleengde 12,5 km

Tabel 13 Gennemsnitlig turlaengde for cyklisternes aktuelle cykeltur (baseret pd 180 besvarelser i 2025)
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Figur 18 Turens leengde for cyklisternes aktuelle cykeltur (baseret pG 180 besvarelser i 2025)

2025
Km Total antal Total andel
Under 5 km 21 12%
5-10 km 98 54%
10-15 km 32 18%
15-20 km 8 4%
Over 20 km 21 12%

Tabel 14 Turens laengde for cyklisternes aktuelle cykeltur (baseret pG 180 besvarelser i 2025)

5.3. Tilfredshed og tryghed

Langt stgrstedelen af respondenterne cyklede ogsa pa straekningen inden broen blev etableret. 169 ud af 180
respondenter (94 %) angav, at de ogsa cyklede pa broen inden etableringen, se Figur 19 og Tabel 15.
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Figur 19 Respondenters fordeling ift. om de ogsd benyttede straekningen inden broen blev etableret (baseret pd 180 besvarelser
i2025)

2025

Antal Andel
Cyklede pa streekningen fg@r 169 94%
broen blev etableret
Cyklede ikke pa straekningen f@r 11 6%
broen blev etableret

Tabel 15 Respondenters fordeling ift. om de ogsa benyttede straekningen inden broen blev etableret (baseret pd 180
besvarelser i 2025)

Blandt de 11 respondenter, som angay, at de ikke anvendte straekningen inden broen blev etableret, er der 3 (27 %),
som cyklede en anden vej, mens 2 (18 %) kgrte i bil og 2 (18 %) kgrte i bus, se Tabel 16.

2025

Antal Andel
Cyklede en anden vej 3 27%
Kegrte i bil 2 18%
Kegrte i bus 2 18%
Andet 4 36%

Tabel 16 Respondenters som ikke benyttede straekningen tidligeres fordeling ift. hvad de gjorde i stedet (baseret pd 11 svar i
2025)

Hvad angar brugen af straekningen hhv. fgr og efter broens etablering, cykler respondenterne cirka lige sa ofte pa
streekningen efter etableringen som inden. Det fremgar af Figur 20 og Tabel 17.
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Figur 7 Fordeling af hvor ofte respondenter kgrte pd straekningen far og efter broens etablering (baseret pG 169 besvarelser i

2025)
For Efter
Antal Andel Antal Andel
Dagligt 85 50% 87 51%
Nogle gange om ugen 51 30% 47 28%
Nogle gange om maneden 27 16% 21 12%
Sjeldnere 6 4% 9 5%
Dette er fgrste gang 0 0% 4 2%
Ved ikke 0 0% 0 0%
Tabel 17 Fordeling af hvor ofte respondenter kgrte pd straekningen far og efter broens etablering (baseret pG 169 besvarelser i
2025)
Tryghed

Trygheden er forbedret markant pa straekningen efter etablering af broen. Der er saledes kun 4 ud af 169

respondenter (2 %), som er utryg eller meget utryg efter etableringen, mens det f@gr etableringen var 90 ud af 169

(54 %), se Figur 21 og Tabel 18.
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Figur 21 Tryghed pd straekningen far og efter etablering af broen (baseret pG 169 besvarelser i 2025)

Far Efter

Antal Andel Antal Andel
Meget utryg 18 11% 2 1%
Utryg 72 43% 2 1%
Hverken tryg eller utryg 46 27% 10 6%
Tryg 30 18% 64 38%
Meget tryg 3 2% 91 54%

Tabel 18 Tryghed pa straekningen f@r og efter etablering af broen (baseret pd 169 besvarelser i 2025)

COWI

Den vigtigste arsag til utryghed inden broens etablering var maengden af biler pa Artillerivej, hvilket 76 ud af 180

respondenter (84 %) har angivet, der kan ses i Tabel 19.

2025
Antal Andel
Mangden af biler pa Artillerivej 76 84%
Maengden af store k@retgjer pa Artillerivej 34 38%
Bilernes hastighed pa Artillerivej 39 43%
Mangden af cyklister, der skulle krydse Artillerivej 39 43%
Usikkerhed om hvordan man skulle agere i krydsningen 37 41%
Mangelfuld afmaerkning ved krydsningen 35 39%
Darlige oversigtsforhold ved krydsningen 31 34%
Andet 8 9%

Tabel 19 Arsager til utryghed for broens etablering (baseret pd 90 besvarelser i 2025). Respondenterne kunne angive flere svar,
hvorfor procentsatserne her ikke summerer op til 100 %.
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Utryghed efter broens etablering skyldes bl.a. flettesituationer med andre trafikanter og darlige oversigtsforhold.
Dette er dog baseret pa meget fa besvarelser.

2025
Antal Andel

Broen er for smal 0 0%
Manglende adskillelse mellem cyklister og fodgaengere 0 0%
Andre trafikanter pa broen 1 25%
Broens rampe er for stejl 0 0%
Flettesituationen med andre trafikanter ved broens

) R 3 75%
landinger fx pa Ved Slusen
Darlige oversigtsforhold 3 75%
Broens belaegning 0 0%
Andet 3 75%

Tabel 20 Arsager til utryghed efter broens etablering (baseret pd 4 besvarelser i 2025). Respondenterne kunne angive flere

svar, hvorfor procentsatserne her ikke summerer op til 100 %.

166 ud af 180 respondenter (92 %) fgler sig trygge eller meget trygge som cyklist pa broen, hvilket ses i Figur 22 og

Tabel 21.
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Figur 22 Cyklisters tryghed pa broen, opgjort som svar pa spg@rgsmdlet "Hvor tryg falger du dig som cyklist, ndr du karer over

broen?" (Baseret pd 180 besvarelser i 2025)

2025

Antal Andel
Meget utryg 2 1%
Utryg 2 1%
Hverken tryg eller utryg 10 6%
Tryg 68 38%
Meget tryg 98 54%

Tabel 21 Cyklisters tryghed pd broen, opgjort som svar pG spgrgsmdlet "Hvor tryg falger du dig som cyklist, nar du karer over

broen?" (Baseret pG 180 besvarelser i 2025)
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Komfort

Det er blevet nemmere for respondenterne at holde en jeevn hastighed pa straekningen efter etableringen af broen.
138 ud af 178 (78 %) respondenter angiver sdledes, at det er nemt eller meget nemt at holde en jeevn hastighed efter
etableringen. Fgr etableringen var det 13 %, som angav nemt eller meget nemt til dette spgrgsmal, mens 69 % angav,

at det var sveert eller meget sveert at holde en jeevn hastighed pa straekningen fgr etablering af broen. Se svarfordeling
i Figur 23 og Tabel 22.
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1% 2%
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Meget sveert Sveert Hverken sveert Nemt Meget nemt

eller nemt

Figur 23 Svarfordeling pd spgrgsmdlene " Hvor nemt var det at holde en jaevn hastighed pa straekningen fgr etablering af
broen?" og "Hvor nemt var det at holde en jaevn hastighed pd straeekningen, pd den tur du foretog, da du blev inviteret til
spgrgeskemaundersggelsen?" (Baseret pd 178 besvarelser).

For Efter
Antal Andel Antal Andel
Meget sveert 41 25% 2 1%
Sveert 73 44% 11 6%
Hverken nemt eller sveert 31 19% 27 15%
Nemt 18 11% 94 53%
Meget nemt 4 2% 44 25%

Tabel 22 Svarfordeling pd spgrgsmdlene " Hvor nemt var det at holde en jeevn hastighed pé streekningen for etablering af
broen?" og "Hvor nemt var det at holde en jaevn hastighed pad straekningen, pa den tur du foretog, da du blev inviteret til
spgrgeskemaundersggelsen?" (Baseret pG 178 besvarelser).
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Tilfredshed
86 ud af 180 respondenter (48 %) er meget tilfredse med etableringen af broen mens 73 (41 %) er tilfredse, se Figur

24 og Tabel 23.
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Figur 24 Generel tilfredshed med etablering af broen (baseret pG 180 besvarelser i 2025)

Efter

Antal Andel
| meget hgj grad 86 48%
| hgj grad 73 41%
Hverken eller 16 9%
| mindre grad 3 2%
Ingen grad 1 1%
Ved ikke 1 1%

Tabel 23 Generel tilfredshed med etablering af broen (baseret pG 180 besvarelser i 2025)

Cykeloplevelse
Pa en skala fra 1 (Meget uenig) til 5 (Meget enig) er der generelt stor enighed i at respondenterne oplever, at deres

cykeltur er blevet sjovere (3,8), mindre stressende (4,0), flottere (4,1), hurtigere (4,1) og mere komfortabel (4,1), se

Figur 25.
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Figur 25 Andel som har svaret "Enig" eller "Meget enig" i deres vurdering af hvordan deres cykeltur har eendret sig efter broens
etablering (baseret pG 169 besvarelser i 2025).

5.4. Uheld

Deltagerne i spgrgeskemaundersggelsen er blevet spurgt til, hvorvidt de har vaeret involveret i et uheld i forbindelse
med krydsningen af Artillerivej i niveau indenfor det seneste ar. Dette havde 2 % af respondenterne (4 ud af 180).

2025
Antal Andel

Respondenter der har veeret indblandet i et
uheld indenfor det seneste ar 4 2%

Tabel 24 Antal respondenter, som inden for det seneste dr har vaeret indblandet i et uheld pd straekningen (baseret pg 180
besvarelser i 2025)

Den hyppigste uheldssituation er kollisioner. | alt havde 3 af respondenterne veeret involveret uheld med kollision
inden for det seneste ar. Den sidste respondent, som var involveret i et uheld pa broen, har ikke udfyldt tilstraekkelige
informationer, til at kunne kategorisere uheldet.

2025
Uheldssituation Antal
Kollision med anden cykel 2
Kollision med bil 1
Ukendt 1

Tabel 25 De hyppigste uheldssituationer (baseret pd 4 besvarelser i 2025)
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