En antropologisk undersggelse
af brugernes adfeerd, oplevelser og interaktion pa supercykelstien Avedgreruten

SeicEmarbejdet
egioneh: =




Rapporten er udarbejdet af COWI
pa vegne af Supercykelstisamarbejdet

i hovedstadsregionen » SUPER
CO‘M I . CYKELSTIER
Supercykelstisamarbejdet

J anuar 2024‘ i hovedstadsregionen

2| Supercykelstien Avedgreruten



Indhold

Sammenfatning

Indledning

Baggrund for undersggelsen

Undersggelsens metodiske grundlag

Trafik pa Avedgreruten

Omfanget af konflikter pa faellesstien
Brugernes oplevelser af konflikter pa feellesstien
Konklusion

Supercykelstien Avedgreruten

|3



|
|
1
B e e T

M i L e

\ o L Tse 1) j
?::' :J. -:IIL- ‘:._"'\, -'\' | -.1 (] ',-.
i '!.‘.i "r_-‘-,-a-, -'fl:." M

T e 4L




Sammenfatning

Brugernes generelle
oplevelse af fellesstien

Langt de fleste brugere af
Avedgreruten er glade for feellesstien
og oplever, at der generelt ikke opstar
konflikter mellem brugere pa stien.

Mange mener, at interaktionen mellem
forskellige trafikanttyper fungerer
godt, og at de fleste konflikter kan
undgas med nedsat hastighed, smil og
gjenkontakt.

Cirka en tredjedel af 218 interviewede
brugere forteeller om stgrre og mindre
konflikter, som de har oplevet pa
feellesstien.

Arsager til uenigheder og konflikter

En stor andel af konflikterne mellem
brugere opstar af uenighed om, hvor
forskellige trafikanttyper skal placere
sig pa feellesstien. Uenigheden herom
er et forstyrrende element for flere
trafikanttyper, og det er frustrerende
for gaende, Igbere og hundeluftere
ikke at vide, om de skal placere sig

i hgjre eller venstre side af stien.
Uenigheden skyldes ikke mindst, at
afmeaeerkninger i asfalten ikke er ens pa
henholdsvis Kebenhavns Kommune og
Hvidovre Kommunes del af ruten.

Pladsmangel pa feellesstien skaber
konflikter mellem brugerne. Behovet
for mere plads kan ogsa veere med
til at forklare den store uenighed om,
hvor pa faellesstien forskellige brugere
bar placere sig. For nar pladsen er
trang pa stien, bliver en gdendes
"forkerte” placering pa stien mere
kritisk. Pladsmanglen opstar iszer,
nar grupper af trafikanter bruger
feellesstien samtidig.

Det skaber konflikter mellem
brugerne, at forskellige trafikanttyper
ngdig vil flytte sig for den anden
part. Bade cyklister og gdende
mener, at de har retten til at veere
pa feellesstien, og de fleste mener,
at det som udgangspunkt er de
andre, der skal tage hensyn. Nogle
brugere af faellesstien er mere
kompromissggende og mener, at
alle trafikanter skal tage hensyn til
hinanden.

Sommetider bliver der udvekslet
negativt ladede kommentarer mellem
racercyklister og andre brugere af
feellesstien, og racercyklister bliver
generelt gjort til skurke af andre
brugere af faellesstien og beskrevet
som dem, der ggr det utrygt for andre
brugere at faerdes pa stien.

Forskellige trafikanttyper har ikke
samme udsyn, veeremade og
hastighed. Det ggr oversigtsforholdene
pa feellesstien vigtige.

Afbgdende forhold pa feellesstien

Pa feellesstien pa Avedgreruten er
der gode oversigtsforhold, og de
abne omgivelser ggr det nemt at
se forskellige trafikanttyper pa lang
afstand. Det ggr det lettere for de
forskellige brugere af faellesstien

at orientere sig og tage hensyn til
hinanden.

Belysningen pa feellesstien passer til

naturen, og hjeelper brugerne til at se
hinanden i mgrket.

Supercykelstien Avedgreruten
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Indledning

Supercykelstien Avedgreruten er en

8,9 km lang ring- og radialrute, der
giver cykelpendlere savel som andre
brugere mulighed for at bevaege sig
mellem Gammel Kgge Landevej i
Hvidovre Kommune og Sjeellandsbroen
i Kgbenhavns Kommune. Avedgreruten
abnede som supercykelsti den 31. maj
2023.

Ruten forbinder dermed supercykelstierne
Ishgjruten og Indre Ringrute og forlgber

i grgnne omgivelser adskilt fra biltrafik

pa hele straekningen og forlgber langs
Avedgre Holme og langs Kalveboderne.

Det saerlige ved Avedgreruten er, at den er
udformet som en dobbeltrettet feellessti
pa hele ruten. Det betyder, at cyKklister,
fodgaengere og andre brugertyper feerdes
pa samme areal uden nogen form for
adskillelse.

Denne rapport praesenterer resultater

af en undersggelse af faellesstien

pa Avedgreruten. Undersggelsen er
gennemfgrt med en antropologisk tilgang
og har haft et saerligt fokus pa omfanget
og maengden af konfliktsituationer
mellem brugerne pa ruten. Undersggelsen

har til formal at tilvejebringe viden om
brugernes adfaerd pa og oplevelse af
ruten, for at opna stgrre forstaelse for de
udfordringer, der kan veere i forbindelse
med at en supercykelsti er udformet som
feellessti. Denne rapport giver et indblik

i brugernes oplevelser af stien, herunder
hvilken betydning det har for brugernes
oplevelse af stien, at den er udformet som
feellessti.

Undersggelsen er gennemfgrt som
supplement til den oprindelige
rutevaluering, der blev udfgrt i september
2023 og i forleengelse af manuelle
teellinger af forskellige brugertyper flere
steder pa ruten foretaget i september
2023. Denne undersggelse supplerer
resultaterne fra Supercykelstisamarbejdets
vurderingsvaerktgj og de manuelle
teellinger ved at give indblik i de forskellige
trafikanters oplevelser af Avedgreruten,
herunder om typen og omfanget af
konflikter eller uoverensstemmelser
mellem trafikanter pa ruten. De

manuelle taelleresultater har indgaet i
undersggelsen, bl.a. i forbindelse med
udveelgelse af lokationer til og tidspunkter
for dataindsamling, samt i analyse af
brugernes oplevelser pa ruten.

Indledning | Supercykelstien Avedgreruten
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Baggrund for
undersggelsen

Avedgreruten er en rute, som mange
brugere holder af at faerdes pa. Det

er en god forbindelse, som mange
cyklister bruger til og fra arbejde, mens
fodgeengere bruger stien til at ga eller
Igbe i naturfyldte omgivelser vaek fra
biltrafik og byens pulserende liv. Ruten
understgtter fremkommeligheden

for seerligt cyklister, der pa rutens 8,9
km ikke mgder ét eneste lyskryds

eller anden krydsning med biltrafik.
Denne saeregenhed giver saledes flere
brugertyper mulighed for uforstyrret
at nyde de naturfyldte omgivelser, som
rutens forlgb tilbyder.

Til trods for at Avedgreruten pa mange
mader er en god cykelrute, er ruten
udfordret pa vaesentlige parametre, nar
den ses i forhold til de anbefalinger, der
star beskrevet for udformning af sti og
tracé i Koncept for Supercykelstier.

Koncept for Supercykelstier

er Supercykelstisamarbejdet i
hovedstadsregionens feelles koncept,

som beskriver principper og anbefalinger
for udformning af supercykelstier. Et
koncept som samarbejdets 29 kommuner

er blevet enige om, altid bgr ligge til
grund for den kvalitet der stiles efter

at opfylde, nar supercykelstier skal
etableres. En rute, der far status som
supercykelsti, bliver i forbindelse med
indvielsen vurderet i forhold til i hvor

hgj grad rutens infrastruktur mgder de
anbefalinger, der star beskrevet i Koncept
for Supercykelstier. Denne vurdering sker
i et vurderingsvaerktgj, og kan veere med
til at udpege hvilke parametre, der kan
forbedres pa en rute ud fra anbefalingerne
i Koncept for Supercykelstier.

Avedgrerutens resultat i
vurderingsveerktgjet indikerer, at ruten
pa seerligt ét parameter ikke opfylder
konceptets anbefalinger pa tilstraekkelig
vis. Grunden hertil er, at Avedgreruten er
udformet som feellessti. Et af de generelle
principper for udformning af sti og tracé
pa Supercykelstier lyder som fglgende:
Pa en supercykelsti bgr der altid veere
adskillelse mellem cykelsti og areal til
fodgeengere. Derfor anbefales det ikke
at avende faellessti som en del af en
supercykelsti'.

1 Se: Sti og tracé pa supercykelstier - Koncept
for Supercykelstier.
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Dette princip udfoldes yderligere,

i beskrivelsen af anbefalinger for
dobbeltrettede cykelstier i eget tracé. Her
beskrives fglgende:

“Dobbeltrettede cykelstier i eget tracé
kan give en tryg, komfortabel og rolig
cykeloplevelse, da man ofte cykler i god
afstand til den motoriserede trafik (...).
Pa supercykelstier er det vigtigt, at der
etableres et separat areal til fodgaengere
langs den dobbeltrettede cykelsti i eget
tracé, for at undga potentielle konflikter
mellem cyklister og fodgaengere.

Det kan for eksempel ggres med
niveauforskel, rabatter, skift i belaegning
eller afmaerkning. Fysisk adskillelse
mellem fodgaengere og cyklister bidrager
ydermere til den oplevede tryghed for
bade cyklister og fodgaengere, da man
undgar, at der opstar tvivl om, hvem

der skal faerdes hvor. P3 supercykelstier
anbefales ikke faellesstier.”

Pa baggrund af Avedgrerutens
vurderingsresultat, der viser, at ruten

ikke opfylder konceptets anbefalinger

og principper om adskillelse

mellem cyklister og fodgaengere,

har Supercykelstisamarbejdet i
hovedstadsregionen anbefalet rutens to
vejmyndigheder, Hvidovre og Kgbenhavns

2 Se: Sti og tracé pa supercykelstier - Koncept

for Supercykelstier.
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Kommune at igangsaette en undersggelse
af de egentlige konfliktsituationer, der
sker pa ruten.

Spgrgsmalet er nemlig, hvilke oplevelser
de forskellige trafikanter, der bruger
Avedgrerutens feellessti til dagligt, har og
hvilke konflikter eller uoverensstemmmelser,
der kan opsta som fglge af rutens
udformning som faellesti? Og endelig

i hvilket omfang, der overhovedet sker
konflikter eller uoverensstemmelser pa
Avedgreruten? Dette er spgrgsmal, som
denne undersggelse har til formal at opna
yderligere viden om.

Denne rapport bidrager til en nuancering
af de udfordringer, der er forbundet

med, at Avedgreruten forlgber pa
feellessti. Den giver indblik i de forskellige
trafikanters oplevelser af ruten, herunder
typen og omfanget af konflikter eller
uoverensstemmelser mellem trafikanter
pa ruten.

Undersggelsen er bestilt af Sekretariatet
for Supercykelstier i hovedstadsregionen
i samarbejde med Hvidovre og
Kgbenhavns Kommmuner pa opfordring
af Supercykelstisamarbejdet i
hovedstadsregionen. Undersggelsen

og rapporten er udarbejdet af COWI i
efteraret 2023.









Undersggelsens metodiske grundlag

Udvezelgelse af lokationer

Undersggelsen er gennemfgrt ved

observationer, opteellinger af konflikter og COWI og Sekretariatet for Supercykelstier
interviews med brugere pd Avedgreruten. har i samarbejde udvalgt tre lokationer
Der er udvalgt tre lokationer pa ruten til at pa baggrund af resultater fra tidligere
observere og stoppe brugere til interviews, teellinger, maengden af trafikanter og hvor
for at kunne opna stgrst muligt indblik i der findes afmaerkning af opdeling pa
maengden og omfanget af konflikter eller stien. De tre udvalgte lokationer kan ses
uoverenstemmelser mellem trafikanter pa pa nedenstaende kort.

ruten.
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Omfang og tidspunkter for dataindsamling

Der er i alt indsamlet data pa
Avedgreruten i cirka 60 timer i intervaller
af 2-3 timer. Dataindsamlingen er
foregaet i uge 43-46. Dataindsamlingen
er desuden foregaet pa forskellige
tidspunkter af dagen og ugen for at fa
indblik i forskelligt brug af ruten samt
indblik i forskelle i trafikanternes adfeerd
og omfanget af konflikter.

Der er gennemfgrt flest timers
observation i morgen- og
eftermiddagstimerne. Det skyldes,
at Avedgreruten undersgges med
udgangspunkt i, at ruten er en
supercykelsti, og derfor har isaser
pendlertrafikken gnskes indfanget.

14| Supercykelstien Avedgreruten

Tidspunkter for dataindsamlingen har
veeret:

Morgen kl. 07.00-09.00 (hverdag)
Eftermiddag kl. 15.00-18.00 (hverdag)
Formiddag kl. 10.00-13.00 (bade
hverdag og weekend)

| observationsperioden har der veeret
flere regnfulde dage end hvad der er
typisk for oktober og november. Dog

har middeltemperaturen veaeret pa cirka
10 grader, og det er typisk for perioden
sammenlignet med de seneste ar. Det
vurderes, at vejrforholdene ikke har haft
indflydelse pa antallet af brugere og deres
adfaerd.



Trafikken pa Avedgreruten

For at fa et indblik i trafikken pa
Avedgreruten, er der foretaget manuelle
teellinger af de forskellige brugertyper.
De manuelle teellinger er foretaget forud
for den antropologiske undersggelse

af brugeroplevelser pa Avedgrerutens
feellessti.

Manuelle tzellinger af Avedgrerutens
brugere

De manuelle taellinger af trafikken pa
Avedgreruten er gennemfgrt ved to

lokationer over tre dage i september 2023.

De tre dage for taellingerne straekker sig
over to hverdage (fredag d. 22. september
og mandag d. 25. september) og én
weekenddag (lgrdag d. 23. september).
Vejrfoholdene har veeret typisk for
perioden, hvor teellinger er foretaget.

Teellingerne er udfgrt som supplerende
materiale til den antropologiske
undersggelse og er udfgrt af Ksbenhavns
Kommune.

Teellingerne er foretaget to steder pa
ruten:

Syd for Selinevej, Kgbenhavns
Kommune

Mellem Tarnfalkevej og Avedgre
Havnevej, Hvidovre Kommune

De manuelle teellinger er i denne rapport
praesenteret i absolutte tal, da de er
udfgrt hen over en dag i tidsrummet K.
07.00 til 19.00, sa det har veeret muligt

at fa et indblik i, hvordan trafikken pa
ruten er fordelt henover en dag. Manuelle
teellinger er szerligt velegnede, nar der er
behov for at kende sammensaetningen af
brugertyper i trafikken.

De manuelle teellinger er udfgrt med en

manuel klikteeller/nandtaeller, og der er
talt indenfor fglgende kategorier:

Racercykler

Elcykler

Ladcykler

Bgrn pa egne cykler

Andre cykler (almindelige cykler eller
andet)

Fodgaengere

Lgbere

Hundeluftere (fodgaenger med hund)
Fodgeengere i gruppe

Andet

| preesentationen af data er kategorierne
nogle steder blevet samlet i tre
kategorier: Cyklister, RacercyKklister,
Fodgaengere/lgbere. Cyklister daekker
over alle cykeltyper pa naer racercykler,
Racercyklister daekker over racercykler,
og Fodgaengere/lgbere deekker over
fodgaengere, lgbere, hundeluftere,
fodgaengere i gruppe og andet.

Der er sdledes en vis usikkerhed forbundet
med at fortolke pa data for de tre

grupper, da der ikke er skelnet mellem
formal med trafikanttypernes tur, og en
person pa racercykel derfor lige sa vel

kan veere cykelpendler som fritidscyklist/
motionscyklist.

Inddelingen i de tre kategorier kan

dog alligevel vaere med til at give et
billede af, hvornar pa dagen forskellige
trafikanttyper typisk befinder sig pa ruten
pa de pagaeldende dage. Der er ligeledes
en vis usikkerhed forbundet med de
manuelle taellinger pa Avedgreruten, da
de i hverdagene er udfgrt pa en mandag
og en fredag. Her kan trafikken nemlig
vaere en del anderledes med hensyn

til variation og stgrrelse end pa gvrige
hverdage.

Supercykelstien Avedgreruten |15



Fordelingen af brugertyper i de manuelle taellinger

Nedenstaende diagrammer viser Antallet af Cyklister, Racercyklister og
den gennemsnitlige fordellingen af Gaende/lgbere er angivet pa den lodrette
henholdsvis Cyklister, Racercyklister og akse, mens tidspunktet er angivet pa den
Gaende/lgbere henover en dag. vandrette akse.

Cyklister
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Sammensaettes de tre kurver for
henholdsvis Cyklister, Racercyklister og
Fodgaengere/lgbere, ser fordellingen af
brugertyper og tidspunkter ud som vist i
nedenstdende diagram.

Pa de to hverdage er der i gennemsnit
flest cyklister mellem kl. 16.00-

17.00. Generelt er der flest cyklister

i morgentimerne mellem kl. 07.00-

09.00 og igen i eftermiddagstimerne
mellem kl. 15.00-18.00. Det er med til at
understrege, at mange cyklister pendler
til og fra arbejde i disse tidsrum. Der er
dog ogsa en del cyklister pa Avedgreruten
om formiddagen og tidlig eftermiddag,
herunder mellem kl. 10.00-11.00 og mellem

kl. 12.00-13.00. Racercyklister fordeler sig
mindre jeevnt henover dagen. De store
udsving for racercyklister ses primaert i
morgentimerne mellem kl. 07.00-08.00
og igen i eftermiddagstimerne fra kl.
16.00-18.00. Det tidspunkt pa dagen, hvor
der er flest racercyklister er mellem kl.
16.00-17.00. Fodgeengertrafikken fordeler
sig jeevnt over hele dagen. Der er dog et
enkelt hgjdepunkt mellem kl. 11.00-12.00,
hvor der er flest fodgaengere/lgbere pa
ruten.

Cirkeldiagrammet viser den
gennemsnitlige fordelling mellem
burgertyper pa Avedgreruten inden for de
tre kategorier.

Cennemsnitlig fordeling af brugertyper

n Cyllister
» Racarcyklister

= Caendeflobere
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Fordelingen af interviewede Lobere, Gdende og Hundeluftere. Det

i den antropologiske undersggelse nedenstaende diagram viser fordelingen
af interviewede brugere i undersggelsen.

Til forskel fra de manuelle taellinger

har formalet med den antropologiske Generelt har mange brugere veeret
undersggelse ikke veeret at vise den interesserede i at deltage i undersggelsen,
reelle fordeling mellem brugertyper og det har ogsa betydet, at der er udfgrt
pa Avedgreruten. Den antropologiske interviews med langt flere brugere end
undersggelses formal har derimod forventet. Der er i alt udfgrt 218 interviews
vaeret at vise omfanget og maengden med forskellige brugere. 122 interviews

af konflikter og uoverenstemmelser med cyklister, 49 med racercyklister, 25
og indfange brugeroplevelser, adfaerd med gaende, 17 med Igbere og 5 med

og interaktion mellem brugerne pa hundeluftere.

Avedgreturens feellessti.
| interviewene har mange givet

Fordelingen af brugertyper blandt udtryk for, at de saetter pris pa, at

de interviewede i den antropologiske Supercykelstisamarbejdet har gennemfgrt
undersggelse er derfor anderledes undersggelsen, fordi ruten har en stor

end i de manuelle taellinger. | den betydning i manges hverdagsliv. “Jeg er
antropologiske undersggelse inddeles serigst vild med, at | er herude! Det er sa
brugerne i fem kategorier: Racercyklister, fedt, at | vil ggre noget ved det!”, fortaeller
Cyklister, 45-arige Christian, der er racercyklist.

Fordelingen mellem brugertyper
| den antropologiske undersggelse

p
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Omfanget af konflikter pa
faellesstien

Med henblik pd at fa indblik i omfanget det blevet registreret ud fra nedenstaende
og maengden af konflikter og fire klassifikationer af konflikter. Ved
uoverensstemmelser pa feellesstien, registrering af konflikterne er det

er der gennemfgrt observationer af noteret, hvilke brugertyper, der har veeret
brugernes faerden pa Avedgreruten. involveret, hvornar konflikten er sket og
Der er gennemfgrt observationer i 60 hvad, der er sket lige inden, under og efter
timer fordelt pa de tre lokationer, hvor konflikten. Tabellen viser, hvor mange af
dataindsamlingen er foregaet. Hver de fire konflikttyper, der er registreret i
gang der er observeret en konflikt eller Igbet af undersggelsen.

uoverensstemmelse mellem brugere, er

Konflikttype 1: [Fysisk kontakt mellem trafikanter. En bruger rammmer/stgder ind i/
falder ind i/kgrer ind i en anden bruger.

Konflikttype 2: [Undvigelse og/eller pludselig opbremsning. Brugere forsgger at
undvige hinanden bl.a. ved at bremse pludseligt op, f.eks. fordi brugere
overser hinanden, en bruger star stille eller "fylder” pa stien, en bruger
traekker ud foran en anden eller vender sig uden at orientere sig bagud.

Konflikttype 3: [Interaktion mellem trafikanter: En bruger anraber en anden bruger,
f.eks. for at give udtryk for forskraekkelse, en advarsel eller for at
diskutere "feerdselsregler”.

Konflikttype 4: |Anden fysisk reaktion: En bruger vifter med armene, sukker hgjlydt,
utalmodig brug af ringeklokke eller anden form for fysisk reaktion.

Som det fremgar af tabellen, er der at adskille konflikttyperne fra hinanden,
registeret 10 konflikter i de 60 timer, da de i praksis er overlappende. | tabellen
hvor der er udfgrt observationer. Det er en konflikt, som indeholder elementer
vurderes, at det er et lavt antal af fra flere konflikttyper, kun registreret
konflikter i ssammenligning med andre én gang. Konflikten registreres under
undersggelser af trafikantadfaerd. De 10 den konflikttype, som synes mest
konflikter fordeler sig mellem tre af de fremtreedende.

fire konflikttyper. Det er dog vanskeligt

Omfanget af konflikterne pa faellesstien | Supercykelstien Avedgreruten | 21



Forskellige typer af konflikter

Langt de fleste observerede konflikter pa
feellesstien er konflikttype 2: Undvigelse
og/eller pludselig opbremsning. Denne
type af konflikter sker i morgentimer og
seerligt i eftermiddagstimer. Konflikttype
2 opstar ofte i kombination med en
anden konflikttype, f.eks. konflikttype 3:
Interaktion mellem trafikanter.

Interaktion mellem trafikanter indebaerer
ofte tilrab, hvor en bruger raber for at
advare andre brugere, og somme tider

er tilrdbene ladet med negative toner.

Konflikttype 2 opstar ogsa i kombination
med konflikttype 4: Anden fysisk
reaktion. Det sker f.eks. ved flittig brug af
ringeklokke eller opgivende viften med
den ene arm f.eks. i forbindelse med, at
en bruger udviser sin irritation overfor en
anden bruger.

| det fglgende beskrives tre eksempler pa
konflikter eller uoverensstemmelser under
konflikttype 2.

Eksempler pa konflikttype 2: Undvigelse og/eller pludselig opbremsning

&
N

En uopmaerksom gaende

En mand gar tveers over feellestien imens
han taler i telefon. En cyklist kommer
cyklende idet manden krydser stien.
Cyklisten ringer et par gange med
klokken. Den gdende mand kigger
chokeret op og ser cyklisten. Manden gar
lidt tilbage mod kanten af stien, cyklisten
bremser og cykler en bue udenom den
gaende. Cyklisten seetter herefter farten
op og cykler videre i et hurtigt tempo.

Bade den gaende mand og cyklisten
fortseetter derefter uden at virke yderligere
pavirket af situationen.

Eksemplet illustrerer en mindre konflikt,
som opstar, fordi den gdende har

sin opmeaerksomhed rettet imod en
telefonsamtale fremfor trafikken pa

stien. Den gaende bliver forskraekket over
situationen, og cyklisten bliver hindret i at
forblive i sit flow.
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Hund i snor spaerrer stien

En mand cykler pa ladcykel imens hans
hund Igber i snor ved siden af. Manden har
sveert ved at styre hunden, sa hunden gar
i midten af feellesstien, mens manden pa
ladcykel cykler ude i siden af stien. Efter
noget tid lykkes det manden at kalde
hunden til sig, og hunden Igber herefter
ind til samme side, hvor ejeren cykler.

Lidt efter kommmer en anden cyklist
kgrende bagfra i samme retning.
Cyklisten, der kommmer bagfra, ma szette
farten ned og cykle i en stgrre bue uden
om ladcyklen og hunden for at komme

sikkert forbi. Cyklistens ansigtsudtryk viser,
at han er irriteret over at skulle bremse og
saenke farten, men han siger ikke noget i
situation. Han cykler blot videre.

Eksemplet viser en situation, som kan
opsta nar forskellige typer af brugere
feerdes sammen pa faellesstien. Begge
brugere er opmeerksomme pa hinanden
og forsgger at imgdekomme hinandens
behov - og derfor udvikler situationen sig
ikke til en konflikt. Dog kan cyklisten, der
forsgger at overhale, ikke undga at seenke
farten og cykle i en bue udenom. Det er sa
at sige en praemis for at kunne bruge en
feellessti.

Racercyklister forskraekker en
mand

En mand cykler p3 feellesstien. Bagfra, i
samme retning, kommer tre racercyklister
cyklende i hgjt tempo. De tre racercyklister
cykler ved siden af hinanden og taler

imens. Det fortsaetter de med at ggre idet
de overhaler cyklisten, som kgrte foran
dem. Nu kgrer de tre racercyklister og
den ene cyklist alle parallelt pa reekke,
dvs. fire cykler ved siden af hinanden.

Det giver meget lidt plads til cyklisten,
som overhales af de tre racercyklister.
Cyklisten, som bliver overhalet, kigger
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forskraekket op, og viser tydeligt ubehag
ved situationen. De tre racercyklister lader
til at fgle sig tilpas i situationen, og finder
det ikke pa samme made ubehageligt at
cykle teet pd hinanden. De tre racercykler
cykler hurtigt videre mens de fortsaetter
deres samtale. De laegger ikke maerke

til, at cyklisten, som de overhaler, bliver
forskraekket. Cyklisten, som bliver
overhalet, siger ikke noget.

Eksemplet viser en situation, hvor to typer

af brugere, som umiddelbart minder om
hinanden - cyklister og racercyklister

- 0gsa kan opleve uoverenstemmelser
med hinanden. Det, der er arsag til
uoverenstemmelsen er, at racercyklisterne
ikke oplever, at der bgr tages et hensyn
til cyklisten, som bliver forskraekket og
maske endda utryg idet racercyklisterne
overhaler. Det er derfor manglende
hensynstagen, som er pa spil i denne
situation.

Eksempel pa konflikttype 3: Interaktion mellem trafikanter

Selvom der blot er observeret én
konflikt af konflikttype 3: Interaktion
mellem trafikanter, betyder det ikke, at
brugerne af feellestien ikke interagerer
med hinanden. Brugerne af faellestien
kommunikerer verbalt, nar de taler eller
rdber til hinanden. De kommunikerer

Cyklist forskraekker gaende

En gdende gar pa feellesstien i hgjre side.
En cyklist kommer cyklende i hgj fart
bagfra i samme retning og passerer den
gaende. Den gaende siger “Det var da
ubehageligt!” idet cyklisten har overhalet
den gaende, imens den gaende har et
forskraekket ansigtsudtryk. Cyklisten er for

med ansigtsudtryk og gjenkontakt,

nar de smiler til hinanden eller viser et
utilfreds ansigtsudtryk. De kommmunikerer
ogsa med kroppen, nar de viser tegn til
hinanden.

lzengst passeret, og den gaende gar blot
videre.

Det er desuden observeret, at cyklister
udviser stor irritation, hvis andre
trafikanter ggr ophold pa feellesstien.
Nogle cyklister raber til dem, som star
stille pa stien, nar de cykler forbi. Det
vidner om, at cyklister ikke bryder sig
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om, nar gdende eller andre cyklister ggr
ophold p3 faellesstien — isaer ikke midt
pa stien, men heller ikke ude i siden af

stien. For cyklisterne oplever, at deres flow

forstyrres, nar de skal undvige brugere,
som star stille elller ggr ophold pa
feellesstien. At gaende af og til vil stoppe
op pa feellesstien, vil dog veere sveert helt

at undga. Det er sadledes en praemis for
en feellessti, som ikke er opdelt mellem
gaende og cyklister.

Eksempel pa konflikttype 4: Anden fysisk reaktion

<ot _opr —€-

Manglende tegn fra en cyklist

Tre cyklister kommer cyklende pa
feellesstien efter hinanden. De kgrer
teet pa hinanden, men uafhaengigt af
hinanden.

Stien deler sig i to, og alle tre cyklister
skal ikke i samme retning. Cyklisten, der
cykler i midten, skal dreje, men melder
ikke tegn og slingrer blot lidt i retning

af den vej, som han skal. Den bagerste
cyklist skal ligeud, og han forsgger at
overhale cyklisten i midten, men han kan
ikke komme til det, da der ikke er plads
nok. Det bliver han tydeligt irriteret over.
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Han har et vredt ansigtsudtryk og lgfter
opgivende armen. Ingen af de andre to
cyklister leegger maerke til det.

Eksemplet vidner om, at cyklisten, der
skal dreje, ikke far orienteret sig bagud og
givet tegn, inden han forbereder sig pa at
dreje. Samtidig kan uoverenstemmelsen
vaere et udtryk for pladsmangel, da der
ikke er plads nok til at overhale hinanden.
Iseer ikke, nar stien deler sig i to.






Brugernes oplevelser
af konflikter pa faellesstien

Foruden konflikter og
uoverensstemmelser er brugernes
generelle trafikantadfeerd pa feellesstien
observeret, herunder hvor pa stien

de forskellige brugere placerer sig og
hvordan de interagerer med hinanden.
Derudover er der udfgrt interviews med
brugere pa Avedgreruten pa baggrund af
en semistruktureret spgrgeguide. Disse
interviews har handlet om brugernes
generelle oplevelser af faellesstien og om
deres eventuelle oplevelser af tidligere
konflikter eller uoverensstemmelser med
andre brugere pa stien.

| interviewene er brugerne blevet

spurgt, om de har oplevet konflikter eller
uoverensstemmelser med andre brugere
pa feellesstien. Ud af de 218 interviewede
brugere har 141 ikke oplevet konflikter eller
uoverensstemmelser med andre brugere.
En racercyklist beskriver interaktionen
mellem forskellige trafikanter pa
feellesstien pa felgende made:

"Jeg cykler her, nar jeg skal til og fra
arbejde. Det fungerer egentlig fint, at der
ogsa er gaende og hundeluftere her pa
stien. Sa laenge alle bare husker at kigge
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hinanden i gjnene og smile til hinanden.
Sa passer de sit og jeg passer mig. Det er,
som det skal veere. Jeg har aldrig oplevet
en konflikt eller lignende her pa stien”
(Rasmus, 37 ar, racercyklist).

Mange brugere af feellesstien er saledes
glade for Avedgreruten, som den er. De
veerdsaetter de naturfyldte omgivelser

og roser belysningen af ruten, som
passer til naturen. Derudover er mange
brugere af faellesstien saerligt glade for

at fa frisk luft og motion, nar de bruger
ruten. Andre brugere beskriver ogsa deres
taknemmelighed for, at der er en god sti
til dem:

"Jeg er sa tilfreds med denne sti. |
perioder cykler jeg her hver dag, og det
er sjeldent jeg oplever konflikter her. De
fleste respekterer hinanden og saetter
farten ned, hvis der er gdende. Vi skal jo
alle have lov til at vaere her. Sa jeg synes
ikke det er et problem, at der er forskellige
trafikanter. Nogle gange er der da en
hund, som lige skal holdes i snoriden
rigtige side, men ellers er det okay. Det

er bare skgnt med cykelstier i det hele
taget — ogsa selvom vi skal dele stien med
gaende” (Katrine, 32 ar, cyklist).



Nogle cyklister er saerligt glade for
Avedgreruten fordi der ingen lyskryds

er. "Jeg kender lidt til de forskellige
supercykelstier her i Kgbenhavnsomradet,
og denne sti er den bedste, fordi der ingen
lyskryds er. Sa kan man bare suse af sted”,
fortaeller 47-arige Henrik, der kgrer pa
ladcykel.

Ud af de 218 interviewede brugere af
feellesstien har 77 oplevet konflikter pa

ruten — det svarer til 35% af de adspurgte.
Det er vigtigt at veere opmaerksom p3, at
der er tale om stgrre og mindre konflikter;
bade negativ interaktion, hvor en trafikant
har rabt "Flyt dig” og situationer, hvor
trafikanter har matte bremse hardt op
eller lave en pludselig undvigelse.

Nedenstdende tabel viser fordelingen
af italesaettelse af konflikter blandt de
forskellige brugergrupper.

Italesaettelse af konflikter

| EortEt

B3

Italeseettelse af konflikter i procent

B Forlflkt

repen Wonthiky
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Mange af brugerne af Avedgreruten har
gleede af feellesstien bade som cyklister,
labere og gaende. Derfor er der flere af
brugerne, der kan forteelle om konflikter
0g uoverensstemmelser, som de har
oplevet som enten gaende, Igber eller
cyklist. Det vil sige, at interviewpersonen
ikke kun forteeller om oplevelser, der
tilhgrer den brugertype de var, da de blev
interviewet. F.eks. er der cyklister, der

har fortalt om konflikter, de har oplevet
som gaende - og som ikke har oplevet
konflikter, nar de har cyklet pa ruten. |
tabellen er italesaettelsen af konflikter
registreret under den brugertype, som de
har vaeret i interviewsituationen.
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De fglgende afsnit preesenterer fire
indsigter om brugernes oplevelser

af feellesstien. Indsigterne handler
overordnet om de konflikter og
uoverensstemmelser, der opstar mellem
brugere pa feellesstien. De fire indsigter er:

1. Uenighed om gaendes ideelle
placering

2. Mange brugertyper kraever meget
plads

3. Racercyklister oplever at blive gjort til
skurke

4. Oversigtsforhold er vigtige —iseer pa en
feellessti



Indsigt 1: Uenighed om gaendes ideelle placering

Den konflikttype, som flest trafikanter
italesaetter — pa tveers af trafikanttyper — er
konflikttype 2:

Pludselig opbremsning og/eller
undvigelse:

..trafikanter kgrer i retning mod hinanden
..overser hinanden

..en trafikant star stille pa stien

..en trafikant “fylder” pa stien

..en trafikant traekker ud foran en anden
trafikant eller drejer uden at orientere sig
bagud

De fleste konflikter, der omtales af
brugerne af Avedgreruten er saledes
den samme konflikttype, som der er
observeret flest af i undersggelsen. Nar
brugerne forteeller om disse konflikter,
handler de primaert om, hvor pa
feellesstien de forskellige brugere "bgr”
placere sig — ikke mindst gdende. Blandt
trafikanterne er der stor uenighed

om, hvilken side af faellesstien gdende
skal placere sig i; om de skal gd mod
trafikken, s andre trafikanter er mere
opmeerksomme pa dem eller i samme
retning som trafikken. Emilie bruger
feellesstien til Igbeture, og hun siger:

"Jeg er generelt meget glad for stien.
Og jeg synes alle er spde ved hinanden.
Men pa en ud af ti Igbeture er der en
cyklist, som vredt eller irriteret korrigerer
mig i forhold til, i hvilken side af stien jeg
skal Igbe i. De synes, at jeg lgber i den
forkerte side af vejen, selvom jeg fglger
anvisningerne pa asfalten. Sa peger

de vredt pa den anden side af vejen
eller kgrer helt taet op mod mig for at
provokere mig” (Emilie, 27 ar, Igber).

Flere steder pa ruten har hhv. Kgbenhavns
og Hvidovre Kommune etableret
afmeaerkning, der angiver hvor pa stien
cyklister og fodgaengere skal placere

sig. Desveerre er afmaerkningerne i de

to kommuner ikke ens. Afmaerkningen

i Hvidovre Kommmune anviser, at gaende
og cyklende, der bevaeger sig i samme
retning, skal placere sig i samme side

af stien. Afmaerkningen i Kgbenhavns
Kommune anviser, at gadende og cyklende,
der bevaeger sig i modsat retning af
hinanden, skal placere sig i samme side af
stien.

Det kan veere en stor del af forklaringen
pa de uenigheder og den forvirring, der
er blandt brugerne af faellesstien omkring
hvilken side af stien de bgr placere sig i.
En trafikant siger: "Der er stor uenighed
om, hvor man gar henne. Jeg har laert, at
man skal veere i venstre side” (Mette, 44 ar,
gaende). En cyklist pataler ogsa, hvordan
afmaerkningen i asfalten ggr det sveert at
vaere gaende pa feellesstien. Han siger:
“Der kan veere lidt en stemning af, at

det er cyklister overfor fodgaengere her
pa stien — og optegningerne i asfalten
hjeelper ikke ligefrem pa det. Det er

sa forstyrrende, og sveert at navigere i.
Optegningerne er bare helt forkerte,

og man bliver faktisk mere udsat som
gaende” (Esben, 50 ar, cyklist, taler om at
vaere gaende pa feellesstien).

30 | Supercykelstien Avedgreruten | Brugernes oplevelser af konflikterne pa faellesstien



Afmaerkning i Hvidovre Kommune
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Elias, en gaende, pointerer, at det for ham
er ulogisk at ga i venstre side. Ifglge ham
bar afmaerkningerne i asfalten blot anvise
til sund fornuft:

"Det skaber mere forvirring end gavn, og
derfor er der mange, som ikke fglger det.
Det er mega meerkeligt, hvis jeg skal ga

i venstre side, nar der kormmer en stor
gruppe cyklister imod mig. Hvis jeg fglger
anvisningen og gar i venstre side, mens
andre kommer gaende i hgjre side — hvem
er sa forkert pa den? Der burde mere bare
sta “Teenk jer om” (Elias, 32 ar, gaende
med barnevogn).

Det skaber ikke kun problemer for
gaende. Cyklister bryder sig heller ikke
om den forvirring, der er omkring, hvor
gaende skal placere sig p3 stien. Albert,
som kgrer pa racercykel foretraekker, at
gaende placerer sig i hgjre side og gar
med trafikken:

“Jeg synes den her sti er rigtig god.

Det eneste er, at det er irriterende nar
fodgaengere skal ga imod mig, nar

jeg kommer cyklende. De kommer
meget teettere pa, og det giver kortere
reaktionstid. Det ender tit med, at de gar
i begge sider, fordi de er forvirret over
hvilken side de skal ga i. Det ville veere
meget bedre, at det bare er som andre
steder; at man holder sig i hgjre side.

Det generer mig egentlig ikke, at der er
stgrre grupper af cyklister eller gaende.
Sa leenge de holder sig i hgjre side. Men
der er ogsa nogle, som far et chok, nar jeg
kommer cyklende bagfra, og sa ved de
ikke hvilken side de skal ga ind til" (Albert,
29 ar, racercykel).

Albert fortaeller, at nogle gdende

bliver chokeret eller overrasket, nar

han overhaler dem, og de gdende ved
desuden ikke hvilken side de skal ga ind
til. Fglelsen af ubehag og forskraekkelse
gar igen hos mange af de gdende pa
feellesstien. 34-arige Rasmus gar tur med
sin hund og siger: "Man kan blive rigtig

forskraekket, nar der kommer en flok
cyklister. Isaer, nar jeg gar tur med min
hund, som ogsa bliver pavirket af det. Det
er veerst om sommeren, fordi der er flest,
der cykler der”.

Folelsen af at blive forskraekket oplever
lgbere pa feellesstien ogsa. 28-arige Daniel
synes det fungerer bedre, nar cyklister og
gaende er adskilt med en optegning pa
asfalten:

"Jeg Igber tit her pa stien, og det kan jeg
rigtig godt lide. Nogle gange kommer der
cykelklubber, og dem kan man slet ikke
hgre pa afstand, sa jeg bliver ret chokeret,
nar det sker. Inde ved Kalvebod, der er
stien jo delt op i cyklister og gaende, og
det kan jeg godt mangle herude. Det
sker nok hver anden dag, at den gruppe
af cyklister kommer kgrende bagfra og
overrasker mig. Jeg tror de har fast rute
herude (Daniel, 28 ar, lgber).

Foruden at gaende bliver chokeret over
de hurtige cyklister, kan gaende ofte

fgle, at de er til besvaer. 49-arige Gitte,
som bruger feellesstien til powerwalk,
fortzeller: “Cyklisterne er sindssyge. De har
meget travlt. Som gaende fgler jeg mig til
besveer”.

Andre gaende oplever, at det er usikkert
at veere gaende pa stien, isaer nar de skal
ga mod trafikken: "Hver gang jeg er ude
0g g3, skal jeg rabe op fordi cyklisterne
kigger et andet sted hen. De cykler og
kigger ned i vejen eller i cykelcomputeren
eller snakker med hinanden. Og nar jeg sa
kommer gaende mod dem, sa ser de mig
ikke. Jeg er ret nervgs og observant, nar
jeg gar tur her” (Ejner, 63 ar, gaende).

Brugerne af faellesstien er dog ikke kun
uenige om, hvilken side gaende skal
placere sig i. De er ogsa uenige om, hvor
langt inde til siden gaende skal placere
sig. Nogle gaende oplever, at cyklister
anraber dem, og siger, at de skal treede
"Helt ind til siden!” pa trods af, at de
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gaende har en opfattelse af allerede at ga
inde i siden af faellesstien. Og det er ikke
kun gaende, som oplever dette. Ole, som
kgrer pa ladcykel, far ogsa at vide, at han
skal lzengere ind til siden:

"Jeg cykler her to gange om dagen, hver
gang jeg skal lufte min hund. Der er nogle
motionscyklister, som tror de ejer hele
stien. Det er ikke saerlig rart. De raber ad
mig, at jeg skal flytte mig. De raber ogsa
ad dem, der gar her med barnevogne. Det
er ikke kun mig. De raber enten “Ind til
siden!” eller bare “Flyt dig!". De tror virkelig
de ejer det hele, og vil ikke stoppe op eller
saette farten ned. Det oplever jeg vel et par
gange om ugen (Ole, 68 ar, ladcykel med
hund i snor).

Det er derfor uklart blandt brugerne

af feellesstien, hvor langt ude til siden
forskellige brugertyper skal placere sig.
Nogle gaende fgler sig endda ngdsaget
til at treede helt ud af feellesstien, nar der
kommer andre trafikanter kgrende i hgj
fart sdsom cyklister eller racercyklister.
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Kalle, som kgrer pa ladcykel, forteeller ogsa
om, hvordan han oplever at veere gaende
pa feellesstien:

“Jeg kan rigtig godt lide at veere

cyklist her, men ikke gaende. Det er
mange gange, at jeg bliver puffet ud i
greesset, nar jeg gar her. Det er saerligt
motionscyklister, som ikke har nogen
ringeklokke p3, og sa kgrer de helst tre pa
stribe. Sa kan man jo ikke veere her som
gaende. De kgrer forbi i hgj fart. Jeg rykker
mig ud fra stien, nar der kommer hurtige
motionscyklister, for jeg kan jo ikke andet.
Jeg ville jo komme til skade, hvis jeg ikke
gjorde det. Hvis jeg blev gdende pa stien
selvom der kom cyKklister, ville der veere
mange konflikter her, men fordi jeg flytter
mig, er der ikke saerlig mange konflikter”
(Kalle, 35 ar, cyklist, taler om at veere
gaende p3 feellesstien).






Indsigt 2: Mange trafikkanttyper kraever meget plads

Mangel pa plads er med til at ggre
brugernes placering pa faellesstien endnu
mere vigtig — isaer hvis feellesstiens flow
af forskellige trafikanttyper skal forlgbe
gnidningsfrit. Nar pladsen i forvejen er
trang, bliver en situation mere kritisk, nar
brugerne oplever, at pladsen ikke bruges
eller fordeles korrekt mellem forskellige
trafikanter.

Hver brugertype er meget optaget af
deres eget behov, og mindre optaget

af andres behov — og det er sare
menneskeligt. Pa tveers af de forskellige
brugertyper er der dog enighed om, at
der er behov for mere plads pa feellesstien
pa Avedgreruten. Nogle brugere
efterspgrger konkret, at feellesstien bliver
gjort bredere. 63-arige Ejner siger: "Jeg
synes det er usikkert at ga her, nar der

er sa mange cyklister. Det ville veere rart,
hvis stien var bredere”. 45-arige Christian,
der kgrer racercykel, er ogsa enig i, at
feellesstien burde veere bredere:

“Nogle steder er stien jo rigtig god og
bred, mens stien andre steder godt kunne
veere bredere. Hvad tror du den er her?
2-2,5 meter? Det er jo lige til den smalle
side. Vi cyklister kan jo godt lide at kgre to
og to, og nar der ogsa er gaende, Ilgbere
og andre cyklister, sa betyder det bare
meget for oplevelsen, om stien er bred
nok” (Christian, 45 ar, racercyklist).

Behovet for mere plads kommmer ogsa til
udtryk gennem brugernes beskrivelser

af konflikter. Nar grupper af gaende eller
grupper af cyklister faerdes pa stien, bliver
problemet med pladsmangel saerligt
fremtraedende. Tre kvinder, som er ude at
ga tur pa feellestien, forteeller:

"Det er virkelig udfordrende at veere
gaende, nar cyklister i spandex kommer i
st@grre grupper, og man gar pa den smalle

del af stien. Og sa beder de os om at ga
helt ind til siden. Man kan maerke, at det
eneste de taenker pa er deres traening. De
raber “flyt jer” hvortil vi svarer “Nej!” (Tre
kvinder, 37,39 og 40 ar, gaende).

De tre kvinder har ikke i sinde at flytte sig
fra stien fordi en stgrre gruppe af cyklister
skal forbi. Beskrivelsen af denne konflikt
vidner om, at pladsen opleves for trang

til at de to grupper af trafikanter kan
feerdes pa stien samtidig uden at komme
i uoverensstemmelse med hinanden.
Desuden fgler hver trafikanttype, at de
har ret til at vaere pa stien og optage den
plads de har brug for.

En racercyklist forteeller om en lignende
situation fra et andet perspektiv. 55-arige
Peter oplever, at der ikke er plads til ham
som racercyklist, nar grupper af gaende
optager pladsen pa faellesstien:

“Jeg kan godt maerke, at der er kommet
skilte, som de gaende har taget meget
til sig. Jeg har prgvet, at der kom tre
eeldre gaende med deres hunde. De var
ikke meget for at flytte sig og rabte “det
er for gaende det her” til mig. Nar jeg
hgrer dem sige det, taenker jeg “Nej, det
er for alle”. Jeg kan ikke lide at blive rabt
af bare fordi folk mener, at de skal veere
der. De mener, at det er deres ret. Det er
sveerest, nar vi kommer i grupper. Enten
nar de kommer gaende i grupper eller vi
kommer cyklende i grupper. Der er ogsa
gaende, som gerne vil holde deres ret,
men jeg teenker: “Du slar dig nok mest
som gaende frem for mig som cyklist™
(Peter, 55 ar, racercyklist).

Mangel pa plads er ogsa et problem,

som 50-arige Andreas kender til. Iseer om
sommeren, nar der er mange gaende. Han
bruger faellesstien ofte — bade som cyklist
0g gaende. Han forteeller:
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"Jeg har gaet heriover ti ar, og jeg
oplever mange konflikter. Generelt gar
det selvfglgelig godt, og folk er gode

til at give plads til hinanden, men jeg
oplever i stor grad konflikter her. Szerligt
om sommeren er det slemt, fordi gaende
fylder hele vejen pa tvaers, og de gider
ikke flytte sig for cyklister. Herunder ogsa
racercyklisterne. Sa opstar der konflikt
mellem dem. Hvor der bliver rabt ad
hinanden og ringet med klokken. Dette
geelder begge parter. Bade gdende og
cyklister, og de er lige gode om det. Som
gaende oplever jeg det selv som vaerende
fint, men jeg ser en del konflikter. Jeg har
hart om et enkelt tilfaelde, hvor der var en
gaende, som blev ramt voldsomt bagfra af
en cyklist” (Andreas, 50 ar, cyklist).

Observationer pa feellesstien viser, at
ophold og stilstand ikke betragtes som

i
L .

acceptabelt p3 stien. Det er bl.a. kommmet
til udtryk i nogle af undersggelsens
interviewsituationer, hvor interviewere har
staet pa stien og gennemfgrt interviews
med brugere, og hvor forbipasserende
cyklister har rabt "Ind til siden!”, "Flyt

jer” eller "Ikke det smarteste sted at st3”.
Dette er sket en reekke gange — bade hvor
interview og bruger har staet midt pa
feellesstien og ude i siden af feellesstien.

| alle tilfeelde, har der ikke veeret andre
trafikanter pa feellesstien end interviewer,
interviewdeltager og én forbipasserende
cyklist, og derfor har der som
udgangspunkt veeret plads til at cyklisten
kunne kgre udenom dem, der stod stille
pa feellesstien. Episoderne vidner om,

at brugere pa feellesstien skal veere i
bevaegelse — hvis det star til cyklisterne.

&
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Indsigt 3: Racercyklister ggres til "skurke”

Lang de fleste racercyklister, der bruger
Avedgreruten, vil gerne at kgre staerkt -
og det kan de ogsa ggre de fleste steder
pa Avedgreruten. Racercyklister omtaler
generelt feellesstien pa Avedgreruten som
en dejlig rute de er glade for at bruge.
Men racercyklisterne oplever ogsa at blive
skaeldt ud af andre trafikanter, selvom de
efter deres egen opfattelse blot bruger
feellesstien, og cykler hurtigt. 43-arige
Karina, som cykler pa racercykel, forteeller:

"Vi ejer vejen sammen. Det er
praemisserne, og det er ikke optimalt,
men sadan er det. Konflikter kan opsta
lidt random, hvor folk kornmer gaende og
nogle lufter deres hunde. Som gdende ma
man forvente, at cyklister cykler hurtigt —
men nar der ikke er markeringer, kan det
vaere svaert. Ja, jeg bliver tit rabt ad. Bare
man cykler og siger "Bagfra” eller hvis jeg
ringer med klokken, sa raber de ad mig.
Selvom jeg ringer med klokken, bliver de
forskraekket, nar jeg kommer kgrende og
overhaler dem” (Karina, 43 ar, racercykilist).

Karina forteeller, hvordan hun som
racercyklist kan have sveert ved at

bruge feellesstien uden at genere eller
forskreekke gaende, som hun cykler

forbi — selvom hun advarer med klokken
eller raber advarende til dem. Andre
racercyklister bekymrer sig mindre om at
blive rabt ad pa feellesstien:

"Nogle gange er der nogle, som raber ad
os og Vi far et par blikke, men vi er hurtigt
videre. Vi er alligevel cyklet forbi dem

fgr vi nar at hgre eller se det (gruppen

af racercyklister kigger pa hinanden og
griner). Der er noget, der kunne veere
bedre fra begge sider af. Altsa det er
irriterende med gaende uden lygter eller
reflekser. Pa den anden side burde alle
cyklister have en ringeklokke, men det
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har vi jo heller ikke alle sammen i den her
gruppe” (7 maend, 30-50 ar, racercyklister).

Gruppen af racercyklister forteeller, at

de selv synes alle cyklister bgr bruge

en ringeklokke. De mener dog ogsa at
gaende kunne ggre noget for samspillet
pa feellesstien, f.eks. ved at baere lys eller
reflekser, sa det er lettere for cyklister

at se gaende pa afstand. Racercyklister
kritiseres ikke kun for at forskraekke andre
trafikanter med deres fart, men ogsa for at
vaere utalmodige. 40-arige Anita, som er
cyklist, er ogsa utilfreds med den adfaerd,
som racercyklister udviser pa stien:

"Sa er der jo ogsa motionscyklisterne, du
ved, tour de france-rytterne. Dem, der
synes de skal vaere super-duper hurtige.
En gang for ikke sa lang tid siden var jeg
ved at overhale en gaende, og sa rabte
han —en af racerne — efter mig og sagde
alt muligt grimt, fordi han ikke synes, at
jeg var hurtig nok til at treekke ind igen.
Bare fordi han skulle sa hurtigt forbi pa
hans hurtige cykel. Der gar heller ikke
en dag, hvor jeg ikke teenker, at der er sa
mange bgrn her og hvornar ender det
med, at de bliver cyklet ned af en af de her
hurtige typer?” (Anita, 40 ar, cyklist).

Racercyklisterne kritiseres altsa ogsa

for at veere utalmodige, tale grimt og at
cykle uforsvarligt pa feellesstien. Nogle
racercyklister indrgmmer ogsa, at de
nogle gange far sagt nogle skaeldsord til
andre brugere af stien pa deres cykeltur:

“Engang i mellem siger jeg noget. Men jeg
vil ikke forteelle dig hvad (han griner). Det
er jo ikke paent, det jeg siger. Det paeneste
jeg siger er nok et sarkastisk “Ja, tak for
det”. Som du maske kan hgre, har jeg

lidt accent. Jeg kommer oprindeligt fra
Holland. Jeg kan ikke nogen bandeord pa






dansk, men sa kan der jo kommme nogen
ud pa hollandsk. Sa forstar folk ikke, hvad
jeg siger, men de forstar nok stadig tonen’
(Alex, 60 ar, racercyklist).

1

Racercyklister holder af at cykle staerkt,
og nogle racercyklister omtaler ogsa,
hvordan de er drevet af konkurrence og
tracker deres egen fart. P4 den made kan
racercyklisternes formal med at bruge
feellesstien veere sveert foreneligt med det
hensyn, som andre trafikanter mener, at
racercyklisterne bgr udvise.

43-3rige Anja, som kgrer racercykel pa

et hold, forteeller, at hun tager hensyn til
andre trafikanter. Hun synes dog, at det
kan veere sveert at opmuntre de andre pa
hendes cykelhold til at ggre det samme:

“Man skal tage hensyn. Ofte cykler jeg i
en stor gruppe. Jeg synes vi tager hensyn,
men det er ikke alle, som ggr det. Sa siger
jeg "Kom nu” til dem jeg cykler med og
raber “1 og 1" til min gruppe. Fordi jeg
synes vi skal tage hensyn til andre her pa
stien. Problemet er, at der er appen Strava,
som maler, hvor hurtigt man kgrer — og sa
kgrer man sa hurtigt man kan, for at sla
rekord. Sa der er nogle af dem jeg cykler
med, der helst ikke vil saette farten ned”
(Anja, 43 ar, racercyklist).

Mange racercyklister fortzeller desuden,
at de er meget glade for Avedgreruten,
og nar de bliver spurgt om, hvad de synes
om at veere flere trafikanttyper, som deles
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om stien, svarer mange: "Det fungerer fint,
fordi her ikke er saerlig mange gaende”.
Det vidner om, at racercyklisterne ser

det som positivt desto faerre gaende, der
bruger feellesstien. Nogle racercyklister har
dog en oplevelse af, at der er for mange
fodgeengere pa stien, og det bryder de

sig ikke om. 60-arige Finn siger: "Jeg ville
@nske, at der ikke var sa mange gaende
og barnevogne her. Jeg fgler mig generelt
utryg ved, at de ogsa bruger stien, sa jeg
er glad for, at der er flest racere her” (Finn,
60 ar, Racercyklist).

Nogle racercyklister interagerer med
andre trafikanttyper pa faellesstien

pa mader, som gaende seetter pris

pa. 35-arige lda, som er gaende, siger:
"Cyklisterne i motionsklubben er bedre.
De har faet opdragelse i, hvordan man
skal kommunikere. Sa de siger “Bagfra” i
stedet for bare at rabe "Flyt dig” — og det
er bare rarere at hgre pa”.

En anden racercyklist har fra sine ture pa
feellesstien lzert, at han skal tilpasse sin
kommunikation til bestemte brugere.
42-arige Benjamin fortaeller: "Jeg har for
eksempel lzert, at nar der kommer heste,
sa skal man ikke ringe med ringeklokken
som normalt. Sa bliver hesten forskraekket.
Man skal i stedet rabe i god tid".



Indsigt 4: Oversigtsforhold er vigtige - isaer pa en feellessti

Der er generelt gode oversigtsforhold

pa feellesstien pa Avedgreruten og
omgivelserne ggr det nemt at se
forskellige trafikanttyper pa lang afstand.
Det ggr det det lettere for de forskellige
brugere af faellesstien at orientere sig, og
tage hensyn til hinanden.

Dog er der enkelte steder pa ruten, som
brugerne forteeller om, der er vanskelige.
27-arige Emilie forteeller:

"Lige her ved tunnellen er jeg ngdt til at
vaere i den forkerte side af stien for ellers
kan cyklisterne jo slet ikke se mig, nar de
kommer kgrende op fra tunnellen. Det er
en helt blind vinkel for dem, sa der tillader
jeg mig altsa at bryde reglerne” (Emilie, 27
ar, lgber).

Der er desuden mange trafikanter, som
er glade for den belysning, der er pa
feellesstien. Brugerne af faellesstien roser
saerligt belysningen for at passe godt til
de naturfyldte omgivelser. Belysningen
er dog ogsa helt uundveerlig, nar flere
trafikanttyper skal deles om faellesstien.
Flere cyklister papeger, at det kan

vaere svaert at se gaende, lgbere og
hundeluftere i aftentimerne og isaer i
vintermanederne: “Det kan godt vaere
lidt ubehageligt, nar det er mgrkt, og der
er gaende eller Igbende, som man slet
ikke kan se. Det er meget sjeeldent, at
gaende har lys eller reflekser pa. Det er jo

kun cyklister, som har det” (Agnete, 25 ar,
racercyklist). 45-arige Charlotte, som cykler
pa elcykel, fortaeller at hun har veeret ved
at kgre en gaende ned pa faellesstien, fgr
der kom mere lys pa ruten:

"Jeg har engang oplevet at veere lige ved
at kgre en gaende ned, fordi det var sa
mgrkt. Det var fgr der kom gadelamper
op. Jeg blev blaendet af en modkgrende
cyklists cykellygte, og sa pludselig var jeg
lige bag en gadende. Jeg matte bremse
op og undvige. Der skete heldigvis ikke
noget. Efter der er kommet lys pa stien,
er det ikke sa problematisk laengere, men
for da det var mgrkt, var det et problem at
deles om stien bade gaende og cyklister”
(Charlotte, 45 ar, elcykel).

De rette oversigtsforhold og belysning er
iszer vigtigt, nar flere trafikanttyper skal
deles om feellestien. Det skyldes, at der

er flere forhold, som skal tages hensyn

til, nar forskellige trafikanttyper bruger
den samme sti, f.eks. at gaende ofte ikke
baerer lys og reflekser pa samme made
som cyklister ggr. Det er lovpligtigt at have
lys pa som cyklist, men ikke som gaende
eller Igber. Forskellige trafikanttyper

har desuden ikke det samme udsyn,
vaeremade og hastighed, og det gar
oversigtsforholdene endnu vigtige. Fysiske
forhold sdsom en tunnel eller manglende
belysning er med til at forringe
oversigtsforholdene pa en faellessti.
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Konklusion

Langt de fleste brugere af faellesstien

er glade for Avedgreruten, og oplever,

at der generelt ikke opstar konflikter
mellem brugere pa stien. De mener,

at interaktionen mellem forskellige
trafikanttyper fungerer godt, og at de
fleste konflikter kan undgas med nedsat
hastighed, smil og gjenkontakt.

Der er dog ogsa en vaesentlig andel af
feellesstiens brugere, som oplever, at
der er konflikter pa faellesstien. Cirka en
tredjedel af de 218 interviewede brugere
fortzeller om stgrre og mindre konflikter,
som de har oplevet pa faellesstien.

| det felgende afsnit samles op pa
rapportens konklusioner og dertilhgrende
fire opmaerksomhedspunkter.

Uenighed om gaendes ideelle
placering

En stor andel af konflikterne opstar, fordi
der er uenighed blandt trafikanttyperne

om, hvor de skal placere sig pa feellesstien.

Uenigheden herom er et forstyrrende
element for flere trafikanttyper, og det
er frustrerende for gdende, Igbere og
hundeluftere ikke at vide, om de skal
placere sig i hgjre eller venstre side af
stien.

Blandt cyklister pa almindelige cykler
og cyklister pa racercykel er der delte
meninger om, hvilken side gaende, lgbere

og hundeluftere bgr placere sig i. Nogle
cyklister synes, at de skal ga mod trafikken
og andre mener, at de skal ga med
trafikken. Nar cyklister passerer gaende
bagfra, oplever mange gaende dog at
blive forskraekket eller chokeret.

Pa den made er der uenighed omkring,
hvad der er "korrekt” at ggre som gaende,
lgber og hundelufter pa faellesstien,

og uenigheden skyldes ikke mindst, at
afmaerkninger i Kgbenhavns og Hvidovre
Kommune der anviser, hvor gdende og
cyklister skal placere sig, ikke er ens. Dette
leder til det fgrste opmaerksomhedspunkt:

1. De uensartede afmaerkninger, der
anviser trafikanternes placering
pa feellesstien, skaber konflikter
0g uoverensstemmelser mellem
brugerne. Nogle af konflikterne kan
undgas ved at ensrette afmaerkningen,
da det vil give brugernes et feelles
udgangspunkt for at bruge og placere
sig pa stien.

Mange brugertyper kraever meget
plads

Pladsmangel pa faellesstien er ogsa arsag
til konflikter mellem brugerne. Behovet
for mere plads kan ogsa vaere med til at
forklare den store uenighed om, hvor pa
feellesstien forskellige brugere bgr placere

sig.
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For nar pladsen er trang pa stien, bliver
en gdendes "forkerte” placering pa
stien mere kritisk. Pladsmanglen opstar
isaer, nar grupper af trafikanter bruger
feellesstien samtidig. Det kan bade
vaere grupper af cyklister eller grupper
af gaende. Dette leder til det andet
opmaerksomhedspunkt:

2. Feellesstiens nuvaerende bredde
gor det vanskeligt for forskellige
trafikanttyper at passere forbi
hinanden pa en sikker og tryg made,
og det kan skabe konflikter og
uoverensstemmelser.

Behov for gget hensynstagen mellem
trafikantgrupper

Pa feellesstien pa Avedgreruten er der af
og til rift om pladsen. Bade cyklister og
gaende mener, at de har retten til at veere
pa feellesstien — og de fleste vil ngdig flytte
sig for den anden part. Andre brugere af
feellesstien er mere kompromissggende
og mener, at der skal veere plads til alle
typer af trafikanter.

Racercyklister bliver ofte gjort til skurken
af andre brugere af feellesstien, og

beskrevet som dem, der er mindst villige
til at udvise hensyn og deles om pladsen.

Racercyklisterne mener derimod, at

det skal vaere muligt at cykle steerkt pa
faellesstien pa Avedgreruten, da det er en
kvalitet, som de tillaegger ruten. Der bliver
nogle gange udvekslet negativt ladede
kommentarer mellem racercyklister og
andre brugere af faellesstien — og det

gar begge veje. Det leder til det tredje
opmaerksomhedspunkt:

3. Brugerne fremhaever pa forskellige
mader, at alle andre trafikantgrupper
bgr tage hensyn til netop dem. Mange
brugere af faellesstien er gode til at
udvise hensyn, men ikke alle, og det
skaber konflikter mellem brugerne.
Der er behov for at fremme den
positive kommunikation mellem
forskellige brugertyper.

Oversigtsforhold er vigtige - isaer
fordi Avedgreruten er en feellessti

Pa feellesstien pa Avedgreruten

er der gode oversigtsforhold, og
omgivelserne ggr det nemt at se
forskellige trafikanttyper pa lang afstand.
Gode oversigtsforhold er vigtige pa
Avedgreruten, da det ggr det det lettere
for de forskellige brugere af feellesstien at
orientere sig og tage hensyn til hinanden.

Forskellige trafikanttyper har desuden
ikke det samme udsyn, veeremade og
hastighed, og det ggr oversigtsforholdene
endnu mere vigtige. Fysiske forhold
sasom en tunnel eller manglende
belysning er med til at forringe
oversigtsforholdene. Det leder til det
fjerde opmaerksomhedspunkt:

4. Nar flere forskellige typer af brugere
skal deles om en sti, er gode
oversigtsforhold centrale.






