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Varfér en strategisk handlingsplan for cykelutveckling?
Greater Copenhagen i dag

Cykelpotential i Greater Copenhagen
Cykelhandlingsplanens tema:

Pendling

CyRel+kollektivresor

Rekreativ cyRling och cykelturism

Kunskap

Forslag till integrering i Greater Copenhagens évriga arbete
Bilagor

1 Cykelpotential i Greater Copenhagen, Rambdll 2020
2. Bruttolista med mdéjliga atgarder till cykelhandlingsplanen



Varfor en strategisk hand-
lingsplan for cykelutveckling?

Cykling har en positiv inverkan pa folkhalsan, klimatet
och trangseln och ar en indikator pa den livskvalitet
bade pa landsbygd och i stader, som med internatio-
nellt perspektiv gor Greater Copenhagen sa attraktivt
och unikt.

Var femte resa i Greater Copenhagen sker med cykel.
Samtidig rankas tre av metropolens stader, Kopen-
hamn, Malmo och Lund i toppen éver varldens basta
cykelstader. Cykeln har blivit ett internationellt kant
landmarke for metropolen, och med ett dkat globalt
fokus pa grona, hallbara lGsningar har aven intresset
for metropolens cykelldsningar okat.

Under 2020 har manga storstadsregioner, sarskilt i
Europa gatt fran intresse till handling. Covid-19, som
bland annat har begransat anvandandet av kollektiv-
trafiken, har lett till att storstadsregionera hastigt fatt
framja andra transportalternativ an de kollektiva och
bil for att undga, att en dkad mangd bilar skapar to-
talstopp i trafiken. 40 europeiska storstader har, mot
bakgrund av Covid-19, initierat cykelrelaterade atgar-
der, och europeiska investeringar i dessa har uppgatt i
100 miljoner Euro.

Den pagaende cykelutvecklingen i andra lander be-
tyder & ena sidan, att Greater Copenhagen har en
enestaende chans att utnyttja sin position som en av

1. Pendling
2. Cykel+kollektivtrafik
3. Rekreativ cykling och cykelturism

4. Kunskap

varldens ledande cykelmetropoler och bli en internati-
onell cykelknowhow-hotspot for bade export av kuns-
kap, radgivning och produkter saval som attraktion av
turism och naring. A andra sidan betyder den markanta
utveckling i andra [ander en dkad konkurrens, och att
det maste mer till for att forbli en ledande cykelmetro-
pol, for att inte namna, att bli varldens basta.

Trots att var femte resa sker med cykel i Creater
Copenhagen finns det rum for férbattring inom manga
cykelrelaterade atgardsomraden. Har kan metropo-
lens kommuner och regioner med fordel dra nytta av
varandras kunskap och samarbete. Darfor beslutade
Greater Copenhagens styrelse i juni 2019 att ta fram
en strategisk cykelhandlingsplan, som kartlagger be-
hov och potential for gemensamma tvarregionala cy-
kelatgarder och -malsattningar for metropolen.

Mot bakgrund av ovanstaende har aktorer och exper-
ter fran olika intresseomraden pekat ut och kvalificerat
relevanta tvarregionala cykelrelaterade atgarder. Den
strategiska handlingsplanen for cykelutveckling tar sin
utgangspunkt i fyra temaomraden. for varje omrade
finns utpekade atgarder, som med den internationella
cykelutvecklingen i atanke, kan sakra Greater Copen-
hagen platsen som ledande cykelmetropol - och med
en hog ambitionsniva gora den till varldens basta:
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Figur 1: Tidslinje dver milstolpar pa cykelomradet i Greater Copenhagen sedan
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Greater Copenhagen i dag

CYKELPENDLING

| dag tar 21% av medborgarna i Greater Copenhagen
cykeln till arbete och utbildning och manga cyklar
garna langt. En genomsnittlig cykeltur pa supercy-
kelvagnatet i Region Huvudstaden ar 11 kilometer
per resa. Pa de medellanga distanserna éver fem ki-
lometer i metropolen spelar cykeln saledes en viktig
roll. Med den dkade anvandningen av elcykeln i bade
Danmark och Sverige dkar ocksa cykelns potentiella
rackvidd och upptagningsomrade.

KOLLEKTIVTRAFIK

Kollektivtrafiken star for 19% av pendlingsresorna i me-
tropolen. Ser man pa alla resor inklusive de som gors
i fritidssyfte ar andelen endast 12%. Saledes sker flere
resor med cykel eller bil an med kollektivtrafik. | man-
ga andra metropoler ar kollektivtrafikens andel mycket
storre,

FRITIDSRESOR OCH CYKELTURISM

Intresset for en fysiskt aktiv fritid och aktiva miljévanli-
ga semestrar har dkat de senaste aren. Denna tendens
galler aven i Greater Copenhagen, dar en dkande cy-

kelturism har registrerats i hela metropolen. Exempel-
vis blev Kattegatleden i Skane och Halland korad till
arets cykelled i Europa ar 2018. Leden har upplevt en
57 %0kning av cykeltrafik fran 2017 till 2019. Det har
aven registrerats stora okningar pa de danska natio-
nella cykellederna under sommaren 2020 trots att
Covid-19-pandemin resulterade i langt farre utlandska
besokare an vanligt.

For resor pa fritiden ser laget annorlunda ut. Endast
15% av fritidsresorna sker pa cykel. Nastan halften sker
med bil och 29% sker till fots.

KUNSKAP OCH CYKEL-KNOWHOW

Greater Copenhagen ar en stark kunskapsmetropol
med flera universitet, och har ar sarskilt forskning pa
cykelomradet en styrka for metropolen. Redan i dag
forskas det pa manga olika omraden inom cykling pa
de danska och svenska universiteten i metropolen. Det
ar dock fortfarande langt kvar till att na upp till samma
nivaer av forskning som sker pa andra transportomra-
den.

ALLE TURE PENDLERTURE FRITIDSTURE
17% 4%
8% 107 n i el 2oz 5%
S
9% 9@
53% 56% 46%

Figur 2: Status for dagens transportmedelsfordelning i Greater Copenhagen (2014-2018).

Figur 3: Existerande mal, strategier och planeringsriktlinjer for cykling. Planmyndigheter:
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| Sverige:

Region Hovedstaden

Mal: 700+ kilometer supercykelsti
etableret i 2030 (over 850 km i 2045)
Visionsplan for supercykelstier 2017-2045
Koncept for supercykelstier
Cykelregnskab 2016

Region Skane

Mal: Cykelandelen ska oka fran 16 till 19%
tillar 2030

Cykelstrategi fér Skane (fran 2016)
Cykelvagsplan for Skane 2018-2029

- Kommuner (lokala vagar)

- Regioner (statliga regionala
vagar)

- Staten (europavagar)

- Enskilda vaghallare (enskilt

Koncept for supercykelstrak i Skane (fran 2019)
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Cykelpotential i
Greater Copenhagen

Antalet pendlingsresor med bil kan reduceras med 6ver en tredjedel - an-
tingen genom en 6kad cykelpendling eller fler kombinationsresor med
cykel+kollektivtrafik. Det frigor plats pa vagarna, sarskilt i rusningstid, min-
skar koldioxidutslappen och reducerar antalet sjukdagar. Som cykelme-
tropol har Greater Copenhagen ocksa stor potential inom tillvaxt och kuns-
kap som cykeldestination och hotspot fér cykelknowhow.

For att utforska potentialen for cykelframjande i Gre-
ater Copenhagen har Ramboll tagit fram en potentia-
leanalys. Majoriteten av handlingsplanens siffror kom-
mer fran Rambolls analys. Rapporten finns som bilaga.

DUBBELT SA MYCKET CYKELPENDLING

Det finns en stor potential att fa manga fler att valja cy-
keln till arbete och utbildning i Greater Copenhagen.
Berakningar visar att om alla bilpendlare som skulle
kunna cykla sin resa pa under 30 minuter’, tog cykeln
i stallet for bilen, sa skulle 38% av alla pendlingsresor
ske pa cykel. Om resan gors pa elcykel, dar hastighe-
ten och darmed rackvidden ar storre, skulle cykelan-
delen utgora 42%" av alla pendlingsresor. Det skulle
flytta over en tredjedel av alla bilar fran vagarna i rus-
ningstid och leda till en daglig reduktion av 300 ton
koldioxid utslapp och 1700 sjukdagar.

DUBBELT SA MANGA KOLLEKTIVA RESOR MED
CYKEL+KOLLEKTIVRESOR

Kollektivtrafik kan spela en viktig roll bade nar det kom-
mer till minskningen av koldioxidutslapp och trangsel
pa vagarna. | Danmark star resor pa mellan 14-72 km
for halften av vagtrafikens klimatbelastning. Flera av
dessa resor skulle med fordel kunna ske med kollek-
tivtrafik. Men kollektivtrafiken kan ha svart att konkur-
rera med privatbilen, eftersom den sallan erbjuder en
sammanhangande resa fran dorr till dorr. Raknar man
cykeln som en del av den sammanhangande resan,
kan man oka kollektivtrafikens upptagningsomrade i
Greater Copenhagen.

"Berakningarna utgar fran en genomsnittshastighet pa 16 km/t pa
vanlig cykel och 22 km/t pa elcykel

10

Om bilister med mindre an 2 km till en station i bada
andar av pendlingsresan i stallet tar cykel+kollektivtra-
fik, skulle det innebara 210 00O farre bilar pa vagarna
om dagen, bara i Huvudstadsregionen och pa Sjalland.
Det motsvarar 35% av bilpendlingstrafiken i Greater
Copenhagen och skulle innebara en fordubbling av
kollektivtrafikens resandel per dag.

TRE GANGER MER CYKLING PA FRITIDEN

I Nederlanderna cyklas det tre ganger sa mycket pa
fritiden jamfoért med Greater Copenhagen. Om det
hade cyklats lika mycket i Greater Copenhagen skul-
le fritidscykling dagligen spara 445 ton koldioxid och
2500 sjukdagar. Med cykelstader i varldsklass, vackra
och variedade landskap, kultur- och naturattraktioner
varda att besoka och god cykelkultur samt infrastruk-
tur, ar Greater Copenhagen den ideala cykeldestinati-
onen, och har ocksa potential att attrahera manga fler
besdkare.

VARLDSKAND CYKELFORSKNING

Forskningen pa cykling inom alla amnesomraden kan
starka var kunskapsgrund inom exempelvis utvarde-
ring- och uppfoljningsmetoder i metropolen. Den kan
samtidig starka var position internationellt, da Greater
Copenhagen, som ledande cykelmetropol ar ett gott
exempel for att generera cykelkunskap. Sarskilt efter-
som cykling ar mer utbrett har an i manga andra me-
tropoler i varlden.



Potential for éverflytning fran bil till cykel pa resor till arbete och utbildning
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325 ton mindre 1700 farre samhallsekono-
koldioxid per dag sjukdagar per misk vinst pa 11
dag mio. kr. per dag

56% 35%
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Det skulle medfora:

Gy Gy 35% farre bilresor 1000+ ton mindre 930+ farre samhallsekono-
s i rusningstid koldioxid per dag sjukdagar misk vinst pa 5+
o e® Yo" varje dag per dag mio. kr. per dag
()

For att bli valdens basta cykelmetropol maste fler fritidsresor ske pa cykel.
| Nederldnderna cyklas det tre ganger sa mycket pa fritiden. Skulle det
cyklas lika mycket i Greater Copenhagen, skulle det medféra:

| dag: 445 ton mindre
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Cykelhandlingsplanens
temaomraden

Cykelhandlingsplanen ar uppbyggd kring fyra centrala
temaomraden, som fran varje perspektiv belyser po-
tential och majliga atgarder, som kan hjalpa till att géra
Greater Copenhagen till varldens basta cykelmetropol.

Under varje temaomrade listas en rad atgarder, som
bor prioriteras i syfte att framja cykling i hela Grea-
ter Copenhagen. Atgarderna ar utpekade av éver 40
aktérer inom Greater Copenhagen, som har bidragit till
utformningen av cykelhandlingsplanen.

Pendling

eller utbildning.

Cykel+kollektivtrafik

35% av pendlingsresorna som sker med bil skulle kunna flyttas over fran vagarma.

| arbetet med att utforma cykelhandlingsplanen och
att peka ut de viktigaste atgarderna har aktorerna spe-
lat in en lang rad andra insatser. Det har registrerats
over 200 forslag och alla har annu inte diskuterats eller
enats om. Den kompletta bruttolistan med inspelade
forslag finns i bilaga 2.

Drygt halften av Greater Copenhagen invanare skulle kunna cykla till arbete

Rekreativ cykling och cykelturism

Tillvaxtpotentialen for okad fritids- och turismcykling.

Kundskap

13

Greater Copenhagen kan utnyttna sin position som en av varldens ledande cykel-
metropoler och bli en internationell cykelknowhow-hotspot.
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= Pendling

Drygt halften av Greater Copenhagens
invanare skulle kunna cykla till arbetet eller utbildningen.

STATUS

| dag tar 21% av medborgarna i Greater Copenhagen
cykeln till arbete och utbildning. Fler cyklar ocksa
garna langt. En genomesnittlig cykelresa pa supercy-
kelvagnatet i Region Huvudstaden ar 11 kilometer per
resa. Pa de medellanga distanserna over fem kilome-
ter i metropolen spelar cykeln saledes ocksa en viktig
roll. Med den okade anvandningen av elcykeln i bade
Danmark och Sverige okar ocksa cykelns potentiella
rackvidd.

POTENTIAL

Trots att var femte person redan cyklar till arbete och
utbildning i Greater Copenhagen finns det potential
att fa manga fler att valja cykeln. Berakningar visar, att
om alla bilpendlare, som skulle kunna cykla sin resa
pa under 30 minuter’, tog cykeln i stallet for bilen, sa
skulle 38% av alla pendlingsresor vara med cykel. Om
resan sker pa elcykel, dar hastigheten och darmed
rackvidden ar storre, skulle cykelandelen utgora 42%"
av alla pendlingsresor.

Det skulle flytta over en tredjedel av alla bilar fran va-
garna under rusningstider, och leda till en daglig re-
duktion av 300 ton koldioxidutslapp och 1700 sjukda-
gar.

OKA CYKELPENDLING TILL ARBETE OCH
UTBILDNING

Ska cykelpendlingen okas finns det behov for att ar-
beta strategiskt med malsattningar, rutnat, standard
och strategiska cykelforbindelser i samband med stor-
re infrastrukturprojekt. | delar av Greater Copenhagen,
sarskilt i huvudstadsregionen och urbana omraden sa-
som Lund, Malmoé och Helsingborg ar infrastrukturen
valutbyggd, medan andra delar av Greater Copenha-
gen har stor potential for att bygga ut ett mer samman-
hangande rutnat.

Figur 5: Det finns en stor 6verflyttningspotential fran bil till cykel.
Om alla bilpendlare, som skulle kunna na sin arbetsplats pa 30 minuter pa vanlig cykel eller elcykel, bytte ut

bilen mot cykel, skulle cykelandelen fordubblas.

ey )

1%

567

“Berakningen ar gjord utifran en genomsnittshastighet pa 16 km/t
pa vanlig cykel och 22 km/t pa elcykel.
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Figur 6: Transportmedelsférdelning for alla pendlingsresor i Greater Copenhagen 2014-2018.
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Insats 1;
Malsattning

Gemensamma mal fér 20% 6kning av cykling och
cykelpendling till ar 2030

Om Greater Copenhagen ska bli varldens basta cykelmetropol ar det viktigt med gemensamma visionara
och matbara cykelmal for metropolen. Bade for att lyfta nivan for hela metropolen och for att hjalpe kom-
munerna med att satta lokala mal. Potentialanalysen har visat, att det finns potential for en 100% 6kning av
cykelpendlingen, varfér man med férdel kan infora ett mal om en minimumokning av cykeltrafiken pa 20%
till 2030. Detta mal kan oversattas till kommuner och regioner med bade hég och lag cykelandel, eftersom
det handlar om en procentuell 6kning.

I Nederlanderna, som kallar sig varldens basta cykelland, finns det en nationell malsattning om att oka antalet
cyklade kilometer med 20% till ar 2027 i jamforelse med ar 2017.

| Greater Copenhagen har nagra kommuner redan egna uppsatta mal, medan andra kommuner garna vill satta
upp gemensamma mal for cykelframjande i metropolen. Fér narvarande ar det enda matbara malet pa regi-
onal niva i Greater Copenhagen Region Skanes mal om att Oka sin cykelandel fran 16 til 19% till ar 2030, vilket
motsvarar en okning pa ca 20% av antal cyklister jamfort med ar 2013. | jamférelse har cykelandelen i Region
Huvudstaden okat fran 29 till 34% fran 2009 till 2018 vilket motsvarar en 6kning pa 17%. Oavsett vilken cykelan-
del kommunerna eller regionerna har i dag, skulle en 20% okning vara en ambitids men ocksa majlig malsatt-
ning i hela metropolen.

HANDLING

Regionerna bor anta ett gemensamt mal, som kommuner kan inforliva i sina cykelstrategier, plandokument och
ovriga planeringsriktlinjer. Nar det satts malsattningar for andelen cykelresor, ar det rekommenderat, att aven
satta upp mal for resterande transportmedel, sasom Region Skane har gjort. Det kan med fordel sattas ett mal
om en okning av andelen kollektivtrafikresor, dar en dkning av andelen cyklister aven kan leda till en dkning av
kollektivtrafiken.

Projektledare: Region Halland, Region Skane, Region Sjaelland och Region Hovedstaden
Samarbetspartners: Kommunerna

Figur 7: En 20% 6kning skulle medfora:
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En 6kning av cykelandelen fran En 6kning av cykelandelen fran 21 til 25%
18 till 22% for alla resor for alla pendlingsresor
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Insats 2
Integrering i storre infrastrukturprojekt

Etablering av cykelinfrastruktur i framtida motorvags-, bro- och
tunnelférbindelser

Att inkludera och etablera cykelinfrastruktur i samband med anlaggning av stérre infrastrukturprojekt som
exempelvis etableringen, féorlangning och utvidgning av nya motorvagar samt spar-, tunnel- och broprojekt
skapar battre cykelinfrastruktur och ger stérre samhallsekonomiska vinster. Darfér bor cykelinfrastrukturen
integreras i planeringsriktlinjerna for storre infrastrukturprojekt i Greater Copenhagen.

Nar cykelinfrastrukturen integreras i planeringsriktlinjerna for storre infrastrukturprojekt, sakerstalls det, att
cykelvagarna ar inkluderade fran boérjan. Da uppnas bade battre cykelvagar med mer sammanhangande kop-
plingar och farre stopp, mojlighet att skapa fler hogklassiga cykelforbindelser, som gor det mer attraktivt att valja
cykeln samt lagre anlaggningskostnader an vid etablering vid ett senare tillfalle.

Ett gott exempel pa detta ar cykelvagen langs Hilleradmotorvejen i Kobpenhamnsregionen, som blev anlagd i
samband med etableringen av motorvagen pa 60- och 70-talet. Cykelvagen blev uppgraderad till supercykel-
straket 2013, Farumruten. Straket ar det mest framgangsrika supercykelstrak hittills med upp till 68% fler cykel-
pendlare sedan uppgraderingen till supercykelstrak.

HANDLING

De strategiska cykelforbindelserna ska pekas ut och arbetas in i framtida planer och nationella planeringsrikt-
linjer for storre infrastrukturprojekt. Det ska tas fram potentialanalyser for de strategiska cykelforbindelserna i
metropolen, sa att man kan dokumentera effekten och besparingarna av att tanka in cykeln fran borjan. Konkret
bor en cykelforbindelse undersdkas narmre i forbindelse med exempelvis HH-férbindelsen.

Projektledare: Region Halland, Region Skane, Region Sjeelland och Region Hovedstaden, Vejdirektoratet
och Trafikverket
Samarbetspartners: Kommunerna

Cykelbrorondell i Eindhoven. Cykelbro integrerad i (6ver) skola i Utrecht.
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Insats 3.
Supercykelvagnatet

Supercykelvagnatet i hela Greater Copenhagen metropolen

Ska man infria potentialen om att 6ka cykelpendlingen bor man sakra lika mojligheter att valja cykeln som
transportform i hela metropolen. En god och saker infrastruktur spelar en central roll for detta val. Cyke-
linfrastruktur ar ofta den enskilde kommunens ansvarsomrade, men regioner kan med férdel hjalpa till att
peka ut relevanta regionala cykelpendlingsférbindelser. Redan i dag finns det en vision foér ett supercy-
kelvagnatet pa 1200 kilometer - fordelat pa nastan 100 rutter - i Greater Copenhagen. Harifran kan natet
med fordel utdkas till att ocksa tacka Halland och Sjalland.

I Skane ar det planlagt for omkring 35 supercykelstrak pa totalt 376 kilometer. | Képenhamnsregionen finns det
ett samlat visionsnat pa dver 850 kilometer supercykelstrak fordelat pa éver 60 strak. Av dessa ar nio strak pa
totalt 174 kilometer redan invigda.

HANDLING

Regionerna bor ta det koordinerande ansvaret for den tvarkommunala potentialanalysen over, vilka cykelfor-
bindelser som bor uppgraderas till supercykelstrak. De utpekade inriktningarna bor fortsattningsvis godkannas
politiskt i kommunerna och i samband med detta arbetas in i kommunernas planeringsriktlinjer. Fortsattningsvis
kan strak och leder realiseras av kommunerna, exempelvis med statlig medfinansiering och Trafikverket pa den
svenska sidan. Baserat pa erfarenheter fran Region Hovedstaden och Region Skane, kan regionerna ocksa med
fordel stotta kommunerna i realiseringsprocessen.

Projektledare: Region Halland, Region Skane, Region Sjaelland och Region Hovedstaden
Samarbetspartners: kommunerna

HASSLEHOLM
ANGELHOLM

BORG

RONNE E i

Figur 8: Grafiskt exempel pa ett grovmaskigt supercykel-
natverk i hela metropolen. Exemplet ar inte baserat pa en
o e potentialbeddmning.

VORDINGBORG!
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Insats 4.
Koncept for supercykelstrak

Ett enhetligt koncept for supercykelstier och supercykelstrak i
Greater Copenhagen

Om cykeln ska bli mer attraktiv pa regionala pendlingsresor, kravs det ett tydligt ssammanhang samt goda
och sakra lésningar 6ver kommunala och regionala granser i hela metropolen. Genom att arbeta fram ett
gemensamt koncept for supercykelstrak i Greater Copenhagen sakrar man en enhetlig cykelpendlingsup-
plevelse och standard i hela metropolen.

Manga kommuner har god kannedom om sitt cykelvagnat, och var uppgraderingsbehoven finns. Men om ett
sammanhangande nat i de tvarkommunala och tvarregionala forbindelserna ska sakras, finns behov av ett mer
strategiskt regionalt underlag for en prioritering och potentialbeddmning (se insats 3), samt rekommenderade
riktlinjer for de regionala forbindelserna.

Supercykelstisamarbetet i Kbpenhamnsregionen har redan ett samlat koncept for supercykelstraken i regionen.
Konceptet har dessutom inspirerat Region Skane att utveckla ett koncept for sina supercykelstrak. Nagra stan-
darder och koncept for etablering av cykelinfrastruktur ser olika ut i Danmark och Sverige. Darfér maste inte alla
delar av ett gemensamt koncept vara enhetligt. Koncept sasom vagvisning, igenkannbarhet och formsprak samt
utvarderingsmetoder kan med fordel vara enhetligt i hela metropolen.

HANDLING

| tatt samarbete med kommunerna bér regionerna ta det koordinerande ansvaret i framtagandet av ett gemen-
samt koncept med utgangspunkt i erfarenheterna fran de existerande koncepten fér supercykelstrak i metropo-
len.

Projektledare: Region Halland, Region Skane, Region Sjaelland och Region Hovedstaden
Samarbetspartners: Kommunerna, Vejdirektoratet og Trafikverket

i)

Koncept for
Supercykelstrak
i Skane

Figur 9: Region Skane och Region Hovedstadens koncept for supercykelstrak och den danska supercykelstilog-
gan aven kallad Ruteidentifikation L46.
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ol Cykel+kollektivtrafik

35% av arbetspendling med bil kan flyttas till cykel+kollektivtrafik.

STATUS

Kollektivtrafiken star for 19 procent av pendlingsresor-
na i metropolen. Om man tittar pa alla resor, inkl fri-
tidsresor, ar andelen bara 12 procent. Alltsa ar andelen
resor med cykel eller bil storre an med kollektivtrafik. |
manga andra storstadsregioner ar kollektivtrafikande-
len mycket storre.

Cykling och kollektivtrafik ar &msesidigt beroende av
varandra. Manniskor som cyklar ar ofta ocksa flitiga an-
vandare av kollektivtrafiken och utnyttjar flexibiliteten
de tva transportslagen ger - t.ex. att ta taget till arbetet
och sen cykeln hem. Idag tar sig en fjardedel av alla
tagpendlare i Greater Copenhagen in till stationen med
cykel. Som jamférelse tar halften av alla tagpendlare i
Nederlanderna sig till stationen med cykel.

POTENTIAL

Kollektivtrafiken har en viktig roll bade for att minska
koldioxidutslappen och for att minska trangseln pa va-
garna. I Danmark star resor med reslangden 14-72 ki-
lometer for halften av vagtrafikens klimatpaverkan och
flertalet av dessa resor kan med férdel goras med kol-
lektivtrafik. Att kollektivtrafiken har svart att konkurrera
med bilen beror bland annat pa att den, till skillnad fran
bilen, inte erbjuder en dorr-till-dorr-l6sning. Om cykeln
betraktas som en del av hela-resan okas kollektivtrafi-
kens upptagningsomrade i hela Greater Copenhagen.

Om bilpendlare i Kbpenhamnsregionen och pa Sjal-
land som har mindre an tva kilometer till en station i
bada andarna av sin arbetsresa kombinerar cykel och
kollektivtrafik skulle det innebara 210 OO0 farre bilar pa
vagarna om dagen. Det motsvarar 35 % av alla pend-
lingsresor i Greater Copenhagen och skulle innebara
en fordubbling av kollektivtrafikens reseandel.

STARK KOPPLINGEN MELLAN CYKEL OCH KOLLEK-
TIVTRAFIK

Den kombinerade resan med cykel och kollektivtrafik
ar oftast en regional eller interregional resa. Att framja
kombinationen cykel+kollektivirafik maste darfér ses
som en del av Greater Copenhagens tvarregionala
transportrelaterade utmaning. Ett gott samspel mel-
lan trafikslagen och enhetliga lGsningar med en god
igenkanningsfaktor i bytet mellan cykel och kollektiv-
trafik ar avgorande for att cykel+kollektivresor ska vara
det mest attraktiva valet for fler.

Det kravs ett strategiskt samarbete pa tvars i metropo-
len. Aktorer i Greater Copenhagen pekar bland annat
ut behov av kartlaggning, potentialstudier, rekommen-
derade riktlinjer for att identifiera uppgraderingsbehov
vid knutpunkter och battre cykelfaciliteter pa, till och
fran stationer och hallplatser.

Figur 10: Det finns en stor 6verflyttningspotential fran bil till cykel + kollektivtrafik
Om alla bilpendlare som bor och arbetar inom tva kilometer fran en station valjer att kombinera cykel och kol-

lektivtrafik sa kan kollektivtrafikandelen fordubblas.
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Figur 11: Exempel pa cykelparkering vid konstruktion vid stationer

De mest ambitidsa exemplen pa cykelparkering i metropolen finns pa Malmos centralstation, Lyngby Station och Frederiks-
berg Centerets metrostation. | Nederlanderna etableras hogklassiga cykelparkeringar systematiskt i byggskedet pa tagstati-
oner i ett samarbete mellan staten, regionerna, kommunerna och kollektivtrafiknuvudman. Langst ner finns Utrecht Centraal
Stations nya cykelparkering i tre vaningsplan i kallaren under stationen med plats for dver 20 000 cyklar.

LYNGBY STATION:

MALMO CENTRAL STATION:

BILE + BIGE

=l _;E
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Insats 5:
Planeringsriktlinjer for cykelparkering

Kartlaggning, potentialbeddmning och rekommenderade rikt-
linjer for cykelparkering

Etablering och uppgradering av cykelparkering ar oftast forbehallet kommunen, kollektivtrafikhuvudmannen
eller fastighetsagaren. Om Greater Copenhagen vill sakerstalla en storre enhetlighet i metropolen fér cykel+kol-
lektivresor med cykel och kollektivtrafik sa kan regionerna kvalitetssakra uppgradering av cykelparkering genom
att utarbeta planeringsriktlinjer som systematiskt kartlagger och bedémer behovet av antalet cykelparkeringar,
och som bidrar med tydliga riktlinjer for rekommenderade standarder for cykelparkering.

HANDLING

Kartlaggning: De flesta kollektivtrafikhuvudman och kommuner raknar redan idag hur manga cykelparkerings-
platser det finns vid deras stationer och busshallplatser. Det bor dock goras en mer systematisk kartldggning av
kollektivtrafikknutpunkter. Undersokningen bor inte bara mata antalet cykelparkeringsplatser utan ocksa kvalitét,
lage, design och belaggningsgrad.

Potentialbeddémning: Med utgangspunkt i kartlaggningen maste potentialen for fler cykel+kollektivtrafik-re-
senarer inom kollektivtrafiken identifieras, bade i forhallande till indirekta faktorer som stadsutveckling eller
motsvarande samt cykelparkeringens direkta forbattringspotential. Potentialbedémningen bér baseras pa ett
mal for hur manga som vill kombinera cykling och kollektivtrafik i framtiden och bor darmed fokusera pa bade
befintliga och presumtiva anvandare.

Rekommenderade riktlinjer: Hur manga cykelstall ska cykelparkeringen ha i férhallande till antalet resenarer?
Vilken typ av cyklar ska stallen kunna tillgodose? Vilka ar rekommendationerna for fastlasning, belysning, place-
ring, effektbeddmning etc.? For att sakerstalla ett mer samstammigt arbete med forbattringar for cykel+kollek-
tivtrafik och uppgradering av cykelparkeringar sa behdvs det riktlinjer. Riktlinjerna bor anpassas efter exempelvis
geografiska forutsattningar och kollektivtrafik etc. Riktlinjerna for anlaggning och uppgradering av cykelparkering
bor utvecklas i nara samarbete med kollektivtrafikhuvudman och kommuner for att sakerstalla att de ar sa tydli-
ga, anvandarvanliga och verklighetsanpassade som maojligt sa att de blir ett tydligt stod for kollektivtrafikhuvud-
man, kommmuner och byggnadsentreprenorer.

Projektledare: Region Halland, Region Skane, Region Hovedstaden och Region Sjeelland.
Samarbetspartners: Kollektivtrafikhnuvudman, kommuner och eventuellt forskningsinstitutioner.
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Insats ©:

Cykelparkering

Uppgradering, etablering och konsekvensbedémning av cykel-

For att resor med cykel+kollektivtrafik ska goras mer attraktiva pa regionala och interregionala resor sa kravs det
att resenaren far en tydlig igenkanningsfaktor av omgivningen samt goda, sakra och lattillgangliga losningar i
bytet mellan cykel och kollektivtrafik i hela metropolen. En viktig del i detta ar att cykelparkeringar uppgraderas
av enskilda kommuner och kollektivtrafikhuvudman med hjalp av gemensamma planeringsriktlinjer for cykel-
parkering (se Insats 5). Som en del av etableringen bor aven anlaggningarnas effekt beddmas for att sakerstalla
kvaliten i framtida cykelparkeringsprojekt.

HANDLING

Etablering: Manga kommuner och kollektivtrafikhuvudman kanner till kollektivtrafikknutpunkter dar cykelparke-
ring med fordel kan forbattras. Allt fler kraver en mer strategisk grund for en prioriterings- och potentialbeddm-
ning av dessa samt rekommenderade riktlinjer for en uppgradering. Om kommuner och/eller kollektivtrafikhuv-
udman deltar i gemensamma uppgraderingsprojekt i Greater Copenhagen sa skulle det starka enhetligheten i
de regionala och interregionala resorna med cykel+kollektivtrafik. Eventuellt kan det ocksa forbattra maojligheten
till medfinansiering fran fonder eller finansiella stdd som fokuserar pa interregionala och internationella transpor-
ter, vilket skulle kunna vara avgoérande for cykelparkeringsanlaggningarna ska kunna realiseras och halla en hog
kvalitet.

Potentialbeddémning: Movia har dokumenterat att goda cykelforhallanden pa vagen fram till samt vid de regio-
nala busshallplatserna dkar antalet passagerare med upp till 19 %. Tyvarr ar den generella kunskapen om effek-
ten av olika typer av cykelparkering och dess betydelse for kollektivtrafiken bristfallig och sker alltfor sporadiskt.
Detta beror pa att fore- och eftermatningar inte har utvarderats systematiskt nar cykelparkeringar har etablerats
och att anvandarundersokningar inte genomfors samt utvarderas kontinuerligt.

Som en del av uppgradering eller nyetablering av cykelparkeringsanlaggningar vid knutpunkter bor det avsattas
medel for effektbeddmning av respektive projekt. Rekommendationer for effektbeddmningen boér inga i plane-
ringsunderlaget for cykelparkeringsriktlinjerna, och de nuvarande resultaten for effektbeddmningsmetoden bor
ocksa kvalitetssakra riktlinjerna i framtiden.

Projektledare: Kollektivtrafikhuvudman och kommuner.

Samarbetspartners: Region Halland, Region Skane, Region Hovedstaden, Region Sjzelland och eventuellt forsk-
ningsinstitutioner.
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Insats /.
Planeringsriktlinjer for cykelvagarnas kop-
pling till kollektivtrafikens bytespunkter

Kartlaggning, potentialbeddmning och identifiering av saknade
kopplingar

En resa borjar sallan direkt vid kollektivtrafiken eller cykelparkeringen som ansluter till kollektivtrafiken, utan vid
de vagar som leder dit. Darfor spelar infrastrukturen som ansluter till kollektivirafiken en viktig roll fér den totala
upplevelsen av resan och restiden. Ansvaret for den cykelinfrastruktur som kopplar an till kollektivtrafiken tillhor
oftast den enskilda kommunen, men regionerna kan hjalpa till att kvalitetssakra forbattrade cykelanslutningar till
kollektivtrafikens bytespunkter genom att utarbeta planeringsriktlinjer som systematiskt kartlagger och bedémer
potentialen i viktiga cykelstrak.

HANDLING

Kartlaggning: De flesta kommuner har kartlagt sin cykelinfrastruktur, men det finns oftast inget overgripande
kartunderlag. Det behovs en kartlaggning av befintlig cykelvagsinfrastruktur dar saknade cykelanslutningar till
kollektivtrafiken identifieras. Aven pendlarfldden och potential behdver kartlaggas.

Potentialbeddmning: En potentialbeddmning baserad pa kartlaggning av infrastruktur saval som befintliga och
potentiella pendlarfloden ska kunna identifiera de viktigaste saknade kopplingarna i metropolen och bor darfor
inkluderas i kartunderlaget. Utarbetandet av planeringsriktlinjer for anslutning av cykelvagar ska ske i nara sam-
arbete med kommunerna och kan med fordel inférlivas i de enskilda kommunernas detalj- och oversiktsplaner.

Projektledare: Region Halland, Region Skane, Region Hovedstaden och Region Sjaelland
Samarbetspartners: Kommuner och eventuellt forskningsinstitutioner.
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Insats 8:

Cykelvagsanslutningar
Uppgradering, etablering och effektbedémning av bra kop-
plingar till cykelvagar

For att gora resor med cykel+kollektivtrafik mer attraktiva for regionala och interregionala resor sa behovs en god
igenkanningsbarhet for resenaren samt goda, sakra och lattillgangliga losningar i skiftet mellan cykel och kollek-
tivtrafik i hela metropolen. Ett viktigt inslag ar infrastrukturen till och fran kollektivtrafikens bytespunkter. Infra-
strukturen ska, med stod i det gemensamma planeringsunderlaget for cykelvagskopplingar till kollektivtrafik (se
Insats 7), uppgraderas av de enskilda kommunerna. Som en del av etableringen bor effekten av anlaggningarna
ocksa beddmas for att kvalitetssakra framtida projekt.

HANDLING

Etablering: Manga kommuner kanner till var cykelvagnatet bor uppgraderas i syfte att forbattra forutsattningarna
for cyklisterna, men fler kommuner kraver en mer strategisk grund for prioritering och bedémning av potentialen
och behovet av battre anslutning till kollektivtrafiken. Om kommuner ar involverade i gemensamma uppgra-
deringsprojekt i Greater Copenhagen skulle det starka sammanhallningen i de regionala och interregionala kom-
binationsresorna med cykel och kollektivtrafik. Potentiellt kan det ocksa forbattra mojligheten till medfinansiering
fran fonder eller investeringsstod med fokus pa interregionala och internationella transporter.

Effektbeddmning: Som en del av uppgradering eller nyetablering av cykelvagsforbindels till kollektivtrafikens
bytespunkter bor medel avsattas for en beddmning av effekten av projekten. En effektbedomning kan, utover
matningar och intervjuer med anvandare, med fordel inkluderas som en del av bedomningen av potentialen vid
eventuella uppgraderingar av kopplingar till kollektivtrafiken.

Projektledare: Kommuner

Samarbetsartners: Region Halland, Region Skane, Region Hovedstaden, Region Sjaelland samt eventuella
transportoperatorer och forskningsinstitutioner.
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Notering till samradsutgavan:
Projekftééar
Dansk Cykelfurlsme

N A ; t

Deltagarelarbetsgruppen o
Reg|on Skane, Tourism in Skane, Malmo
Kommune, Landskrona Kommune, Hel-
singborg Kommune, Kristianstad Kommun,
Ystad Kommune, Supercykelstisekretariatet
i Region Hovedstaden, MTB-tours, Lolland
Kommune, Destination Sjaelland, VisitLol-
land-Falster, Vordingborg Kommune, Visit
Nordsjeelland, MTB Skane, Simrishamn

Kommune.
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X Rekreativ cykling
och cykelturism

Tillvaxtpotential for 6kad fritids- och turismcykling.

STATUS

Interesset for en fysiskt aktiv fritid och soft-adventu-
re-turism har Okat de senaste aren. Redan innan CO-
VID-19 identifierades det flera tendenser, som upp-
muntrar till cykelturism och cykling pa fritiden. Hit hor
aven intresse for att anvanda sin semester till personlig
utveckling, aktiviteter i naturen, upplevelser och av-
koppling fran en stressig vardag. Det finns efterfragan
pa aktiva och halsosamma semestrar, och aven att de
ska vara klimatvanliga. Denna tendens ar aven tydlig i
Greater Copenhagen, dar det har observerats en 6kad
cykelturism, bade i den danska och den svenska delen
av metropolen. Exempelvis blev Kattegatleden i Ska-
ne och Halland korad till arets cykelled i Europa 2018.
Leden har upplevt en 57% 6kning av cykeltrafik mellan
2017 och 2019. Stora okningar pa de danska nationel-
la cykellederna observerades aven under sommaren
2020 trots langt farre utlandska besokare som resultat
av COVID-19.

For resor pa fritiden ser situationen annorlunda ut. En-
dast 15% av fritidsresorna sker med cykel. Nastan half-
ten gors med bil och 29% sker till fots.

POTENTIAL

| Nederlanderna cyklas det tre ganger sa mycket pa
fritiden, som i Greater Copenhagen. Hade det cyklats
lika mycket i Greater Copenhagen, skulle fritidscykling

dagligen spara 445 ton koldioxid och 2500 sjukdagar.
Med cykelstader i varldsklass, vackra och varierade
landskap, sevarda kultur- och naturattraktioner och
god cykelkultur och -infrastruktur ar Greater Copenha-
gen den ideala cykeldestination. Redan nu ar cykeltu-
rismen en stor inkomstkalla. | snitt spenderar en cykel-
turist i Danmark 950 DKK om dagen pa sin semester.
Cykelturisten ar en mycket mobil turist, som ror sig runt
iomgivningarna pa ett helt annat satt an andra typer av
turister. Darfor ar cykelturisten bra for den lokala eko-
nomin runt om i Greater Copenhagen.

OKA CYKLING PA FRITIDEN OCH PA SEMESTERN

Om Creater Copenhagen vill framja rekreativ cykling
och cykelturism, finns det ett behov av att arbeta stra-
tegiskt tillsammans over hela storstadsregionen. Ge-
mensamt for alla semester-och fritidscyklister ar att de
ar beroende av god infrastruktur, god infomation och
god vagvisning. Aktorerna inom cykelturism rappor-
terar aven om behov for okad och gemensam tvarregi-
onal koordinering av praktiska detaljer och logistik sa-
val som 6évernattningsmojligheter och marknadsforing.

Figur 12: Fritids- och semestercykling 6kar i Danmark och i Sverige.
| Danmark har det skett en 6kning av cykeltrafiken pa de nationella cykellederna under 2020 trots att ca. 60%
av cykelturisterna generellt kommer fran utlandet. Som ett resultat av Covid-19-pandemin var det langt farre

utlandska besokare under sommaren 2020.

57% 6kning
pa Kattegatleden i Sverige
mellan 2017 och 2019
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77% 6kning
pa Lolland Dige i Danmark

(national cykelrute 8)

mellan 2019 och 2020



Definition av rekreativ cykling och cykelturism
Cykling pa fritiden kan defineres pa flera olika satt. Det ar rekreativa cykelresor efter arbetet, pa helgen, pa
mountainbike, pa landsvagscykel, pa den vanliga cykeli skogen, langs vattnet eller liknande. Dartill tillkommer
cykelturismen. Cykelturismen ar cykelresor i férhallande till semestrar som kan goéras av lokala invanare eller
utlandska turister som kommer till Greater Copenhagen. Cykelresan kan vara flera dagar eller bara vara en sight-
seeingresa under ett par timmar.

Kattegattleden

Goteborg

Helsingborg

Sydkustleden

Vixjo

Sydostleden

Simrishamn

Figur 13: Greater Copenhagens rekreativa cykelleder
Alla cykelstrakr och cykelleder kan anvandas i rekreativt syfte, men det finns ett antal utpekade nationella och
regionala cykelleder, som ar sarskilt lamplig for langre cykelresor. | Greater Copenhagen finns det redan i dag ett
flertal vackra cykelleder, exempelvis. Euro-Velo-lederna, det europeiska cykelvagnatet. Det finns aven nationella
och regionala leder. Det finns dock olikheter gallande i vilken grad dessa blir marknadsférda och underhallna,
vilket ofta beror pa att olika vagmyndigheter har ansvaret fér olika strackor, och att natet sallan koordnieras. |
Sverige, och sarskilt i Skane, finns det organisationer och regionala vagmyndigheter som har fatt ansvaret att
koordinera med kommunerna utifran ett antal utpekade riktlinjer. Pa den danska sidan ar det den enskilde kom-
munen som ansvarar for de egna delstrackorna, och de lokala destinationerna star for marknadsféringen. Flera
kommuner har dock gatt med i Dansk Cykelturisme for att fa hjalp med detta arbete.

Nytt rekreativt natverk pa vagen
Under 2020 avsattes det 25 miljoner
kronor i Danmark till utbyggnaden av
ett cykelknutpunktssystem, sasom
redan existerer i Belgien och i Neder-
landerna. Cykelknutpunktssystemet
ar ett rekreativt natverk som gor det
latt och overskadligt att lokalisera sig
med cykel. Dansk Vandrelaug, Dansk
Kyst- og Naturturisme och Dansk
Cykelturisme star fér projektet.

) ling g:s-w

33

Q.

2929000

@\
€, Svaneke

-/




Insats 9:
Samarbete

Onskan om 6kat samarbete och kunskapsdelning

Den stora 6kningen av cyklism och cykelturism resulterar i en efterfragan pa goda cykelférhallanden runt
om i kommuner, regioner och nationella granser. Flera mojliga atgarder skulle darfér med férdel kunna ga-
ranteras. Forst och framst uttrycks en 6nskan om dkat samarbete och kunskapsdelning.

Det finns i dag manga aktérer, som arbetar med rekreativ cykling och cykelturism, och myndigheterna ar orga-
niserade pa olika satt i Danmark och i Sverige. Detta har resulterat i att det har inkommit manga olika inspel om
utmaningar och potential, men det saknas en enighet gallande vilka insatser, som boér startas och av vem. Det
som kommit fram ar dock att samarbete ar nodvandigt och att cykelturism i forsta hand boér behandlas i Greater
Copenhagens existerande turismgrupp.

HANDLING
De utmaningar och den potential, som tagits upp, som turismgruppen boér arbeta vidare med, ar bland annat:

Infrastruktur: Det finns stor potential att forbattra infrastrukturen och kontexten i Greater Copenhagen. Bla. Euro-
Velo-straken till langre strak, men ocksa MTB-spar. Hit hor aven sjalva kvalitetessakringen av existerande och
framtida strak, klassificering av straken samt riktlinjer till vagmyndigheterna for att sakra en enhetlig planlaggning
och standard.

Kollektivtrafik: Kollektivtrafiken ar avgérande fér bade fritid-och turistresor som sker med cykel, da det ska vara
mojligt att ta med sig cykeln pa tagen. Forutsattningarna for medtagande av cykel pa taget, om det kravs biljett
och hur denna i sadana fall kan kopas ser olika ut inom Greater Copenhagen. Mer transparanta biljettlosningar
skulle darfor med fordel kunna arbetas fram.

Kunskap: Framtida och existerande strak bor foljas upp sa att ett annu starkare kunskapsunderlag omkring mal-
grupper m.m. kan sakras.

Marknadsforing: Greater Copenhagen ar, med alla sina turistattraktioner, en ideal cykeldestination.
Marknadsféring av metropolen och dess varumarke skulle kunna starkas markant.

Produkter: Logistik ar sarskilt avgorande for cykelturister. Darfor skulle man med fordel kunna utveckla gemen-

samma produkter/paketeringar/koncept for cykelutyrning och bagagetransport m.m.

Projektledare: Greater Copenhagens turismgrupp
Samarbetspartners: Regioner, kommuner, destinationer, andra myndigheter och organisationer, som
arbetar med turism och friluftsliv
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@ Kunskap

Greater Copenhagen kan nyttja sin position som en av varldens

ledande cykelmetropoler och
how-hotspot.

STATUS

Greater Copenhagen ar en stark kunskapsmetropol
med en stor mangd universitet, och forskningen pa
cykelomradet ar darfér en sarskild styrka for metro-
polen. Redan i dag forskas det pa manga olika omra-
den inom cykling pa de danska och svenska univer-
siteten i metropolen. Som exempelvis simulering av
cykelbeteende i trafikmodellering, genus betydelse
for transportbeteende, potentialen for dkad elcykling,
potentialen for cykellogistik, cyklingens betydelse for
folkhalsan, cykelns historia mm. Vagen till att na den
mangd forskning som sker pa andra transportomra-
den ar dock fortfarande lang.

POTENTIAL

Forskning pa cykling inom alla amnesomraden kan
starka vart kunskapsunderlag inom exempelvis
utvarderings- och uppféljiningsmetoder i metropolen.

Den kan samtidig starka var position internationellt, da

Greater Copenhagen, som ledande cykelmetropol ar
ett gott exempel for att generera cykelkunskap. Sar-
skilt eftersom cykling ar mer utbrett har an i manga
andra metropoler i varlden.

bli en internationell cykelknow-

SKAPA MER CYKELFORSKNING OCH

GEMENSAMT KUNSKAPSCENTRUM

Det finns darfor ett behov av att arbeta strategiskt
med kunskapsomradet, och valvilligheten ar stor
bland metropolens forskningsinstitutioner att for-

ska mer pa cykelomradet samt att etablera ett mer
formellt forskningsprogram eller cykelinstitut, sasom
det i Amsterdam. Darutover har det redan startats upp
flera projekt, sasom en cykelkunskapskonferens 2021,

Figur 14: Forskningsinstitutioner i metropolen, som garna
vill eller redan forskar pa cykling.

38






Insats 10:
Forskning

Flera (tvarvetenskapliga) cykelforskningsprojekt

Cykelforskning ar ett underutvecklat falt inom transportforskningen, och det finns en stor efterfragan pa
6kad kunskap i takt med att cyklismen boomar varlden éver som resultat av trangsel-, klimat- och hal-
soutmaningar. | Greater Copenhagen finns det redan manga cyklister som utgoér en unik kritisk massa med
potential att utféra banbrytande forskning pa.

Det finns en lang rad universitet och kunskapsinstitutioner i Greater Copenhagen, som redan nu forskar pa cykel-
omradet eller som uttrycker stort interesse av att gora det. Flera samarbetar redan och en dkad
finansiering skulle ge férutsattningar fér okad forskning.

HANDLING

Universiteten kan fa en ledande position inom cykelknowhow internationellt och kan med forskning understodja
de manga utmaningar som, pa grund av kunskapsbrist, finns pa cykelomradet i dag. For att sakra detta bor det
startas flera (tvarvetenskapliga) cykelforskningsprojekt pa universiteten.

Projektledare: VT, Aalborg Universitet Kebenhavn, Danmarks Tekniske Universitet, IT Universitetet, Lunds Uni-
versitet, Kebenhavns Universitet, Malmo Universitet, Roskilde Universitet och Copenhagen Business School.
Samarbetspartners: Kommuner, regioner, staten, Den Danske Cykelambassade, Cyklistforbundet,
Cykelframjandet, kollektivtrafikhuvudman etc.
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Insats 11.
Greater Copenhagen Cycling Institute

Gemensamma forskningsinstitut eller forskningsprogram

Den stora tillvaxtpotentialen, som finns i Greater Copenhagens cykelknowhow, bér nyttjas till att sakra en
internationell ingang till denna kunskap. Bade i form av tillgang till experter till exempelvis advisory boards,
utbildningsprogram, forskningsprojekt och kunskap for planerare och verksamheter.

I Amsterdam har det etablerats ett Urban Cycling Institute som uteslutande utfor forskning inom cykelomradet
och som satter Nederlanderna pa varldskartan for cykelknowhow. Varje sommar reser planerare och radgivare
till Amsterdam for att vidareutbilda sig i en av varldens basta cykelstader. | Greater Copenhagen finns universi-
tet med manga olika kompetenser fran teknik till IT, beteende, stadsplanering, arkitektur, klima och miljo m.m.
Darutover har Greater Copenhagen geografiska forutsattningar, dar cykeln inte uteslutande ar en urban foreteel-
se, utan ocksa en rural sadan.

HANDLING

Etableringen av ett Greater Copenhagen Cycling Institute skulle sakra en viktig utveckling av cykelkunskap och
-knowhow, som kan vara avgorande for Greater Copenhagens position som varldens basta cykelmetropol. Insti-
tutet bor startas upp av universiteten med stottning fram externa parter.

Projektledare: Danmarks Tekniske Universitet, Aalborg Universitet Kebenhavn och VTI

Samarbetspartners: IT Universitetet, Lunds Universitet, Kebenhavns Universitet, Malmé Universitet, Roskilde
Universitet och Copenhagen Business School, kommuner, regioner, staten, Den Danske Cykelambassade,
Cyklistforbundet, Cykelframjandet, kollektivtrafikhuvudman etc.
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Forslag till integrering av
Greater Copenhagens ovriga
arbete

Notering till samradsutgavan:
Greater Copenhagens aktorer bjuds in till att ge forslag till, hur cykelhandlingsplanen kan inga i Grea-
ter Copenhagens ovriga arbete som exempelvis Trafikcharter, Greencharter, Arbetsmarknadsscharte-

ret, Kommunikationsstrategin och turisminsatsen.
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OM GREATER COPENHAGEN

Greater Copenhagen ar ett samarbete
mellan Region Sjalland, Region
Hovedstaden, Region Skane och Region
Halland samt deras 85 kommuner, som
under ett gemensamt varumarke arbetar
for att dka tillvaxt och sysselsattning i
denna storstadsregion.




BAGGRUND

¢ I Greater Copenhagen finns flera cykelstader som i olika
index rankats som nagra av vérldens bésta cykelstader

e Cykling har hog status och regionen ar darfér
internationellt kand for sin hogklassiga cykelinfrastruktur.

e Greater Copenhagen har potentialen att bli varldens basta ‘ ‘- .

- —— cykelmetropol. Trots att regionen redan idag ar :

Skandinaviens nav inom cykling saknas for narvarande en .

strategisk handlingsplan for cykelutvecklingssamarbeten. ‘ | ome —
’.t‘\‘") —

' e
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FORMAL

Syftet med denna potentialstudie ar att lagga grunden for ett
underlag till en strategisk handlingsplan fér cykling inom
Greater Copenhagen.

I denna studie fokuseras sarskilt pa potentialen inom tre
omraden:

Pendlingsresor med cykel & el-cykel
Pendlingsresor med cykel i kombination kollektivtrafik
Fritidscykling & cykelturism




GREATER COPENHAGEN TRAFIKCHARTER

Regionens trafikcharter fran 2016 behéver utvecklas. I chartern beskrivs
vikten av en val fungerande inre mobilitet och ett valfungerande och robust
transportsystem for persontrafik. Vidare beskrivs hur att det ar nédvandigt att
utvecklingen av kommunikation och transporter sker pa ett hallbart satt, for
att bidra till en god livsmiljo, samtidigt som mojligheten till hog rorlighet
behalls.

I chartern framhavs hur viktigt det ar att géra insatser for att 6ka smidigheten
och mdéjligheten att kombinera cykel och kollektivtrafik i ett intermodalt
resande. Men med tanke pa regionens tradition, kultur och starka stallning &r
det ocksa sjalvklart att 6kad cykling &r en viktigt del av den framtida
utvecklingen.

GREATER

CoPENHAGEN

TRAFIKCHARTER
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Képenhamn 1945
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Greater Copenhagen har goda ¢
forutsattningar for att bli varldens Afs LR g A AN T ; _

basta cykelmetropol. Redan idag ar s R Y Y AT g e e :
de stora staderna i regionen | Y 28 URTe & Y T g o, - I
nationella féregangare inom
cykelomradet.

Det finns en stark kultur att bygga
vidare pa och dartill har en
cykelrenassans skett i regionen de
senaste 10-15 aren med kraftigt
Okat antal cyklister i staderna och
etablering av ett flertal
turistcykelstrak samt varldskénda
supercykelstrak

RAMBGOLL




KOBENHAVN - VERDENS BEDSTE CYKELBY?

Képenhamn har de tre senaste aren blivit utsedd till
varldens basta cykelstad av designbyran Copenhagenize i
deras Bike friendly index. De mater cykelstader varlden
dver med fokus pa infrastruktur, kultur och ambitionsniva.
Kopenhamn som stad ar central i den marknadsforing
Cycling Embassy of Denmark gor.

Staden ar varldsberomd for sin cykelinfrastruktur och
cykelkultur. Dronning Louises bro pa Ngrrebro &r till raga

pa allt det gatusnitt i varlden dar det passerar flest cyklister
per dag.

I en global kontext ar Kbpenhamn, tillsammans med flera
nederlandska stader, en av de stader dar cykelandelen ar
som allra hogst. Planerare och beslutsfattare vallfardar till
Képenhamn for att gora studiebesdk for att lara sig mer av
best practise.

RAMBGOLL

2019
1.Copenhagen

2.Amsterdam
3.Utrecht
4.Antwerp
5.Strasbourg
6.Bordeaux
7.0slo
8.Paris
9.Vienna

10.Helsinki

2017

1.Copenhagen

2.Utrecht
3.Amsterdam
4.Strasbourg
5.Malmé
6.Bordeaux
7.Antwerp
8.Ljubljana
9.Tokyo

10.Berlin

2015
1.Copenhagen

2.Amsterdam
3.Utrecht

4 .Eindhoven
5.Malmé
6.Nantes
7.Bordeaux
8.Strasbourg
9.Antwerp

10.Seville



REGION HOVEDSTADEN - NETVARK AF SUPERCYKELSTIER

Sedan de unika samarbetet med
supercykelstrak mellan Region Hovedstaden
och nu 28 kommuner har den langvéga
cykelpendlingen haft en narmast
explosionsartad utveckling i regionen.

Farumrutten som etablerades 2013 ar ett
exempel pa verklig framgang. Erfarenheterna
fran den visar pa vikten av att skapa langa och
sammanhangande cykelstrak utan stopp -
vilket ofta med sma medel kan géras parallellt
med utbyggnad av jarnvagar och motorvagar.
Sedan rutten uppgraderades till
supercykelstrak har den antalet cyklister 6kat
med 68 % och den_genomsnittliga
cykelldngden uppgar nu till 14 kilometer.

RAMBGOLL



REGION SJAELLAND - STORT POTENTIALE

Tendensen er klar — i Region Sjeelland er der et stort
potentiale for at fa flere til at cykle, bade mere og laengere.
Cykeltrafikken stiger i de store byer, mens den generelt er

faldende udenfor de store byer, hvor flere kgrer mere og
l2engere i bil.

e Andelen af alle cykelture i regionen er 11 %

e Flere kombinerer cykel eller bil med kollektiv transport i
Region Sjeelland end i Region Hovedstaden (alle ture).

e Andelen af el-cykelture (ud af alle cykelture) er naasten
dobbelt sa stor i Region Sjeelland som i Region
Hovedstaden.

e Der er flere laengere cykelruter i Region Sjzelland, bl.a.
Euro-Velo-ruten Sunruten (eller Kebenhavn-Berlin),
@stersgruten og Istidsruten, en 390 kilometer cykelrute
igennem fem kommuner, hvor sidstnaevnte indvies i 2020.

RAMBOGLL https://en.eurovelo.com/ http://istidsruten.dk/ruten/
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REGION SKANE DRIVER RESTEN AV
SVERIGE

Cykelframjandet i Sverige skapade kommunvelometern som
rankar arets cykelfrdmjarkommuner i Sverige ar 2010.
Sedan dess har Malmo6 och Lund turats om att prenumerera
pa forstaplatsen. Hela 7 ganger av 10 har nagon av de tva
skanska stédderna kommit pa forsta plats. Aven Helsingborgs
stad har nagra ar haft framskjutna placeringar. Utdver de
nationella framgangarna har Malmé haft tva topp 10-
placeringar pa The Copenhagenize index &ver varldens basta
cykelstader.

Ar 2019 blev Skane forst i Sverige med att ta fram ett
koncept for supercykelstrak. Strak som framférallt &r tankt
att forbinda omlandet med de stdrre skanska staderna, likt i
Képenhamn. I arbetsprocessen fanns ett nara samarbete
dver sundet med syfte att fa sa mycket likheter och
synergier med supercykelstier som mojligt. Dels for att lara
av best practice och dels for att infrastrukturen i regionen
ska bli sa homogen som méjligt.

RAMBGOLL

M
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REGION HALLAND - CYKELRUTERI
EUROP/AEISK TOPKLASSE

Region Halland har en regional cykelplan og prisvindende
cykelruter.

Under 2010-talet har Region Halland och Region Skane drivit pa
den nationella utvecklingen av rekreativa turistcykelleder; Det
finns nu en mer eller mindre sammanhangde cykelled fran
nordligaste Halland langs hela kustbandet runt Halland och
Skane anda till nordéstra Skane och vidare in i Blekinge.

o Kattegattleden blev 2018 utsedd till arets turistled i Europa! Den
inv(ijg es 2015 och férbinder Géteborg i norr med HeIsingborg i sdder.
Sedan invigningen har antalet cyklister 6kat med nastan 60 %. I juli ar
antalet cyklister som flest — ca 60 000*. Varberg - Falkenberg ar
strackan med flest cykelpassager.

e Under 2020 beslutar Region Halland om en ny regional cykelplan for
Halland. Med den skapar de forutsattningar for att fler halldanningar ska

cy kla mer. nhttps://www.regionhalland.se/utveckling-och-tillvaxt/samhallsplanering-och-trafik/vagar-och-
jarnvagar/regional-cykelplan/

e Derudover er Region Hallands cykelruter koblet til et netveerk af
cykelruter videre i Region Skane. Sydkustleden, der invigdes 2019 och
forbinder Helsingborg med Simrishamn og Sydostleden, der invigdes
2016 och foérbinder Simrishamn med Vaxj6 i Smaland.

NN XANME | 5s mer pa: https://visitskane.com/sv/outdoors-adventure/cykling-i-skane

* Siffran omfattar &ven de som cyklar lokala turer langs med straket.
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GREATER COPENHAGEN - DEL AF ET
EUROPAEISK CYKELRUTENET

De regionala turistcykellederna i Greater Copenhagen
ar en del av de europeiska cykelvagnatet European
cycle route network — EureVelo. Tva leder gar genom

regionen.

n w——  Sun route (Nordnorge — Malta)
m Baltic Sea route (Ostersjon runt)

w———  Regional del av Sydkustleden
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CYKELTURISMENS BETYDNING Fordeling af cykelturister i Danmark

Cykelturister ar generellt en kdpstark grupp
som gynnar de lokala féretagen och pa sa Q
satt den regionala ekonomin.

I Danmark ser man en dkning av antalet :
cykelturister, dar tyskarna &r en viktig " p :
besdksgrupp. Cykelturisterna spenderar [ mm ===
dagligen i snitt ca 900 DKR. Region Sjalland

och Hovedstaden har en stor outnyttjad

potential nar det galler turistcykling.

Majoriteten av cykelturisterna besoker idag

Jylland. P s S

Langs Kattegattleden har Visit Halland gjort
foretagsenkater. Dar upplever hela 37 % av
féretagarna att cykelturisterna bidragit till
Okad omsattning.

RAMBGOLL )

Kilde: Arsrapport fra Ekspertgruppen for
Cykelturisme 2019



CYKLING I GREATER COPENHAGEN DE SIDSTE 10 AR | «openhamn bir utsedc

till varldens basta

cykelstad
Képenhamn blir utsedd
Forsta till varldens basta
supercykelstien, cykelstad
Albertslundrutten, ; _
Oresundsbron Den globala invigs Képenhamn blir utsedd Vérldens forsta bokslut
invigs é};kel]]lgcl)lnfgll'(gpsenhVelo till Vérllfelns EIéSta for supercykestier
| alls i Kopenhamn o cykelsta 5
Y P Danmark far den i slapps
forste super-
cykelstipulje
2010 2011 2014 2016 2018
2000 2012 2013 2015 2017 2019
.. Kattegattleden blir utsedd till
EU-samarbetet o : .
Gresund som Hzlzilrr:;%ol;;nrgr?lfah s Bike and ride - Greater arets turistcykelled i Europa

cykelregion inleds p plats 1-3 cykelparkeringsgarage Copenhagen
och pagar i tre ar. i svenska Kommun- i vérldsklass invigs gor sitt forsta

velometern vid Malmd central trafikcharter

Skanskt
Malmé, Lund och cykelforum
Varberg rankas arrangeras for
pa plats 1-3 forsta gangen
i svenska kommun-
RAMBGOLL velometern Sverige far Koncept for supercykelstrak

pulje pa 1 mia.
SEK til tilskud til
kgb af el-cykel

i Skane lanseras



DATAGRUNDLAGET I OVERBLIK

HOVEDSTADEN SJALLAND SKANE HALLAND

3 @ © o

Cykelpendling til arbejde
med og uden el

oy o ¢ o

Kombinationsrejser med cykel
og kollektiv transport

ey @

Cykelturisme og
rekreativ cykling

@ o
® o | o

RAMBGLL Beskrivelse af metodik og data findes bagest
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CYKLENS ANDEL AF ALLE TURE 1
GREATER COPENHAGEN

12%

RAMBGOLL

17%

18%

Hovedstaden

46%

66%

Sjeelland

5%
18%

<

Halland

8%

69%

Ca. '}‘il fods Skgne

mb. Cykel

rd. Bil
Oc. Kollektiv l

Data fra Halland er fra 2014

Data fra Skdne er fra 2018

Data fra Hovedstaden og Sjeelland er
gennemsnitlig arsdggnstrafik for 2015-2018



Halland

CYKLENS ANDEL AF PENDLERTURE I
GREATER COPENHAGEN

4%

Hovedstaden

=

\ Skane

Sjalland

Data fra Halland er fra 2014

RAMBGLL Data fra Skane er fra 2018

78% Data fra Hovedstaden og Sjeelland er
gennemsnitlig arsdggnstrafik for 2015-2018
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VILKA EFFEKTER SKULLE VI FA OM ALLA BIL

STALLET FOR ATT KORA BIL?

FIRENY 0 — CTATEE
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ANDEL AF BILISTER, SOM KAN KOMME PA
ARBEJDE PA 30 MINUTTER PA CYKEL

RAMBGOLL

21%

Andelen af alle

pendlerture, som i Hovedstaden
dag foretages pa
cykel

31%

Sjalland

9%

17%

Andel af alle
pendlerture, som
kan flyttes fra bil
til cykel, nar alle
bilture hvor man
kunne cykle pa
max 30 min
flyttes til cykel
(16 km/t)

Halland

14%

Skane

17%

Data fra Halland er fra 2014

Data fra Skane er fra 2018

Data fra Hovedstaden og Sjzelland er
gennemsnitlig arsdggnstrafik for 2015-2018
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ANTAL BILER SOM FORSVINDER FRA VEJENE I
MYLDRETIDEN HVER DAG I GREATER
COPENHAGEN, HVIS ALLE BILISTER, SOM KAN
CYKLE PA ARBEJIDE PA 30 MINUTTER, GOR DET
HVER DAG

Hovedstaden
)
200.000
faerre biler pa vejene Sjalland

pr. dag

38.000
biler pr.

dag

RAMBGLL 33 % af bilerne i myldretiden i Greater Copenhagen

Halland

Skane

Antal biler er beregnet pa baggrund af:

SE: Antal personer, som kan cykle pa 30
minutter, men som kgrer i bil til arbejde x 0,6.
DK: Antal pendlerture foretaget af bilister,
som kunne cykle pa 30 minutter/ 2



Halland

ANTAL BILER SOM FORSVINDER FRA VEJENE I
MYLDRETIDEN HVER DAG I GREATER

COPENHAGEN, HVIS ALLE BILISTER, SOM KAN
CYKLE PA ARBEJDE PA 30 MINUTTER, GOR DET 19.000

HVER DAG Iﬂmrpn
Hovedstaden dag

Ay

10 x

\ Skane

det antal biler,
der krydser
Oresundsbroen
dagligt

Sjalland

38.000
biler pr.
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dag

Antal biler er beregnet pa baggrund af:

SE: Antal personer, som kan cykle pa 30
minutter, men som kgrer i bil til arbejde x 0,6.
DK: Antal pendlerture foretaget af bilister,
som kunne cykle pa 30 minutter/ 2

RAMBGOLL



O
P
i
)
P
LL]
o
]
L]
N
>
O
)
<
A4
O
=
<
a'd
L]
l—
AY4
LL]
L
L]
0O
O
=
>

CO2-REDUKTION PR. DAG, HVIS ALLE BILISTER,
SOM KAN CYKLE PA ARBEJDE PA 30 MINUTTER,
GOR DET HVER DAG

Hovedstaden

213 tons

mindre CO2 pr. dag Sjalland

50 tons
CO2 pr.

dag

Halland

13 tons

CO2 pr.
dag

Skane

SE: For berakningar av CO2-utslapp har en
emissionsfaktor for biltrafik pa 165 g/km
anvants

DK: CO2 hentet direkte fra TU. Beregnet pa
baggrund af gennemsnitlig arsdggnstrafik for
2015-2018
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CO2-REDUKTION PR. DAG, HVIS ALLE BILISTER,
SOM KAN CYKLE PA ARBEJDE PA 30 MINUTTER,
GOR DET HVER DAG

RAMBGOLL

o
106

flyture frem og

tilbbage mellem
Kgbenhavn og New

York hver dag

Hovedstaden

Sjalland

50 tons
CO2 pr

dag

Halland

13 tons

CO2 pr.
dag

Skane

Kgbenhavn til New York tur/retur = 2 tons
www.flightemissionsmap.org



http://www.flightemissionsmap.org/
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ANTAL SYGEDAGE, SOM SAMFUNDET KAN SPARE
PR. DAG, HVIS ALLE BILISTER, SOM KAN CYKLE PA
ARBEJDE PA 30 MINUTTER, GOR DET HVER DAG

RAMBGOLL

—

1150

sparede sygedage pr.
dag

Hovedstaden

Sjalland

250

sygedage

Halland

80

sygedage

Skane

Beregningen tager udgangspunkt I
Incentives beregning af, at
samfundet sparer ca. 1 sygedag pr.
1200 km cyklet.

Region Hovedstadens cykelregnskab
2016



Halland

SAMFUNDSOQKONOMISK GEVINST PR. DAG, HVIS
ALLE BILISTER, SOM KAN CYKLE PA ARBEJIDE PA
30 MINUTTER, GOR DET HVER DAG

Beregningen tager udgangspunkt i en samlet
samfundsgevinst pa 4,79 kr.pr. km cyklet.

=

= 660.000
a SEK
= Hovedstaden

LLJ

-

T ®

N . o

(>_3 \ Skane
A

<

X mi

.> 7 , 5 IO | |

Z DKK om dagen Sjalland

LLJ

|_

A¥4

LLJ

L

LLJ

COWI 2009, Samfundsgkonomiske analyser af
cykeltiltag — metode og cases

RAMBGOLL

Manual for samfundsgkonomisk analyse pa
transportomradet, Transportministeriet, 2015



VILKA EFFEKTER SKULLE VI FA OM ALLA BILISTER SOM
NAR SITT ARBETE MED EL-CYKEL INOM 30 MINUTER
SKULLE CYKLA ISTALLET FOR ATT KORA BIL?
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ANDEL AF BILISTER, SOM KAN KOMME PA
ARBEJDE PA EL-CYKEL PA 30 MINUTTER

RAMBGOLL

21%

Andelen af alle
pendlerture, som i
dag foretages pa
cykel

21%

Andel af alle
pendlerture, som
kan flyttes fra bil
til cykel, nar alle
bilture hvor man
kunne cykle pa
elcykel pd max 30
min flyttes til
cykel (22 km/t)

Hovedstaden

31%

9%

Sjalland

Halland

14%

Skane

17%

Data fra Halland er fra 2014

Data fra Skane er fra 2018

Data fra Hovedstaden og Sjeelland er
gennemsnitlig rsdggnstrafik for 2015-2018



Halland

ANTAL BILER SOM FORSVINDER FRA VEJENE I
MYLDRETIDEN HVER DAG I GREATER
COPENHAGEN, HVIS ALLE BILISTER, SOM KAN
CYKLE PA ARBEJIDE PA EL-CYKEL PA 30 MINUTTER,
GOR DET HVER DAG

Hovedstaden
T
\ Skane
230.000
faerre biler pa vejene Sjalland

pr. dag

47.000
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biler

Antal biler er beregnet pa baggrund af:

SE: Antal personer, som kan cykle pa 30
minutter, men som kgrer i bil til arbejde x 0,6.
DK: Antal pendlerture foretaget af bilister,
som kunne cykle pa 30 minutter/ 2

RAMBGLL 38% af bilerne i myldretiden i Greater Copenhagen
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ANTAL BILER SOM FORSVINDER FRA VEJENE I
MYLDRETIDEN HVER DAG I GREATER
COPENHAGEN, HVIS ALLE BILISTER, SOM KAN
CYKLE PA ARBEJDE PA 30 MINUTTER PA EL-CYKEL,
GOR DET HVER DAG

Hovedstaden
)
12 X
det antal biler,
der krydser Sjalland

@resundsbroen
dagligt

RAMBGOLL

Halland

Skane

Antal biler er beregnet pa baggrund af:

SE: Antal personer, som kan cykle pa 30
minutter, men som kgrer i bil til arbejde x 0,6.
DK: Antal pendlerture foretaget af bilister,
som kunne cykle pa 30 minutter/ 2
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CO2-REDUKTION PR. DAG, HVIS ALLE BILISTER,
SOM KAN CYKLE PA ARBEJDE PA EL-CYKEL PA 30
MINUTTER, GOR DET HVER DAG

Hovedstaden

325 tons

mindre CO2 pr. dag Sjalland

80 tons

CO2

Halland

18 tons

CO2

Skane

SE: For berakningar av CO2-utslapp har en
emissionsfaktor for biltrafik pa 165 g/km
anvants

DK: CO2 hentet direkte fra TU. Beregnet pa
baggrund af gennemsnitlig arsdggnstrafik for
2015-2018



CO2-REDUKTION PR. DAG, HVIS ALLE BILISTER, Halland

SOM KAN CYKLE PA ARBEJDE PA EL-CYKEL PA 30

MINUTTER, GOR DET HVER DAG
18 tons

CO2
Hovedstaden

* \ Skane
163

flyture frem og tilbage
mellem Kgbenhavn og
New York hver dag

Sjalland
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Kgbenhavn til New York tur/retur = 2 tons
www.flightemissionsmap.org

RAMBGOLL



http://www.flightemissionsmap.org/
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ANTAL SYGEDAGE SOM VI SPARER PR. DAG, HVIS
ALLE BILISTER, SOM KAN CYKLE PA ARBEJIDE PA
EL-CYKEL PA 30 MINUTTER, GOR DET HVER DAG

RAMBGOLL

—

1700

sygedage om dagen

Hovedstaden

Sjalland

400
sygedage

pr. dag

Halland

100

sygedage
pr. dag

Skane

Beregningen tager udgangspunkt i
Incentives beregning af, at
samfundet sparer ca. 1 sygedag pr.
1200 km cyklet.

Region Hovedstadens cykelregnskab
2016
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SAMFUNDSOKONOMISK GEVINST PR. DAG, HVIS
ALLE BILISTER, SOM KAN CYKLE PA ARBEJIDE PA
EL-CYKEL PA 30 MINUTTER, GOR DET HVER DAG

RAMBGOLL

w»

11 mio.

DKK om dagen

Hovedstaden

Sjalland

Halland

940.000

SEK

Skane

Beregningen tager udgangspunkt i en samlet
samfundsgevinst pa 4,79 kr.pr. km cyklet.

COWI 2009, Samfundsgkonomiske analyser af
cykeltiltag — metode og cases

Manual for samfundsgkonomisk analyse pa
transportomradet, Transportministeriet, 2015
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KOLLEKTIV TRANSPORTS ANDEL AF ALLE TURE I Halland

GREATER COPENHAGEN

8%

12%

T A

17% Hovedstaden

69%

Skane

Da.\TiI fods
1b. Cykel
od. Bil

5\ 46% mc. Kollektiv
18%
L\ A Sjalland

18%

11%
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Data fra Halland er fra 2014

66% o
RAMBGLL Data fra Skane er fra 2018

Data fra Hovedstaden og Sjeelland er
gennemsnitlig arsdggnstrafik for 2015-2018
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TILBRINGERTRAFIK TIL BUS - ALLE TURE

RAMBGOLL

5%

3%

92%

1%

dstac

97%

Sjalland

2%

95%

Halland

Skane

Gang
m Cykel
Bil

Annat

80%

Data fra Skane er fra 2018
Data fra Hovedstaden og Sjeelland er
gennemsnitlig rsdggnstrafik for 2015-2018



Halland

TILBRINGERTRAFIK TIL TOG - ALLE TURE

6%

Hovedstaden
18% =
o 5%
15%
o
Fu;; \ Skane

Gang

64% m Cykel

Buss

Y

59% 8o, 1% Annat

E\ 44%

SJaIIand 29%

10%
17%

20%

54%
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Data fra Skane er fra 2018
Data fra Hovedstaden og Sjeelland er
gennemsnitlig rsdggnstrafik for 2015-2018

RAMBGOLL




KOLLEKTIVTRANSPORTS ANDEL AF Halland
PENDLERTURE I GREATER COPENHAGEN I

4% Hovedstaden

-

Sjalland
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Data fra Skane er fra 2018

Data fra Halland er fra 2014

Data fra Hovedstaden og Sjeelland er
gennemsnitlig rsdggnstrafik for 2015-2018

RAMBGOLL
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Halland

TILBRINGERTRAFIK TIL BUS - PENDLERTURE

8%

RAMBGOLL

4%

88%

Hovedstaden
1%
o
Till }fots Ska ne
= Cykel
Bil
96%
o Sjalland ccos
Till Fots
= Cykel

. i
. Data fra Skane er fra 2018
Data fra Hovedstaden og Sjeelland er

96% r O
gennemsnitlig arsdggnstrafik for 2015-2018



Halland

TILBRINGERTRAFIK TIL TOG - PENDLERTURE

LLI
)
e
<
0] 6%
o7
N Hovedstaden
= 17%
O s
— 4%
E 14%
= o
= m | Skane
(a0 Till Fots
Z m Cykel
O 58% Buss
\¢ Bil
= M 1205 1% Annat
§ 31%
{@)
- o 24%
> AR - Sjalland
ad 0
LLI 10%
I_
ﬁ 26% 20%
L
LL 54%

Data fra Skane er fra 2018
Data fra Hovedstaden og Sjeelland er
gennemsnitlig drsdggnstrafik for 2015-2018

RAMBGOLL
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Halland

ANDEL AF PENDLERTURE FORDELT PA
TRANSPORTMIDDEL, HVOR PENDLEREN
BOR MAX 2 KM FRA EN STATION OG HAR
MAX 2 KM FRA EN STATION TIL ARBEJIDE

s% 1% 6% Hovedstaden

11%

30%

Sjalland

46%

Der findes ikke data fra Halland og Skdne
til at belyse dette.

Data fra Hovedstaden og Sjeelland er
gennemsnitlig drsdggnstrafik for 2015-
2018.

RAMBGOLL
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ANTAL BILER SOM FORSVINDER FRA VEJENE 1
MYLDRETIDEN HVER DAG I GREATER COPENHAGEN,
HVIS BILISTER MED UNDER 2 KM TIL EN STATION 1
BEGGE ENDER AF PENDLERREJSEN KOMBINERER
CYKEL OG KOLLEKTIV TRANSPORT

Hovedstaden
Ay
210.000
biler hver dag Sjeelland

50.000
biler hver

dag

RAMBGLL 35 % af bilerne i myldretiden i Greater Copenhagen

Halland

Antal biler er beregnet pa baggrund af:
DK: Antal pendlerture foretaget af bilister,
som bor og arbejder inden for 2 km fra en
station.
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ANTAL BILER SOM FORSVINDER FRA VEJENE 1
MYLDRETIDEN HVER DAG I GREATER COPENHAGEN,
HVIS BILISTER MED UNDER 2 KM TIL EN STATION I
BEGGE ENDER AF PENDLERREJSEN KOMBINERER
CYKEL OG KOLLEKTIV TRANSPORT

Hovedstaden
Ay
10 x
antal biler pa Sjeelland

Oresundsbroen
hver dag
50.000
biler hver

dag

Halland

Antal biler er beregnet pa baggrund af:
DK: Antal pendlerture foretaget af bilister,
som bor og arbejder inden for 2 km fra en
station.
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CO2-REDUKTION, HVIS BILISTER MED UNDER 2
KM TIL EN STATION I BEGGE ENDER AF
PENDLERREJSEN I STEDET KOMBINERER CYKEL
OG KOLLEKTIV TRANSPORT

Hovedstaden

1000

tO N S Sjeelland

mindre CO2 pr. dag

RAMBGOLL

Halland

Beregningen tager udgangspunkt i, at der
bliver kgrt lige s3 langt i tog, som man
kgrer i bil. Tog-emissionsfaktoren er sat
til 36 g pr. personkm



Halland

CO2-REDUKTION, HVIS BILISTER MED UNDER 2
KM TIL EN STATION I BEGGE ENDER AF
PENDLERREJSEN I STEDET KOMBINERER CYKEL
OG KOLLEKTIV TRANSPORT

Hovedstaden
M- |
flyture frem og tilbage Sjaelland

mellem Kgbenhavn og
New York hver dag
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Kgbenhavn til New York tur/retur = 2 tons
www.flightemissionsmap.org

RAMBGOLL



http://www.flightemissionsmap.org/
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REDUKTION I ANTAL SYGEDAGE PR. DAG, HVIS
BILISTER MED UNDER 2 KM TIL EN STATION I
BEGGE ENDER AF PENDLERREJSEN I STEDET
KOMBINERER CYKEL OG KOLLEKTIV TRANSPORT

Hovedstaden

=i
930

feerre sygedage pr. _
dag i Reg. Sjeelland Sjeelland
og Hovedstaden

190

sygedage

Halland

Beregningen tager udgangspunkt i
Incentives beregning af, at
samfundet sparer ca. 1 sygedag pr.
1200 km cyklet.

Region Hovedstadens cykelregnskab
2016



Halland

SAMFUNDSOKONOMISK GEVINST PR. DAG, HVIS
BILISTER MED UNDER 2 KM TIL EN STATION I
BEGGE ENDER AF PENDLERREJSEN I STEDET
KOMBINERER CYKEL OG KOLLEKTIV TRANSPORT

Hovedstaden
o
4 \
5 mio.
DKK om dagen Sjeelland
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Beregningen tager udgangspunkt i en samlet
samfundsgevinst pa 4,79 kr.pr. km cyklet.

COWI 2009, Samfundsgkonomiske analyser af
cykeltiltag — metode og cases

RAMBGOLL

Manual for samfundsgkonomisk analyse pa
transportomradet, Transportministeriet, 2015
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UDVIKLING I ANDEL AF TURE I %
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CYKELTURISME OG REKREATIV CYKLING
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MODAL SPLIT FRITIDSTURE

46%

RAMBGOLL

9%

29%

15%

42%

55%

Halland

Andet '

|

Hovedstaden

10%

31%

Skane

Till fots
m Cykel
Bil

Kollektivtrafik

Sjalland

4%

31%

Data fra Halland er fra 2014

Data fra Skane er fra 2018

Data fra Hovedstaden og Sjeelland er
gennemsnitlig rsdggnstrafik for 2015-2018
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GENNEMSNITLIG TURLANGDE FOR EN
FRITIDSTUR PA CYKEL I GREATER COPENHAGEN

Hovedstaden
3,6 km
= en gennemsnitlig
fritidstur pa cykel i
Greater Copenhagen Sjalland

RAMBGOLL

Halland

Skane

\//

Data fra Skane er fra 2018

Uppgift for Halland saknas. Darfér antas samma
genomsnittliga reslangd som for Skane.

Data fra Hovedstaden og Sjeelland er
gennemsnitlig 8rsdggnstrafik for 2015-2018
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GENNEMSNITLIG TURLANGDE FOR EN
FRITIDSTUR PR. PERSON PR. DAG I GREATER
COPENHAGEN

Holland

Hovedstaden
312 m
= laengden pa en
gennemsnitlig
fritidstur pa cykel pr. Sjalland

person pr. dag

RAMBGOLL

Halland

Skane

\//

Data fra Halland er fra 2014

Data fra Skdne er fra 2018

Data fra Hovedstaden og Sjeelland er
gennemsnitlig arsdggnstrafik for 2015-2018
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I HOLLAND CYKLES DER DOBBELT SA MEGET 1

FRITIDEN, SOM I DANMARK.
HVIS GREATER COPENHAGEN SKAL NA SAMME NIVEAU, SKAL
DER CYKLES SA MEGET MERE PR. PERSON PR. DAG

Holland Hovedstaden

628 m

laengere pa Sjalland
cykel i fritiden pr.

dag pr. person

RAMBGOLL

Halland

Skane

\//

Data fra Halland er fra 2014

Data fra Skdne er fra 2018

Data fra Hovedstaden og Sjeelland er
gennemsnitlig arsdggnstrafik for 2015-2018



EKSTRA KILOMETER CYKLET EKSTRA PR. DAG Halland

HVIS BORGERNE I GREATER COPENHAGEN
CYKLER LIGE SA MEGET I FRITIDEN SOM EN
HOLLANDER 935.000

km

Hovedstaden

SO

\ Skane

2,/ mio.

km ekstra cykling pr.
dag Sjalland J

Data fra Halland er fra 2014

Data fra Skdne er fra 2018

Data fra Hovedstaden og Sjeelland er
gennemsnitlig arsdggnstrafik for 2015-2018
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Halland

CO2-REDUKTION PR. DAG HVIS BORGERNE 1
GREATER COPENHAGEN HVER DAG CYKLER LIGE
SA LANGT I FRITIDEN SOM EN HOLLANDER OG
DE CYKLEDE KM ERSTATTER BILKM

Hovedstaden

\ Skane

445 tons

mindre CO2 pr. dag Sjalland
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For berakningar av CO2-utslapp har en
emissionsfaktor for biltrafik pa 165 g/km
anvants

RAMBGOLL



Halland

CO2-REDUKTION PR. DAG HVIS BORGERNE I
GREATER COPENHAGEN CYKLER LIGE SA LANGT I
FRITIDEN HVER DAG SOM EN HOLLANDER OG DE
CYKLEDE KM ERSTATTER BILKM

Hovedstaden

* \ Skane
225

flyture frem og tilbage
mellem Kgbenhavn og
New York hver dag

Sjeelland
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Kgbenhavn til New York tur/retur = 2 tons
www.flightemissionsmap.org
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http://www.flightemissionsmap.org/
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REDUKTION I ANTAL SYGEDAGE PR. DAG, HVIS
BORGERNE I GREATER COPENHAGEN CYKLER LIGE
SA LANGT I FRITIDEN OM DAGEN SOM EN
HOLLANDER

RAMBGOLL

—

2250

feerre sygedage om
dagen

Hovedstaden

Sjalland

480

sygedage

Halland

779

sygedage

Skane

\\J//

Beregningen tager udgangspunkt I
Incentives beregning af, at
samfundet sparer ca. 1 sygedag pr.
1200 km cyklet.

Region Hovedstadens cykelregnskab
2016
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SAMFUNDSOKONOMISK GEVINST PR. DAG, HVIS
BORGERNE I GREATER COPENHAGEN CYKLER LIGE
SA LANGT I FRITIDEN OM DAGEN SOM EN
HOLLANDER

Hovedstaden
»
13 mio.
DKK om dagen Sjalland

2,8 mio.

DKK

Halland

Skane

Beregningen tager udgangspunkt i en samlet

samfundsgevinst pa 4,79 kr.pr. km cyklet.

COWI 2009, Samfundsgkonomiske analyser af
cykeltiltag — metode og cases

Manual for samfundsgkonomisk analyse pa
transportomradet, Transportministeriet, 2015



Bl HUR STOR AR POTENTIALEN FOR OKAD CYKELTURISM | GREATER
‘ COPENHAGEN?




Flgur 3
Andel af cykelturister pr landsdel

1 ,7 mio.

Cykelturister

40% | 60%

Danske Udenlandske

E turster tunster

Stigning pa 13 % fra 2014 til 2017

Tyskland 40%
Norge 506 v
Sverige 3%

Danske cykelturisters dagsforbrug: 950 kr.
Holland 2%

Udenlandske cykelturisters dagsforbrug: 850 kr.
Evrige udland 11%

) | x"/*’

Flgur 2
RAMBGOLL Cykelturister fordelt p& nationalitet, 2017 DK: Arsrapport fra Ekspertgruppen for
Cykelturisme 2019
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ANTAL CYKELTURISTER ARLIGT I
REGION HOVEDSTADEN OG REGION
SJAELLAND

400.000

cykelturister i Region
Hovedstaden og
Sjeelland i alti 2017

RAMBGOLL

Hovedstaden

Sjalland

95.000

cykelturister

Halland

m Cyklat pd
semestern
Inte cyklat
91%

DK: Arsrapport fra Ekspertgruppen for
Cykelturisme 2019
SE: Semesterbesdk i Skdne, GfK, 2017



Halland

ANTAL MIO. DKK CYKELTURISTER BRUGER
PR. DAG I REGION HOVEDSTADEN OG
REGION SJALLAND

Hovedstaden
o
L _ 4 \
360 mio.
DKK om dagen Sjeelland
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DK: Arsrapport fra Ekspertgruppen for
Cykelturisme 2019
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Fzerre bilture

@

Mindre CO2

4

Faerre sygedage

" 4

Samfundsgkonomisk
gevinst

RAMBGOLL

VERBLIK OVER

Pendling med cykel

1.150 dage

+7,5 mio. DKK

F

e

re

J—1.7OO dage

+11 mio. DKK

- A
DAG PR. INDSATSOM

4

Pendling med cykel i kombination

med kollektiv transport

-210.000 ture
minimum*

-1.000 ton
minimum*

- -930 dage

minimum*

+5 mio. DKK
minimum*

Cykelturisme og
rekreativ cykling

-445 ton
minimum*

-2.250 dage
minimum*

+13 mio. DKK
minimum*

* Potentialet er udregnet for Region Hovedstaden og Region Sjzelland. Der er tilsvarende potentialer i Region Skane og Region Halland,
hvorfor potentialerne vil vaere tilsvarende hgjere. Der er dog ikke datagrundlag til at beregne potentialerne i de to svenske regioner.



FORSLAG TIL VISION

GREATER COPENHAGEN ER VERDENS BEDSTE

CYKELMETROPOL, HVOR ALLE HAR MULIGHED FOR
AT CYKLE BADE I HVERDAGEN OG I FRITIDEN.



AT REDUCERE ANTALLET AF BILER PA VEJENE I MYLDRETIDEN I GREATER COPENHAGEN MED
100.000 BILER OM DAGEN

AT REDUCERE UDLEDNING AF CO2 FRA PENDLING MED 500 TON PR. DAG

AT REDUCERE ANTALLET AF SYGEDAGE I GREATER COPENHAGEN MED 2500 OM DAGEN

AT ALLE BORGERE CYKLER LIGE SA MEGET SOM EN HOLLANDER I FRITIDEN

AT @GE ANTALLET AF CYKELTURISTER I GREATER COPENHAGEN MED 25 %o

AT INDSAMLE FLERE OG BEDRE DATA OM CYKELTRAFIK I GREATER COPENHAGEN




Cyklen i kombination Cykelturisme og

med kollektiv transport | rekreativ cykling




At 50 % af alle i Greater
Copenhagen, der bori 30
minutters cykelafstand fra deres

arbejde cykler til arbejde med alm. 3

eller elcykel

Cyklen i kombination

med kollektiv transport

At 50 % af alle, der bor max 2 km
fra en station og har max 2 km fra
stationen til arbejde kombinerer
cykel og tog/bus

Cykelturisme og
rekreativ cykling

At alle cykler 500 m mere om
dagen i fritiden

At indsamle flere og bedre data
om cykeltrafik i Greater
Copenhagen




CYKLING I GREATER COPENHAGEN I FREMTIDEN

Fem kommuner

680 kilometer

supercykelsti er anlagt i

Hovedstadsregionen )

i Region
Sjeelland indvier
Istidsruten pa Tour de France Kebenhavn
390 km startari er verdens
Képenhamn og fﬂr:ztjtgl)ez-
Roskilde
| hovedstad
2020
2020 2021 2025
Greater
Copenhagen
faren
cykelstrategi

RAMBGOLL

Danmarks CO2-
udledning er
reduceret med 70 %
ifglge den danske
regerings klimaplan

12030 Andelen af

cykelture i Region

Skane er steget fra
16-19 % 2

2030

Utslappen fran
inrikes transporter i
Sverige har
minskat med 70 %
jamfoért med 2010.

1) Supercykelstisamarbejdets Visionsplan 2017-2045
2) M3l i Region Skanes cykelstrategi



Greater Copenhagen er verdens bedste cykelmetropol, hvor alle har mulighed for at
cykle bade i hverdagen og i fritiden.

At reducere antallet af biler pa vejene i myldretiden i Greater Copenhagen med 100.000 biler om dagen

Cykelpendling

At reducere udledning af CO2 fra pendling med 500 tons pr. dag
At reducere antallet af sygedage i Greater Copenhagen med 2500 om dagen
At alle cykler lige s& meget som hollaenderne i fritiden
Jge cykelturiamen med 25 %
At indsamle flere og bedre data om cykeltrafik i Greater Copenhagen

Cykelturisme og

Cykel i kombination
rekreativ cykling

med kollektiv transport

Cykelviden

N\

At 50 % af alle i Region

At 50 % af alle i Greater
Copenhagen, der bor under 2 km fra

At alle cykler 500 m mere

At indsamle flere og bedre data
om cykeltrafik i Greater

Hovedstaden, der bor i 30 minutters ; : e
: . en station og arbejder 5 km fra en fritiden hver dag
cykelafstand fra deres arbejde cykler station kombinerer cykel og tog Copenhagen
\ S
7 Y
< s < s < s < s < s < <
= = = = = = = = = = = )
@ ) @ ) @ [¢) @ [¢) @ [¢) () )
3, 3 3, 3 3 3 3, 3 3 3 3, 3
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Vision

Overordnede malsaetninger

Indsatsomrade Indsatsomrade Indsatsomrade Indsatsomrade
N\
Delmal Delmal Delmal Delmal

\_ )
[ = < < < < < < < < < < <

= = = S S = = = = = = =
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FORBEHOLD

Observera att sammanstallningen av data och berakningen av potential for
cykling som gjorts i detta projekt baseras pa resvaneundersokningar fran
olika tidpunkter. Definitioner, innehdll och metod for
resvaneundersokningarna i Sverige og Danmark samt Halland og Skane kan
ocksa skilja sig at varfor det kan finnas svagheter i jamforelserna och
sammanstalliningarna.

RAMBGOLL



DATAKILDER DK

1. Region H og S: TU-data - gennemsnitlig drsdaggntrafik for drene 2015-2018. De omfatter rejsende i alderen
10-84 ar. Rejser imellem regionerne er medregnet til den region, hvor den rejsende har bopzel. De anforte
CO2 emissioner er hentet direkte fra TU-data. Neermere beskrivelse af TU kan findes her:

https://www.Cta.Man.Dtu.Dk/transportvaneundersoegelsen/om-tu

2. Beregningerne af sygedage tager udgangspunkt i Incentives beregning af, at samfundet sparer ca. 1
sygedag pr. 1200 km cyklet. Region Hovedstadens cykelregnskab 2016

3. Beregningerne af samfundgkonomisk gevinst tager udgangspunkt i en samlet samfundsgevinst pa 4,79 kr.
pr. km cyklet. COWI 2009, Samfundsgkonomiske analyser af cykeltiltag — metode og cases. Manual for
samfundsgkonomisk analyse pa transportomradet, Transportministeriet, 2015. Sverige benytter de danske
beregninger = 7 SEK pr. km

4. CO2 CPH-NY: www.flightemissionsmap.org

5. Kilde for Hollandske fritidsture: CYCLING FACTS 2018
(https:/ /www.government.nl/documents/reports/2018/04/01 /cycling-facts-2018)

6. Antal biler i myldretiden i Metropolen hver dag eri alt 1.213.920/2 = 606.960 biler

425.089 425.089
285.168 285.168

196.805 393610

110053,3
55.027 601

962.089 1.213.920

RAMBGOLL


https://www.cta.man.dtu.dk/transportvaneundersoegelsen/om-tu
http://www.flightemissionsmap.org/
https://www.government.nl/documents/reports/2018/04/01/cycling-facts-2018

DATAKILDER SE

Huvudsakliga kallor vad gdller Skane och Halland ar:

1. Resvaneunderokning Skdane 2018 -
http:/ /beslutstod.Skane.Se/qgvajaxzfc/opendoc.Htm?Document=documents%5cresvanor.Qvw&lang=en-
us&host=qvs%40rspapp072&anonymous=true

2. Resvaneundersokning Halland 2014

3. Potential for hdllbart resande Skane -
https://www.Arcgis.Com/apps/mapseries/index.HtmI?Appid=f4d2fad795874f95a3349c0b3dc06d32

4. Cykelpotential for Halland -
https:/ /regionhalland.Maps.Arcgis.Com/apps/mapseries/index.HtmI?Appid=a51fe1735f284e92b0ba8636a
2dcelZ7a

Eftersom det inte har varit mojlighet att fa tiligang till datan som ligger till grund fér Hallands
resvaneundersokning har antaganden gjorts utifran skansk data. Aven vad giller Skdne har vissa antaganden
gjorts.

- Uppgifterna om arbetspendling grundas pa arendeslag "till arbetsplatsen” i respektive
resvaneundersokning. Antalet resor liksom resornas langd antas vara lika fran arbetet som till arbetet.

- Uppgifterna om fritidsresor grundas pa drendeslagen ""noje/fritidsaktivitet/sldakt” och
"motion/friluftsliv/traning” i Skanes resvaneundersokning och "nojes- eller fritidsaktivitet” i Hallands
resvaneundersokning.

RAMBGOLL


http://beslutstod.skane.se/qvajaxzfc/opendoc.Htm?Document=documents%5cresvanor.Qvw&lang=en-us&host=qvs%40rspapp072&anonymous=true
https://www.arcgis.com/apps/mapseries/index.Html?Appid=f4d2fad795874f95a3349c0b3dc06d32
https://regionhalland.maps.arcgis.com/apps/mapseries/index.Html?Appid=a51fe1735f284e92b0ba8636a2dce17a

DATAKILDER SE

- Potentialen for arbetspendling med cykel utgar fran respektive regions potentialstudie. De som enligt
potentialstudien kan cykla till arbetet pa 30 minuter antas i nuldget ta sig till arbetet enligt
fardmedelsfordelningen for resor som ar kortare an 10 km med arende "till arbetsplatsen”. Antalet resor till
arbetsplatsen ar enligt Skdnes resvaneundersokning 0,6 resor per person och dag for forvarvsarbetande.

« Fordelningen avseende reslangd for resor till arbetet i Halland antas folja samma fordelning for respektive
fardsatt som i Skane.

« For berdakning av transportarbetet har den genomsnittliga reslangden for resor till arbetet som ar under 10
km anvants.

«  For berdkningar av CO2-utsldapp har en emissionsfaktor for biltrafik pa 165 g/km anvants.

RAMBGOLL



Bilaga 2: Bruttolista med
potentiella samarbetsomraden
till cykelhandlingsplanen

| arbetet med att utforma cykelhandlingsplanen och peka ut de viktigaste atgarderna har dver 40 Greater
Copenhagen-baserade aktorer spelat in ett stort antal andra atgarder under varen 2020. Det har skickats in
over 200 insatser och alla har annu inte diskuterats eller beslutats om. Den sammanstallda listan med
inspelade insatser kan ses nedanfér. De potentiella insatserna ar listade utifran respektive

samarbetsomrade.
Pendling
1. Cykel pa recept: Mojlighet for lakare att ordinera cykling som hélsoframjande aktivitet
2. Marknadsforing av supercykelstrak
3. Kortare strackor i staderna for att mojliggora for skolbarn att cykla till skolan
4. Etablering av supercykelstrak varje gang en ny vag etableras
5. Cykelplanlédggning i stadsutvecklingsomraden: Goda cykelméjligheter i nya bostads-och industriomraden
6. Anldaggning av nya supercykelstrak
7. Okad trafiksakerhet i korsningar
8. Cykelvanliga broar
9. Cykeltraning: cykeltraningsbanor till barn
10. Battre tillgang till cykelparkeringar: sarskilt vid skolor och i stader
11. Battre samarbete med Vejdirektoratet
12. Tillstand for cykling pa gagator
13. Okat arbete med cykelturism: Exempelvis skyltning och marknadsféring
14. Arlig cykelfinansiering: Bade i den kommunala budgeten men &ven statlig cykelfinansiering s& att man kan
na langre med gemensam ekonomi
15. Samarbete mellan olika verksamheter om cykelframjande atgarder
16. Internt cykelpendlarnat
17. En roll for Supercykelstierne i samarbetet ‘Sjaelland baner vejen’
18. Skattemassiga fordelar for medfinansiering av elcyklar till medarbetare: | dag skulle en sadan |6sning
innebara att det gar ut 6ver 6vriga anstallningsformaner
19. Fokus pa cykelresor vars langd ar upp till 20 km snarare an 30 km: Da 30 km eventuellt ar for langt for
pendling
20. Mer cykeldata: Sa att cykeltrafiken utanfor det statliga vagnatet kan kartlaggas
21. Langsiktig plan for investeringar i trafikrelaterad infrastruktur fran Folketinget: Med mal om béttre
mobilitetsrelaterade erbjudanden och etablering av statlig cykelfinansiering
22. Upprattande av obligatoriska planer och mal for cykeltrafiken
23. Malsattning om att en viss andel av bade kortare och langre resor genomfors med cykel
24. Okat samarbete mellan grannkommuner
25. Forbattrad infrastruktur och vagvisning
26. Utveckling av kommunala cykeluthyrningssystem
27. Inforande av ‘grona vagen-system’ i trafiken: Pa sa satt skulle cyklisterna prioriteras och cykelns status i
forhallande till bilen skulle symboliseras
28. Uppdatering av regler i forhallande till cykelutveckling: | dag &r man, pa grund av vagplanen, tvungen att
anlagga cykelstrak vid sidan av bilvégar (i Sverige)
29. Gemensamt betalsystem for alla kommunala cykeluthyrningssystem
30. Projekt med test av utformning av cykelgator for att hitta passande utformningar
31. Matbara delmalsattningar och 6verordnade mal
32. Malsattningar uppdelade pa stad och landsbygd
33. Beteendepaverkande insatser for att 6ka cyklingen
34. Kunskapsutbyte om cykelns positiva effekter: Genom exempelvis seminarier och sociala medier
35. Projekt for att fa fler barn att cykla
36. Undersoka cykelbara vagar som dnnu inte har cykelstrak

GREATER COPENHAGEN — STRATEGISKE CYKELHANDLINGSPLAN — SAMRADSUTGAVE 2020 lav7



Cykel+kollektivtrafik

1.
2.

o vk w

10.
11.

12.
13.

14.

15.

16.

17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.

24.
25.

26.
27.
28.
29.
30.
31
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.

Storre fokus pa sakra cykelvagar

Realtidsvisning av avgangstidsvisning vid cykelparkeringen: Understka om det kan ha effekt pa upplevelsen
av fardmedelsbytet

Cykelparkeringsnormer

Cykelvagnat

Markering av sarskilt goda bytespunkter for cykel och buss

Malsattning om att det till 2025 ska vara utpekat ett regionalt cykelnatverk som kopplar samman de
viktigaste trafikknutpunkterna

Malsattning om at till 2040 etablera ett cykelvagsnatverk av hog kvalitet som kopplar samman de viktigaste
knutpunkterna i Greater Copenhagen

Okat fokus p& kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik

Barns mobilitet: Projekt som vidmakthaller att barn och unga tar cykeln och kollektivtrafik i stallet for att bli
skjutsade med bil

Hogre cykelparkeringsstandard vid stationer och bytespunkter: Sarskild fokus pa trygghet och stéldrisk
Gemensamt system for stadscyklar: Sa att cykeln kan anvédndas i kombination med kollektivtrafik eller till
fots

Gemensam plattform for lanecyklar och kollektivtrafik

Malsattning for cykel+kollektivresor: Utifran resans avstand och att en specifik andel av
kollektivtrafiksanvdandare startar eller avslutar resan med cykel

Overgripande plan om cykelparkeringsfaciliteter: Genomgang av samtliga stationer och stérre
busshallplatser utifran kvalitet, kapacitet och framtida behov och specifika atgarder dar behov finns. Detta
bor ske i samarbete med kollektivtrafikresendrerna

Overgripande plan om cykelvégar: Genomgang av samtliga stationer, storre busshallplatser och specifika
atgarder dar behov finns

Cykelparkeringsnorm med hansyn till de lokala férhallandena i Greater Copenhagen: Analys av aktuella och
framtida behov pa alla stationer da det kommer vara stora skillnader stationerna mellan samt riktlinjer for
placering av cykelparkeringar

Malsattning om kvalitet och kvantitet i férhallande till cykelparkeringar vid stationer

Malsattning om kvalitet i forhallande till cykelvagar som ansluter till stationer

Malsattning om 6kat anvandande av cykelparkeringar och utvardering av vilken potential som finns
Malsattning om reducering av antalet bilparkeringsplatser vid stationer

Fler finansieringskallor av projekt: | dag ar det en utmaning att den storsta delen er kommunalt finansierad
Fler cykelparkeringar vid stationer for att gynna fler cykel+kollektivresor med cykel och tag

En cykelparkeringsnorm: Med fastslagning av den maximala beldggningsgrad for att sakra battre
férutsattningar for cykel+kollektivresor

Gemensam standard i samband med design av nya stationer

Optimerad cykelmedtagning och justerad betalingsstruktur for pendlare som kombinerar cykel med i de nya
S-togen

Moijlighet for trafikinformation att foresla cykel+kollektivresor

Berdkning av vilka resor dar det skulle kunna sparas tid genom att kombinera cykel och tag

Gemensamt mal om fler cykel+kollektivtrafikresor

Utbyggnad och upprustning av supercykelnatet

Okat fokus pé& tvargdende supercykelstrak

Battre koppling mellan knutpunkter

Battre forutsattningar for cykel+kollektivresor

Uppgradering av cykelparkeringar och infrastruktur vid stationer och hallplatser

Fler lanecyklar i hela regionen

Storre cykelprojekt utanféor Képenhamn

Fler projekt som liknar Ny Mobilitet-projektet men med paketering av cykel+kollektivresor

Automatiska cykelramper pa alla stationstrappor

Halsokontroll i kombination med pendlarkort

Gemensamma normer och standards fér cykelparkeringar vid knutpunkter

Peka ut av knutpunkter med sarskilt god potential for cykel+kollektivresor

Ekonomiska incitament (sdsom skatt-och avgiftssystem) som motiverar pendlare att cykla, anvénda
deltransporter och kollektivtrafik men aven subventioner till arbetsplatser som genomfér cykelatgarder
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42.
43.
44.
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.

53.

54.

55.

56.

Landstackande stationscykelsystem: Med inspiration fran Nederlanderna

Atgarder for att gora det fordelaktigt att ta cykeln +kollektivtrafik och mindre fordelaktigt att ta bilen
Malsattning om att resor med cykel, kollektivtrafik och cykel+kollektivtrafik ska 6ka med 20% till 2025
Overgivna cyklar ska bortforslas

Manga stationer har bristande kapacitet for cykelparkering samt manga felparkerade cyklar

Bristande bredd pa trottoarer i férhallande till antal fotgangare vilket resulterar i fotgdngare pa cykelstraken
Arbete for goda upplevelser som turister kdnner ar varda att besdka

Tydligare fokus pa nationella leder och sakerstallande av samarbete om dessa

Malsattning om antal skolelever som cyklar

Malsattning om antal cykelresor

Forbattring av sjalva fardmedelsskiftet: Bade vid knutpunkter och pa vagen dit. Exempelvis wayfinding vid
knutpunkter, faciliteter (kvantitet, kvalitet och tillgdnglighet) och service, flaggskeppsprojekt vid nya
knutpunkter

Mojlighet att ta med cykeln pa alla tag: Det finns i dag lyckade projekt, sdsom att det ingar i biljetten att ta
med sig cykeln pa S-togen, men detta innebar utmaningar for kapaciteten i rusningstider. Proaktiva
atgarder vid inkop av tag i forhallande till att optimera cykelmedtagning

Ett gemensamt och tydligt definierat mal om fler cykel+kollektivresor: Det skulle kunna innebéra en
forbattring av cykelfaciliteter vid stationer

Optimerad trafikinformation: Sa att Google Maps, Maps.me och reseplanen visar mojligheter fér resor med
cykel+kollektivtrafik

Biljettstrukturen: Krav pa en biljettstruktur som inkluderar kombinationen cykel+kollektivtrafik - dven vid
langre cykelstrackor

Rekreativ cykling och cykelturism

~wn

O o ~No

19.
20.
21.
22.
23.

24.

25.
26.

Allemansratten: Det ar av stor vikt att alla turister respekterar allemansratten

Méjlighet att cykla Oresund runt

Kombination av olika typer av leder: Exempelvis cykling, vandring och ridning

Konceptutveckling: Utveckling av konceptet “cykelvenlig virksomhed” som inkluderar flera typer av
verksamheter én vad ”"Bed & Bike” gor

Majlighet att ta med sig cykeln: Atgarder for att gora det lattare att ta med cykeln pa taget

Gora forbildensen Fehmarn-Belt cykelvanlig: Om det &r nagot som ar maijligt att paverka

Formulera bade matbara och visionara mal

Utveckling av de tre regionala cykelturistlederna som Tourism in Skane har tagit fram material till

En kontrollerad utveckling av mountainbike-leder: Med anpassning for lokala, nationella och internationella
besokare

. Sammankopplade cykelcykelturistleder som stottar varandra
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.

Gediget researcharbete

Malgruppsanalys: For att ta reda pa potentialen och vilka malgrupper som bor arbetas med

Moijlighet att cykla i cirklar i stallet for bara fran punkt A till punkt B

Cykeluthyrning: Okat samarbete mellan lanecykelsystem i Danmark och i Sverige

Gemensam cykelkarta dver hela Greater Copenhagen

Gemensam marknadsfoéring: Hemsida med marknadsféring av hela regionens cykelleder

Malsattning att det ska finnas tillgang till ett sakert och rekreativt natverk overallt

En sammanhangande region: Malsattning att Greater Copenhagen ska marknadsféras som en enhetlig
destination

Mojlighet att ta med cykeln pa tag och bussar

Mojlighet till bagagetransport: For dem som cyklar fran boende till boende

Battre mojlighet for paketerade cykelupplevelser inom Greater Copenhagen

Utveckling av en guide-och cykelkarta med information om hela cykeldestinationen
Synliggora/marknadsfora en sammanhangande cykelupplevelse i Greater Copenhagen: Arbete med
entreprenorer som kan paketera upplevelser till konsumenter och organisatorer

Skapa digitalt material med kartor och information som kan anvandas till att skapa egna cykelupplevelser:
Eventuellt i en sprakanpassad app

Etablering av en Képenhamn-Hamburg-led i samarbete med relevanta aktérer och kommuner
Marknadsforingsprojekt som kan generera fler cykelturister fran Képenhamnsomradet till Lolland-Falster
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27.

28.
29.
30.
31
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.

44,
45.
46.
47.

48.
49.
50.
51.
52.
53.
54.
55.
56.

57.
58.

59.

Etablering av digitala riktlinjer: Till kommunala d@mbetsmdn som har ansvar for cykelvdgnatet med
information om ekonomiska medel, skyltning, kontaktpersoner pa Vejdirektoratet etc.

Anldggning av nya supercykelstrak som leder ut fran Képenhamn

Etablering av ett mindre system av cykelstrak vid Nationalparken Kongernes Nordsjzelland

Klassificering av cykelstraken baserat pa beldaggning, skyltning etc.

Malsattning att 6ka antalet turister som semestercyklar fran de storre staderna

Optimering av sdkerhet pa cykellederna

Etablering av fler cykelvagar langs landsvagar

Organisering av aktiviteter och evenemang langs de olika lederna

Storre synlighet vid etablerade leder

Affarsutveckling gallande bagagehantering, cykeluthyrning och bokningsbara produkter

Etablering av en nationell cykelfestival: Eventuellt nagon gang mellan mars och juni

Etablering av knutpunktssystem

Koordinerande atgarder med DSB: Sa att regionerna hanger battre samman for cykelturisterna

Utdelning av cykelmarkningssystem: Exempelvis Bike friends/Bike hotel

Utveckling av bokningsbara produkter pa cykelsemester

Sakerhet: Malsattning om att Greater Copenhagen ska bli den sakraste cykeldestinationen i Europa
Malsattning om att destinationen ska vara flexibelt sammanbunden: Sa att cyklister kan transportera sig pa
bade kors och tvars i hela metropolen

Konstruktion av nya cykelbroar

Etablering av nya cykelstrak

Cykelfarjor pa Nakskov Fjord

Upprattande av nationell cykelledsférening hos Dansk turisme som utfér gemensam drift, forséljning
marknadsforing etc.

Malsattning om en 6kning av antalet cykelturister

Nojdhet: Malsattning om 6kad nojdhet bland cykelturister och verksamheter

Malsattning om okade intakter for verksamheter

Spannande cykelleder: Rika pa natur, fikaplatser och kultur

Easy access: Det ska vara 1att att ta sig runt och att hyra cyklar

God tillgang till kartor och skyltar

Battre skyltning: Exempelvis mer information om avstand till olika platser, exempelvis Goteborg

Visit Danmark borde sla ett slag for cykelturism

Egen hemsida och app till Greater Copenhagen med fokus pa cykelrelaterade upplevelser: Den kan innehalla
marknadsforing av leder, uthyrning, dvernattningsstallen etc., vara matbar utifran antal klick och vara gratis
att anvanda for alla aktérer

Utbyggnad av MTB-leder av hog kvalitet i bade Danmark och i Sverige

Malsattning om gemensamt arbete i Greater Copenhagen for att till 2030 kunna bli en IMBA Silver Label
Region och fokusera pa att ha 500 000 arliga 6vernattningar kopplade till MTB-satsningen

Gemensam koordinering i regionen for att sdkerstalla kvalitet: Utveckla det arbete som gérs med On Trail
och MTB Skane, skapa evenemang i Singletracker-appen samt uppdatering av information i Singletracker

Kunskap

1. Gemensamt cykelforum inom Greater Copenhagen

2. Kunskapscenter for cykelutveckling: Som exempelvis K2 i Sverige

3. Cykelparkering: Gemensam kunskapsbas for goda standarder inom cykelparkering i forbindelse med
kollektivtrafik

4. Gemensamt koncept for Greater Copenhagen: Exempelivis formsprak sa att samhéorigheten ar tydlig

5. Systematisk och komparativ kartlaggning av infrastruktur och resvanor: | syfte att skapa 6kad kunskap om
samhallsplaneringsmassiga faktorer som paverkar cykling

6. Kunskap om stad vs. land, védgar, topografi etc.

7. Kunskap om hur manniskor paverkas till att gora cykel+kollektivtrafikresor och att cykla langre distanser: Vilka
faktorer som géller inom detta

8. Undersokning av potentiella cykelpendlare (bilister)

9. Undersokning av cykel-ndjdhet: Skapa en nationell enkat och en karta 6ver resultatet
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11.
12.
13.
14.
15.
16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.
27.

28

33.

34.

35.

36.

37.

38.
39.

Undersokning av barns resvanor: Hur transporterar sig barn till skolan och vilka faktorer gor att foraldrar
inte later barnen cykla?

Genomgang av nya stadsomraden och deras cykel-performance

Inférande av arlig cykelrakningsvecka

Batte kunskap om elcyklar och speedpedelecs: Vilken potential for éverflyttning finns det?

Kunskap om ungas transportvanor

Samla all relevant data pa samma stélle

Uppmarksamhet och medel fran staten for att samla in kunskap - ett kunskapscenter bor etableras och
kommunerna bor ha inrapporteringsplikt

Malsattning om att alla nya stadsutvecklingsomraden ska ha dokumenterad fardmedelsfordelning med
cykelresor, bilresor etc.

Malsattning om att alla infrastrukturprojekt ska bedémas utifran en évergripande modell

Malsattning om hur stor andel av ny trafik som ska vara hallbar

Malsattning om att stadsrummet ska anvandas till hogsta mojliga gemensamma nytta: Exempelvis reducering
av bilparkeringsplatser

Okad segmenterad kunskap om befolkningsgrupper sa att det inkluderas i orsaker till och omfattning av
olyckor for cyklister

Samarbete med People for Bikes om benchmarking av Greater Copenhagen: Exempelvis staders
cykeldensitet baserat pa OMS-data. People for Bikes har redan uttryckt intresse for att samarbeta om att
inkludera nagra europeiska cykelstdder i sin benchmarking

Studie av cost-effectiveness for cykelatgarder: Hur far man mest fér pengarna?

Aktionsforskning om atgarder och deras effekter: Exempelvis for att testa beteendepaverkande atgarder pa
specifika befolkningsgrupper

Kunskap om betydelsen av tidsbesparande atgarder och cykelns méjlighet till konkurrens med bilen och
kollektivtrafiken: Finns det skillnad mellan faktisk tid och upplevd tid?

Forskning pa samspelet mellan sjalvkérande bilar och cyklister: Detta forskningsomrade ar i dag undermaligt
Forskning pa elcyklar och speedpedelecs: Vilken inverkan har anvandandet av dessa pa hélsan, trafiksakerhet,
befolkningsgrupper, infrastruktur etc.

. Realtidsdata for cykeltrafiken
29.
30.
31.
32.

Vidareutveckling av cykelbokslut: Med konkreta fall fran Greater Copenhagen

Kvalificering av morkertal for allvarliga cykelolyckor i samarbete med ambulanser och akutmottagningar
Samarbete med privata firmor om anvandning av data: Exempelvis med Hovding och Endomondo

Forskning pa cykling och halsa: Kan det kvantifieras? Hur manga levnadsar skulle kunna tjanas om cyklingen
okade? Vilka grupper skulle dra mest fordel av det?

Medel till langvarig cykelforskning: Exempelvis samarbete mellan universitet i olika regioner med olika
vetenskapliga profiler sasom hélsa, samhallsplanering, forvaltning

Formulering av konkreta politiska mal om att starka regionens forskning inom cykling samt effekterna for
klimat, halsa, miljo etc.

Utpekande av nyckeltal for cykling: Exempelvis cykelinfrastruktur, omfattning av cykeltrafik, néjdhet med
cykling, relaterade effekter, policy. KPlerna kan ligga till grund for politisk maluppsattning

Overvig att inkludera konsultfirmorna i ett framtida cykelkunskapuppséttning: De gér ofta mer omfattande
analyser som de offentliga myndigheterna inte har tid till att sjdlva ta fram

Malsattning om etablering av cykelkunskapscenter i samarbete med olika universitet: Med mal om att fa 20
miljoner DKK till forskning om cykelframjande innan 2023 med sarskild fokus pa samhallsvinster fran 6kad
cykling inom klimat, halsa, miljo och vaxt

Det finns behov av att alla fardmedelsférdelningar gors med samma metoder

Okat fokus pd cykelparkering vid trafikknutpunkter: Exempelvis genom ©kad finansiering fran staten och
genom att det finns experter som kan erbjuda radgivning till de som har behov av det
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61.
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63.
64.
65.
66.

67.

Etablering av centrala KPI'er for cykling i regionen: Dessa kan utgéra grunden for politiska mal med
malsattningen att kartlagga cykelrelaterade aspekter som exempelvis vad som gors for att framja cykling i
Greater Copenhagen

Kunskapsutbyte mellan olika aktérer: Med fokus pa att framja vetenskapligt baserad planering med malet
att organisera arligt vetenskaplig konferens och utgivning av arlig cykelredovisning

Kommunala cykelredovisningar for att kunna félja utvecklingen av antal cyklister och néjdhet

Projekt om rackvidd eller méjligheter att 6ka handlingsradien for cykling

Projekt om vilka olika anvdandargrupper och anvandarpreferenser som finns

Undersdkning av icke-cyklisters upplevelse av cykelmojligheter och cykelinfrastruktur

Gemensam datastandard for cykelinfrastrukturrelaterad data i hela Képenhamnsregionen - For att
underlatta for analyser och bedémningar

Inkludering av andra transportformer i malsattningarna, exempelvis gang: Hur manga barn gar eller cyklar till
skolan?

Inkludering av andra grupper: For att fa en indikation pa hur tolerant och rymlig infrastrukturen ar

| forhallande till cykelkunskap kan man ha en malsattning om samarbete med kunskapsinstitutioner for att
starka kunskapsunderlaget och sdkra evidensbaserade atgarder: | Danmark gar processen till policy lite val
fort

Battre representation av cykeln i de transportmodeller som anvands i trafikplaneringen: Manga av de
existerande metoderna ar utvecklade for biltrafik och kan inte anvandas pa cykel

Battre mojlighet att kombinera cykel och kollektiva transporter: Sarskilt pa de snabba forbindelserna mellan
stader

Kunskapsutbyte mellan olika kunskapsinstitutioner: Exempelvis i samband med trafikdagar eller den
Nederlandska cykelkonferensen Cycling Research Board Annual Meeting (CRBAM)

Okat fokus pa de pendlare som gér langre resor, exempelvis fran férorterna in till KSpenhamn

Studera cykling som en fundamental férandring av var relation med tid och rum

Socia-data: Insamling av data om utrymmet for ny cykelinfrastrukturutveckling i syfte att undersdoka om
cykelpendlare bibehaller sina teknologiska och infrastrukturrelaterade behov nar de pendlar med cykel
Mobila konferenser som mojliggor for deltagarna att vara involverade i upplevelsen av att cykla medan de
kan anvanda de upplevelser som denna mobilitetestyp tillater

Definiera infrastrukturrelaterade mal

Projekt med analyser av hur det kan planeras for ett minskat bilanvdndande vilket i sin tur kan leda till 6kad
cykling

Projekt som analyserar hela planprocessen for att generera kunskap om varfor det ar en utmaning att skifta
resandelsfordelningen

Ett minskat bilanvandande

Tvarvetenskapliga forskningsprojekt i syfte att generera kunskap om cykling och planeringen: Forskningen
kan presenteras pa arliga konferenser dar aven tjansteman och politiker deltar. Detta da kommunikationen
med politiker ar viktig

Samordning inom forskning: Det ar viktigt att samla alla forskare i syfte att undersoka vilka omraden som
det forskas inom samt vilka behov som finns. Forskarna kan antingen soka finansiering enskilt eller
tillsammans

En plattform for kunskapsutbyte i regionen: Med exempelvis regelbundna konferenser och workshops
Tjansteutbyte for forskare, doktorander och tjdnsteman for kunskapsutbyte

Malsattning att minst 20 forskningsprojekt inom cykling ska ha blivit genomférda till 2030 i syfte att
forbattra cyklingen i Greater Copenhagen

Vision om att till 2040 ska cykeln anvandas som det primara transportmedlet i Greater Copenhagen med
ldg olycksstatistik

Malsattning att ta fram gemensamma indikatorer fér Greater Copenhagen: Aven riktlinjer fér vad hog
kvalitet innebar
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68. Undersoka hur det bor arbetas i syfte att Oka de cykelresor som inte ar arbetsrelaterade: Exempelvis
serviceresor och fritidsresor

69. Gemensamma indikatorer, metoder och data sa att resultat inom Greater Copenhagen ar jamforbara

70. Kunskap om god standard for cykelparkeringar i anslutning till kollektivtrafik

71. Malsattning att andelen cykelresor i Skane ska oka till 19% av alla resor till 2030

72. Malsattning att alla skanska kommuner ska ha en aktuell cykelstrategi

73. Malsattning att hela det prioriterade vagnatet ska vara utbyggt till 2030

74. Undersoka hur manga som har mojlighet att géra kombinerade resor med cykel och kollektivtrafik mellan
Képenhamn och Malmo

75. Undersoka hur handeln paverkas av planering som prioriterar cykeln

76. Gemensam cykeluthyrning inom Greater Copenhagen

77. Malsattning om 6kat utbyte av cykelturister inom Greater Copenhagen

GREATER COPENHAGEN — STRATEGISKE CYKELHANDLINGSPLAN — SAMRADSUTGAVE 2020 7av7



	Cykelpotentiale i Greater Copenhagen�
	Slide Number 2
	Slide Number 3
	Slide Number 4
	Slide Number 5
	Greater Copenhagen trafikcharter
	Slide Number 7
	Fra førende i Skandinavien til verdens bedste cykelmetropol
	København – verdens bedste cykelby?
	Region hovedstaden – netværk af supercykelstier
	Region sjælland – stort potentiale
	Region Skåne driver resten av Sverige
	Region Halland – cykelruter i europæisk topklasse
	Greater copenhagen – del af et Europæisk cykelrutenet
	Cykelturismens betydning
	Cykling i Greater copenhagen de sidste 10 år
	Datagrundlaget i overblik
	Cyklens andel af alle ture i Greater Copenhagen 
	Cyklens andel af pendlerture i Greater Copenhagen 
	Vilka effekter skulle vi få OM alla bilister som når sitt arbete med cykel inom 30 minuter skulle cykla istället för att köra bil?
	Andel af bilister, som kan komme på arbejde på 30 minutter på cykel 
	Antal biler som forsvinder fra vejene i myldretiden hver dag i greater copenhagen, Hvis alle bilister, som kan cykle på arbejde på 30 minutter, gør det hver dag
	Antal biler som forsvinder fra vejene i myldretiden hver dag i Greater copenhagen, Hvis alle bilister, som kan cykle på arbejde på 30 minutter, gør det hver dag
	CO2-reduktion pr. dag, Hvis alle bilister, som kan cykle på arbejde på 30 minutter, gør det hver dag
	CO2-reduktion pr. dag, Hvis alle bilister, som kan cykle på arbejde på 30 minutter, gør det hver dag
	Antal sygedage, som samfundet kan spare pr. dag, Hvis alle bilister, som kan cykle på arbejde på 30 minutter, gør det hver dag
	Samfundsøkonomisk gevinst pr. Dag, Hvis alle bilister, som kan cykle på arbejde på 30 minutter, gør det hver dag
	Vilka effekter skulle vi få OM alla bilister som når sitt arbete med el-cykel inom 30 minuter skulle cykla istället för att köra bil?
	Andel af bilister, som kan komme på arbejde på el-cykel på 30 minutter 
	Antal biler som forsvinder fra vejene i myldretiden hver dag i greater copenhagen, Hvis alle bilister, som kan cykle på arbejde på el-cykel på 30 minutter, gør det hver dag
	Antal biler som forsvinder fra vejene i myldretiden hver dag i greater copenhagen, Hvis alle bilister, som kan cykle på arbejde på 30 minutter på el-cykel, gør det hver dag
	CO2-reduktion pr. dag, Hvis alle bilister, som kan cykle på arbejde på el-cykel på 30 minutter, gør det hver dag
	CO2-reduktion pr. dag, Hvis alle bilister, som kan cykle på arbejde på el-cykel på 30 minutter, gør det hver dag
	Antal sygedage som vi sparer pr. dag, Hvis alle bilister, som kan cykle på arbejde på el-cykel på 30 minutter, gør det hver dag
	Samfundsøkonomisk gevinst pr. Dag, Hvis alle bilister, som kan cykle på arbejde på el-cykel på 30 minutter, gør det hver dag
	Hur stor är potentialen för ökad cykelturism i greater copenhagen?
	Kollektiv transports andel af alle ture i greater copenhagen
	Tilbringertrafik til bus – alle ture 
	Tilbringertrafik til tog – alle ture 
	Kollektivtransports andel af pendlerture i Greater Copenhagen 
	Tilbringertrafik til bus – pendlerture 
	Tilbringertrafik til tog – pendlerture 
	Andel af pendlerture fordelt på transportmiddel, hvor pendleren bor max 2 km fra en station og har max 2 km fra en station til arbejde
	Antal biler som forsvinder fra vejene i myldretiden hver dag i greater copenhagen, hvis bilister med under 2 km til en station i begge ender af pendlerrejsen kombinerer cykel og kollektiv transport
	Antal biler som forsvinder fra vejene i myldretiden hver dag i greater copenhagen, hvis bilister med under 2 km til en station i begge ender af pendlerrejsen kombinerer cykel og kollektiv transport
	CO2-reduktion, hvis bilister med under 2 km til en station i begge ender af pendlerrejsen i stedet kombinerer cykel og kollektiv transport
	CO2-reduktion, hvis bilister med under 2 km til en station i begge ender af pendlerrejsen i stedet kombinerer cykel og kollektiv transport
	Reduktion i antal sygedage pr. dag, hvis bilister med under 2 km til en station i begge ender af pendlerrejsen i stedet kombinerer cykel og kollektiv transport
	Samfundsøkonomisk gevinst pr. Dag, hvis bilister med under 2 km til en station i begge ender af pendlerrejsen i stedet kombinerer cykel og kollektiv transport
	Udvikling I andel af ture I %
	Cykelturisme og rekreativ cykling
	Modal split fritidsture 
	Gennemsnitlig turlængde for en fritidstur på cykel i Greater Copenhagen
	Gennemsnitlig turlængde for en fritidstur pr. person pr. dag i Greater copenhagen
	I Holland cykles der dobbelt så meget i fritiden, som i Danmark. �Hvis Greater Copenhagen skal nå samme niveau, skal der cykles så meget mere pr. person pr. dag
	Ekstra kilometer cyklet ekstra pr. dag hvis borgerne i Greater Copenhagen cykler lige så meget i fritiden som en hollænder
	CO2-reduktion pr. Dag Hvis borgerne i Greater Copenhagen hver dag cykler lige så langt i fritiden som en hollænder og de cyklede km erstatter bilkm
	CO2-reduktion pr. Dag Hvis borgerne i Greater Copenhagen cykler lige så langt i fritiden hver dag som en hollænder og de cyklede km erstatter bilkm
	Reduktion i antal sygedage pr. Dag, Hvis borgerne i Greater Copenhagen cykler lige så langt i fritiden om dagen som en hollænder
	Samfundsøkonomisk gevinst pr. Dag, Hvis borgerne i Greater Copenhagen cykler lige så langt i fritiden om dagen som en hollænder
	Hur stor är potentialen för ökad cykelturism i greater copenhagen?
	Slide Number 62
	Antal cykelturister årligt i Region Hovedstaden og Region Sjælland 
	Antal mio. DKK cykelturister bruger pr. Dag i region Hovedstaden og region Sjælland
	Overblik over Potentiale pr. dag pr. indsatsområde
	Slide Number 66
	Slide Number 67
	Slide Number 68
	Slide Number 69
	Cykling i Greater copenhagen i fremtiden
	Slide Number 71
	Slide Number 72
	Forbehold
	Datakilder DK
	Datakilder SE�
	Datakilder SE�

