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1 Indledning

Farumruteri streekningen FuresBladsaxeBellahgij- er iapril 2013 blevet indvie
som den andeBupercykelsti Hovedstadsegionen Albertslundruten, som blev
indviet i 2012, var den farste, og en raekke 8ypercykelsar er under etablering
og planleegning-arumruterbliveri sin fulde udstraekninga. 21 km lang og lgber
mellem Farm og Kongens Nytorv i Kgbenhavn. Ruten fglger i store traeke-Hill
rgdmotorvejen gennem Furesg, Gladsaxe og Kgbenhavns kommuner.

Farumruten er etableret af de tre kommuner Kgbenhavn, Gladsaxe og Furesg i
samarbejde med Sekretariatet 8upercykelstr, som &r for den overordnede
koordinering afSupercykelstrne i Hovedstadsgionen Hver kommune har i
201213 gennemfart forbedringer pa ruten i form af ny beleegning, belysning, skil
ning, servicefunktioner mv.

Ruten kan deles i to etaper: Den fgrste gaFéraum Torv til Bellahgj, og her er

alle de planlagte forbedringer gennemf@&n anden etape gar fra Bellahgi til
Kongens Nytorv. Pa denne etape er der gennemfgart nogle forbedringer, men den er
endnu ikke helt faerdig, da der stadig er udestaende fonigedri

COWI har for de tre kommuner gennemfgrt en evaluering af Farumruten baseret pa
metode og erfaringer fra evalueringen af den farste rute, Albertslundruten.

Evalueringen er gennemfaret som endfierundersggelse, hvor der er lagt veegt

pa de overordrie formal medSupercykelstrng nemligat sikre fremkommedj-

hed, tilgeengelighed, sikkerhed og komfort for cyklister og dermed at gge antallet af
cyklister.

De forventede primeere effekter@dipercykelstn er saledes:

@gning af cykeltrafik
Reduktion af btrafik

Forbedret oplevet tryghed
Reduktion i antal uheld
Kortere rejsetid

Forbedret jeevnhed og komfort

e et et an A e e
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Hertil kommer en reekke gvrige effekter i form af mindre stgj og luftforurening,
forbedret sundhed og ikke mindst opbygning af ny viden om konceptet.

Undersggelsernedenne evalueringmfatter:

Maskinelle trafikteellinger i hver af de tre kommuner
Rejsehastighedsmalinger

Jeevnhedsmalinger

Interviewundersggelse ved uddeling af spgrgekort 2x3 timer (morgdn og e
termiddag) i hver af kommunerne

U Interview med de involverede kommuner med henblik pa at afdeekke deres
opfattelse af procesforlgbet

[ i i

Ferundersggelserne er gennemfart inden skolernes ferie i uge 25 2012. Bfterunde
sggelserne er gennemfgrt i den tilsvarende uge i 2014, dvs. i periodzh LBi

2014. Uden for denne opgave forventes yderligere efterundersggelser foretaget i
2017.

| denne rapport beskrives fgrst evalueringens hovedresultater. Dernegest beskrives de

enkelte malinger og undersggelser i de fglgende kapitler. Endelig beskrives en ev
luering af selve processen, som er gennemfgrt ved interview med de tre kommuner.

http://projects.co  wiportal.com/ps/A030073/Documents/3 Projekt dokumenter/HEK0000462_Farumruten_rev5.docx
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2 Konklusioner

Forundersggelsen er afrapporteret i et saerskilt notat, mens denne rappofit indeho
der den samlede afrapportering af fag efterundersggelsen med seerlig vaegt pa
de endringer, der er sket.

Indledningsvis kan det konstateres, at Farumruten adskiller sig fra Albertslundruten
(og flere af de kommende supecykelstier) ved, at den allerede inden etableringen
var en hgjklasset cykelsti. Fra Hilleradmotorvejens begyadéléterslev og nat-

pa mod Gladsaxe og Farum Igber stien i eget tracé langs motorvejen. Méd fa un
tagelser (specielt Klausdalsbrovej) krydser stien de tvaergadende veje veellever
underfgringer sammen med motorvejen, og der var derfor god fremkomeakligh
allerede inden etableringen s@upercykelstiDette afspejler sig ogsa i besvare

serne franogleaf de adspurgte cyklister i interviewundersggelsen, som angiver, at
der for sa vidt ikke er sket starre andringerbindelse med etableringen.

Samtidigma det siges, at brugerne er meget positive over for FarumruteBusom
percykelsti | brugerundersggelsen er cyklisterne blevet spurgt, om ruten lever op
til deres forventninger om edupercykelstiog der er kun 10%, som svarer aeg

tivt. Det kan derfor kokluderes, aBupercykelstin ud fra brugernes kvalitative
vurdering lever op til forventningerne.

Konklusionerne er i dette kapitel beskrevet i fire hovedoverskrifter:

U Opfyldelse af de fire hovedkriterier (fremkommelighed, tilgaengelighkel, si
kerhed/tryghd og komfort)

U Opfyldelse af de konkrete effektmal (@get antal cyklister, feerre bilture osv.)

Vigtige laeringspunkter til kommendgupercykelsegr

U  @vrige resultater og pointer

o

2.1  Opfyldelse af hovedkriterier

Om de fire hovedkriterier kan der siges falgende:
U Fremkommelighed Undersggelsen har vist en rejsetidsbesparelse i efter

situationen pa ca. 3 minutterg stort set hele besparelsen opnas i den del af
ruten, der ligger i Kgbenhavns Kommu@m antydet ovenfor var der hgj

http://projects.cowiportal.com/ps/A030073/Documents/3 Projekt dokumenter/HEK0000462_Farumruten_rev5.docx
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fremkommelighedlleredeindenetableringen sonBupercykelstiisaer pa de

dele af stien, der lgber i Gladsaxe og Furesg Kommuner. | Kgbenhamwms Ko
mune er der sket forbedringer i flere lyskryds, og det har resulteret i liét kort
re rejsetider. Der er dog mange af de adspurgte, der papagglemde fe

ning og snerydning samt manglende beskeering af planter langs stien, hvilket
nedseetter fremkommelighedéindelig er der mange, der kritiserer belysni

gen pa stien, navnlig de steder, hvor den fares i tunnel.

U Tilgeengelighed:Ruten er markeret ed skilte medSupercykelsgérnes logo,
og der er i gvrigt genkendelige elementer i form af f.eks. fodhvilere odcyke
pumper. Ved krydsning med andre veje er der henvisninggupigrcykelst
en. Enkelte af de adspurgte fremhaever skiltningen som god,ergatiglen
hjeelper dem til at finde vej. Starstedelen af de adspurgte er hyppige brugere af
Supercykelsen. De har derfor ikke noget stgrre behov for skiltning, men den
hyppige brug viser, at de finder stien let tilgeengelig.

U Sikkerhed og tryghed: Ruten bber i eget tracé pa starstedelen af straekni
gen, hvilket giver tryghed i forhold til biltrafik. Besvarelserne fra intewie
undersggelsen viser imidlertid, at der er konflikter mellem hurtigtkerende c
kelmotionister og mere langsomt kgrende cyklister paralelige cykler.
Konflikterne opstar iseer pa de dobbeltrettede straekninger. Desuden nzevner
flere af de adspurgte, at der er mangelfuld markering af vigepligt ved
stikrydsningerSupercykelsen burde have samme status som en hovedvej,
sdledes at der er gepligt fra alle stier, der kryds&upercykelsén, men det
er ikke markeret i alle kryd&t seerligt problem i forbindelse med tryghed er
kriminalitet i form af tyverierEnkelte adspurgte (lidt under 1%) angiver at de
selv eller bekendte har veeret udsattyveri, navnlig i Veerebramradet,
hvor de har veeret udsat for tasketyve pa knallert.

U Komfort: En kvantitativ maling af ujgevnheder med en malebil visereat b
laegningen pa sterstedelen af ruten har en acceptabel kvalitet, og at den er bl
vet bedre fr&012 til 2014 i kraft af de forbedringer, der er gennemfgrimKo
forten forringes dog om efteraret og vinteren, hvor der ligger visne blade og
sne pa ruten.

2.2  Opfyldelse af e ffekt mal

| opleegget tilSupercykelsén Farumruten er der opstillet konkrete nudilde é-
fekter, der er neevnt i indledningen. Malene er sammenlignet med de malta-result
ter i det fglgende:

@gning af cykeltrafik

Antallet af cyklister pa ruten er steget markant. P4 de enkelte teelleposter er antallet
af cykler pr. dag steget med 6Q@M cyklister, svarende til en stigning pa 52%
(veegtet gennemsnit for de tre teellepostezyalueringsplanen for Farumruten-a

gives et potentiale pa 500 nye cyklister, svarende til 1.000 daglige ture, p& Faru
ruten. Dette mal er ikke naet helt, men i bgtnang af, at ruten kun har veeret i drift

i et ar, ma stigningen vurderes at vaere meget markant. Nar de sidste forbedringer
bliver gennemfart i Kgbenhavn, kan der endda forventes yderligere stigninger.

http://projects.co  wiportal.com/ps/A030073/Documents/3 Projekt dokumenter/HEK0000462_Farumruten_rev5.docx
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Malet om ggning af cykeltrafik ma derfor siges ateafyldt.

Reduktion af biltrafk

Undersggelsen har vist, at der er mange nye cyklister pa Farumruten i forhold til
for-undersggelsen i 2012. Langt de fleste er nye cyklister er kommet til, fordi de

har faet eendret transportbehov, typisk pa grund af figteller jobskift. | parentes
bemaerket ma der antages at vaere en anden gruppe, der af de samme grunde er fo
svundet fra Farumruten siden 2012.

Der er dog ogsa en betydelig gruppe, som er overflyttet fra andre transportmidler. |
evalueringsplanen angives, overflyttede cyklister erfaringsmaessigt primaert

kommer fra bil (60%), mens 20% flyttes fra bus og 20% fra tog. For Farumrutens
vedkommende er bilandelen og busandelen lidt mindre end dette, og togandelen er
lidt hgjere hvilket skyldes, at ruten Igbetiost set parallelt med entBgslinje og

derfor har et stort potentiale i at overflytte togpendlere.

Sammenholdt med det ggede antal cyklister ma det vurderes, at malet orrken redu
tion af biltrafik ogsa er opfyldt, om end det fulde potentiale endnu ikkeadise-
ret.

Forbedret oplevet tryghed

Den oplevede tryghed er undersggt i interviewundersggelsen, hvor det kan ses, at
trygheden pa en skala fra 1 til 10 er gget fra 7,3 til 8,1. Ruten blev saledes opfattet
som tryg i forvejen, men trygheden er blevedieu bedre.

Evalueringsplanens mal for tryghed er blot udtrykt som en gget oplevet tryghed, og
det er saledes opfyldt.

Reduktion i antal uheld

Antallet af uheld kan farst vurderes statistisk sikkert efter en lsengere periode, og
det er derfor ikke vurdet@sermere her.

Kortere rejsetid

De gennemfarte rejsehastighedsmalinger tyder pa en rejsetidsbesparelse pa ca. 3
minutter for den samlede rute. Stort set hele besparelsen hentes pa den inderste del
af ruten fra Bellahgj til Kongens Nytorv, hvor der er dkebedringer i lyskryds-

ne.

Evalueringsplanens mal for rejsetiden er netop 3 minutter, s ogsa dette pal er o
fyldt, om end der er en betydelig usikkerhed pa resultaterne. De bekreeftes-imidle
tid af enkelte kommentarer i interviewene.

Forbedret jeevnhed  og komfort

Jeevnheden pa ruten er malt i forhdat sakaldte BPI (Bicycle Profiladex), der
angiver vertikale beveegelser ved karsel pa rutent&let angiver antallet af mm

i vertikal beveegelse pr. kart meter. Erfaringsmaessigt er veerdier under fpacce
le, mens veerdier over 15 opleves som meget ujaevn karsel.

http://projects.cowiportal.com/ps/A030073/Documents/3 Projekt dokumenter/HEK0000462_Farumruten_rev5.docx



COWI
12 FARUMRUTEN

| sydgaende retning er det gennemsnitlige malte BPI faldet fra 9,0 til 8,5, og i
nordgaende retning er det faldet fra 11,2 til 9,9.

| interviewundersggelsen er der endvidere sket at fald ietradicyklister, der
naevner darlig beleegning som en arsag til darlig fremkommelighed.

Effektmalet i evalueringsplanen er en forbedring i det malte BPI. Dette mal er for
sa vidt opfyldt, men der der er dog stadig enkelte steder med darlig beleegning.

@vrige effekter

Cyklisternes vurdering af ruten er blevet mere positiv. Den gennemsnitligeeoplev
de tryghed pa en skal fra 1 til 10 er f.eks. gget fra 7,3 i farundersggelsen til 8,1 i
efterundersggelsen, og halvdelen af cyklisterne angiver, at deres samlddp-cyke
levelse er blevet bedre eller meget bedre.

Sidst, men ikke mindst, svarer stort set alle de adspurgte, at Farumruten lever op til
deres forventninger om eupercykelstiforstaet pa den made, at de pa en skala fra
1 til 10 giver en vurdering pa 5 dllmere.

Alti alt ma det saledes konkluderes at effektmalene overordnet set er ndet, og at
Farumruten derfor med rette kan kaldesSepercykelsti

2.3 Vigtige leeringspunkter

En af de vigtigste pointer fra interviewene med brugerne er, at det vigtigsenior d
er en cykelsti, der er funktionsdygtig hver dag aret rundt. Det betyder, at der skal
laegges veegt pa den lgbende drift og vedligeholdelse i form af fejning, snerydning
og beskeering af beplantning langs cykelstien. Visuelle elementer og servicefunkt
oneri form af fodhvilere og cykelpumper er vigtige i forbindelse med lancering og
markedsfaring af ruten og af hele konceptet, men det tilleegges mindre veegt af de
daglige brugere.

| forbindelse med signalregulerede kryds laegger brugerne tilsvarende langt mere
veegt pa, at de kan komme hurtigt frem end at der er fodhvilere og vejvisning. Ko
te rgdtider og grenne bglger er de vigtigste elementer.

Om vigtige laeringspunkter i forbindelse med selve processen frem nfupen
cykelstikan der siges fglgende:

U Det tveerkommunale samarbejde er altafgarende for projektets succes. Det er
vigtigt, at kommunerne afstemmer forventningerne og er enige om feelles ma
seetninger foBupercykelsén. Ogsa mens projektet forlgber, er samarbejdet
vigtigt, og det anbefales at holdeppyge statusmgder samt i gvrigt at udsrek
le viden og erfaringer.

U  Den indledende screening er vigtig, saledes at der opnas en realistisk vurd
ring af stiens tilstand i fesituationen, og at dermed kan opstilles realistiske
planer og budgetter for de tiltader er ngdvendige for at opgradere stien til en
Supercykelsti

http://projects.co  wiportal.com/ps/A030073/Documents/3 Projekt dokumenter/HEK0000462_Farumruten_rev5.docx
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U Information er veesentlig, bade internt i projektorganisationen, pa det politiske
plan samt i forhold til offentligheden. Dette kan sikres gennem jeevnége st
tusopdateringer, pressemeddelelbgemmeside, Facebook og events.

2.4  @vrige resultater

Om hovedresultaternegvrigt kan der siges fglgende

U Langt de fleste cyklister pa ruten (74%) er pendlere, som kgrer pa ruten hver
dag. Motionscyklister udger dog ogsa en vis andeP(%) af cyklsterne.

U Kendskabet til konceptet er gget kraftigt. | 2012 var der kun lidt over 30%, der
kendte begrebet Farumruten, men i 2014 var andelen gget til 67%.

U Hjemmesiden foBupercykelsér er blevet besggt af 28% af cyklisterne, mens
Facebooksiden kun er levet besagt af 4%.

U De mest observerede kendetegn og servicefunktioner er luftpumpernd og fo
hvilerne, der begge er bemaerket af 90% af cyklisterne. 68% har bemaerket den
orange stribe, og knap 50% har set skiltene med rutenumnie@awg.

U Pumperne tillaeggeikke stagrre betydning, og der en vis utilfredshed med
dem dade ifalge cyklisterne ofte er defekte og i gvrigt er sveere at betjene.
Fodhvilerne bliver mere positivt modtaget, men flere cyklister angiver dog, at
de ikke er seerlig vigtige, og at dewsvrigt kun er plads til to cyklister ad ma
gen ved én fodhviler.

U Den orange stribe og ruteskiltene tillaegges ikke starre betydning, ogdiere a
spurgte angiver, at de feerdes dagligt pa ruten og derfor ikke har behov for
vejvisning.

U Pa streekningen mellema@nsholtvej og Utterlevsvej, hvor krydsningerne af
alle starre veje ellers sker niveaufrit, udger Klausdalsbrovej den stgrste opl
vede barriere for konstant karsel med hgj hastighed fra Farum til Bellahgj.
Dette var tilfeeldet for projektedg det er stagd tilfeeldet selvom den vestlige
stikrydsning ved Klausdalsbrovej nu ogsa er blevet signalreguleret. En stor
andel af deadspurgte cyklister pa denne straekning efterlyser en bro over
Klausdalsbrovej og er kritiske overfor signalreguleringerne. Stierhebier
dobbeltrettet pa begge sider af motorvejen, hvorfor der vil veere tale om to
selvsteendige sbroer.

U Selve processen med etableringen er forlgbet godt med en hensigtsmeessig

arbejdsdeling mellem sekretariatet og de tre kommuner. Der har veeret en god
dialog gennem hele forlgbet.

http://projects.cowiportal.com/ps/A030073/Documents/3 Projekt dokumenter/HEK0000462_Farumruten_rev5.docx
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2.5  Anbefalinger til det videre arbejde

Pa baggrund af undersggelsen kan der opstilles nogle konkrete anbefalinger, bade
specifikke anbefalinger til Faruraten og mere generelle anbefalinger til detrfre
tidige arbejde med Supercykser.

2.5.1 Farumruten

Den inderste del af Farumruten i Kgbenhavns Kommune adskiller sig vaesentligt
fra den gvrige del, da fremkommeligheden er vaesentligt darligere pa gruge af si
nalreguleringer mv. | Kabenhavns Kommune bgr hovedvaegten derfor laegges pa
justeringer af signalomlgbene, sa cyklister prioriteres. Pa den gvrige del af ruten er
det iseer belysningen og belaegningen, der bgr forbedres.

Der anbefales derfor fglgende tiltag:

U Forbedring af fremkommeligheden pa streekninger med mange signedregul
ringer

U Bedre belysning i stitunneller, f.eks. ved krydsningen af M3

U Bedre belaegning pa straekningen gennem Utterslev Mose samt vedySkovbr
net Station

U Andring af krydsningen af Klausdalsbrovej, sa ventetiden for cyklister red
ceres

| den daglige drift af Supercykeisn anbefales det at prioriteigning og snerg-

ning hgijt, sdledes at stien altid fremstar attraktiv og fremkommelig. Af samme
grund bar belaegningsskader udbedres hurtigst muligt, og beplantning langs stien
skal beskeeres jeevnligt.

2.5.2 Fremtidige Supercykels tier

Evalueringen viser, at nogle af de vigtigste nggleord er dialog og kommunikation. |
det fremtidige arbejde med Supercykelstier bar der derfor fortsat opretholdes en
god dialog mellem de involverede kommuner, ikke blot om anleeg af konkrete S
percykelsier, men ogsa om de mere langsigtede og overordnede planer.

Lancering og kampagner er vaesentlige for at tiltraekke nye cyklister, men det er
0gsa meget vigtigt at fastholde cyklisterne pa Supercykelstien. Derfor es-den |
bende drift vigtig, nar en Superaikti er anlagt. Skader skal udbedres, stien skal
fejes, og den skal i det hele taget fremsta attraktiv og velholdt.

http://projects.co  wiportal.com/ps/A030073/Documents/3 Projekt dokumenter/HEK0000462_Farumruten_rev5.docx
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3 Gennemfgrte forbedringer

Farumruten er etablerat de tre kommuner Furesg, Gladsaxe og Kgbenhavn samt
Sekretariatet foBupercykelser.

Ruten var i forvejen en attraktiv indfaldsvej for cyklister, fordi den pa store dele af
streekningen lgber parallelt med Hilleradmotorvejen, sa cyklisterne kan feerdes pa
en sti i eget tracé og med fa stop ved lyskryds og vejkrydsninger.

Ved opgraderingetil Supercykelster dermed jeevne mellemrum opsat skilte med
Supercykelstiernes logo og angivelse af distance til rutens endepunkter.

Figur 1: Skilt med Supercykelstiernes logo (foto: COWI)

Der er desuden opsat fodhvilere 7deteved signalregulerede kryds, og der eb-eta
leret luftpumper 8 steder, jeevnt fordelt langs ruten.

| de enkelte kommuner er der gennemfart forbedringer som beskrevet i det fglge
de:

http://projects.cowiportal.com/ps/A030073/Documents/3 Projekt dokumenter/HEK0000462_Farumruten_rev5.docx
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3.1 Furesg Kommune
Furesg Kommune hgennemfgrt fglgende forbedringer:

U LED-lys pa Frederiksborgvej pa straekningen gennem Ngrre &kérem til

kommunegreensen til Gladsaxe

Bla beleegning pa dele af Frederiksborgve;j.

U Fodhvilere i det signalreguleredekifyds mellem Fiskebaekvej og Fredarik
borgvej

HI et

Placeringen af skilte og pyrar er vist iFigur 2 og Figur 3.

v

Pileli beggeliethinger:
\\S(dobbeltrettedeykelsti) |
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Figur 2: Skilteplan for Farumruten i Furesg Kommune (Kilde: Furesg Kommune)
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Figur 3: Placering af pumper i Furesg Kormme (Kilde: Furesg Kommune)
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3.2 Gladsaxe Kommune
Gladsaxe Kommune hgennemfgrt fglgende forbedringer:

U Udvidelse af ststraekning med etablering af fortov mellemVeerebro Park og
Skovbrynet Statior{0,45 mio. kr.)

U Dynamisk belysning mellem Klausdalsbrpeg Ring 3(ca. 1,0 mio. kr.)

U Signalregulering aflen vestligestikrydsning ved Klausdalsbroviga. 1,5
mio. kr.)

U Ny asfalt pa udvalgte streekninger i Gladsgoee 0,5 mio. kr.)

U Sikring af to vigepligtsregulerede kryds pa Frederiksborgvej (ca. 0,1kmjo

U Skilte, afmeerkning og inventar (0,45 mio. kr.)

| de vigepligtsregulerede kryds er der etableret bla cykelfelter for at sikre aykliste
ne:

Figur 4: Bla cykelfelter i vigepligtsreguleret kryds ved Frederiksborgfetp: Gladsaxe
Kommune)

Supercykelstien krydser Klausdalsbrovej pa dobbeltrettede cykelstier pa hver sin
side af motorvejen. Den gstlige krydsning har Vejdirektoratet som vejbestyrelse og
blev aendret i 2010. Det vestlige kryds har Gladsaxe Kommune som vejisestyre

0g i 2013 blev der som led i Supercykefstbjektet etableret signalregulering.
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Figur 5: Signalreguleret stikrydsningied fodhvileved Klausdalsbrovefoto: Glads-
xe Kommune)

Pa straekningen mellem Ring 3 og Klausdalskrewveer etableret dynamisleb
lysning.

Figur 6: Dynamisk belysning mellem Ring 3 og Klausdalsbrfe#p: Gladsaxe Km-
mune)
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3.3 Kgbenhavns Kommune

Kgbenhavns Kommune ha2012-13 primeert fokuseret pa straekningen mellem
kommunegraesen og Bellahgj, hvor der er gennemfart fglgende tiltag:

U Beskeering af bevoksning pa streekningen mellem Frederikssundsvejeg ko
munegraensen

U Afklaring af vigepligtsforhold ved krydsning mellem Farumruten og andre
stier

U Etablering af bedre lys i underfgrieige ved Ruten

U Opstilling af fodhvilere og cykelpumper

Pa den inderste del af straekningen mellem Bellahgj og Kongens Nytorv er der
gennemfgart fglgende tiltag:

U Forbedret fremkommelighed pa Ngrrebrogézidelstien er udvidet til en
bredde pa 3 m eller merog biltrafikken er reduceret)
U Modstrgmscykelbane i Gothersgade

Derudover er der planlagt yderligere tiltag til forbedring af fremkommeligheden pa
Frederikssundsvej og den ydre del af Ngrrebrogade.

3.4 Generelt

Ud over de naevnte specifikke tiltag er deretaget diverse mindre opmalinger og
forbedringer. Endelig er deos et kampagneelement i forbindelse med laneeri
gen af Farumruteatableret en orange stribe pa Supercykelstien i hele dens laengde

Figur 7: Orange stribe paykelstien (foto: COWI)
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4 Spargekortundersggelse

Formalet med spgrgekortundersggelsen var at afdeekke brugernes holdging til
kelstien fgr og efter etableringen s@upercykelstiSpgrgekortundersggelsen blev
i bade for og efteranalysegennemfart ved at uiele spargekort i 3 forskellige
kryds (et i hver kommune) i morgeog eftermiddagsmyldretiden. | hvert kryds
blev der uddelt kort én dag i to gange 3 timer, KLlO7om morgenen og kl. 188

om eftermiddagen. Bade i 2012 og 2014 foregik uddelingen tirstagag og
torsdag i uge 25. De tre kryds var:

U Furesg Kommune: Frederiksborgvej / Stavnsholtvej (starten pa ruten)
U  Gladsaxe Kommune: Krydsningen af Klausdalsbrovej
U Kgbenhavns Kommune: Hareskovvej / Utterslevvej

Spgrgeskemaundersggelsen omfatter salkkesespondenter pa straekninger i det
centrale Kgbenhavn.

Alle tre udleveringsteder er der signalregulerede kryds, hvor de cyklister, der
stoppede for ragdt, fik udleveret et spagrgekort.Kortene blev uddelt til cyklister i
begge retninger, for at sikreate pendlere blev medtaget.

Spargekortene kunne udfyldes og returneres med posten, men der var ogsa angivet
en interneladresse pa kortene, sa cyklisterne kunne besvare spgrgsmalene pa inte
nettet i stedet. hetudgaven var der nogle supplerende spgriyssoén af pladshe

syn ikke var med i den trykte udgave af kortet. De fulde spgrgeskemaer i he
holdsvis trykt og internetbaseret udgave er vist i Bilag A og B.

4.1  Uddeling og svarprocent

Der blev i alt uddelt 2.437 spgrgekort, hvoraf 703 blev returneret byl20 ke-
svaret via nettet. | alt var der sdledes 904 besvarelser, hvilket svarer til en-svarpr
cent pa 37%.

| forhold til fer-undersggelsen i 2012 er antallet af uddelte kort og antallet a-besv

relser gget med ikke mindre end 87%, mens svarprocentef¥pardet samme
som i 2012.
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Denne stigning i de uddelte kort bekrasftevrigt af resultaterne fra teellingerne,
som viserat der er sket en markant stigning i antallet af cyklister.

En svarprocent pa 37% er relativt hgj for en undersggelse af dennedyiue-

som i fgrundersggelsen ma det tilskriGegpercykelstrnes eksponering i medie

ne samt brugernes generelt positive holdning til emnet.

4.2  Turformal

Respondenterne er primeert pendlere, bade bfpefterundersagelsen, hvilket

fremgar af turformalei figuren nedenfor.

100%
90%
80% ——
70% —+—
60% +—
50% +—
40% +—
30% +—
20% +— —
10% +—

0% T T T T 1

2 4 0 X X
& P & & ¥
@ F «@ il
N & N &
N N
K(a" ,\\\\
N

Fer
Efter

Figur 8: Turformal i far og efterundersggelsen

| fgr-undersggelsen var 90% pa ve;j til eller fra skole og uddannelse, menis den ti

svarende andel i eftemdersggelsen var 74%.

Faldet p& 16 procentpointskfds hovedsagel i gt
hvor fl ere i komment arfeltet

nister.

4.3  Hyppighed for cykling pa ruten

Langt de feste cyklister karer dagligt eller naesten dagligt ruten, hvilket dés af
gur 9. Dette er ikke overraskende, eftersom cyklisterne overvejende er pendlere,

der har samme transportbehov hver dag.

Der er ikke veaesentlig forskel meth fgr og efterundersggelsen med hensyn til

hyppigheden.
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skrevet
motorvejen er en yndet rute for cykelmotionister, som skal ud af Kgbenhavn for at

komme ud til landevejskarsel. | de seneéster motionscykling blevet mere pop

leert, og det har givet flere motionister pa ruten. Selv om antallet af pendlere ogsa

er steget, er den relative andel af pendlere faldet pa grund af de ggede antal moti



COWL
FARUMRUTEN 23

70%

60% -

40% -

30% - M For
Efter

10% -

0%_ T T . -

Dagligt eller Nogle gange Nogle gange Sjeldnere  Dette var
naesten omugen om maneden forste gang
dagligt

Figur 9: Hyppighed for cykling pa Farumruten

4.4 Kart distance

Cyklisternes gennemsnitlige karte distance er gget fra 13,7 km i fgrundersggelsen
til 14,7 km i efterundersgtgen, hvilket primaert skyldes nogle enkelte lange-(m
tions)ture. Fordelingen af turleengder i kategorier er nogenlunde usendret, hvilket
ses afFigur 10.

35%

30%

25%
20%

W For
15% Efter
10%
N :I I B
0% T T T T T T 1

0-5km 5-10km 10-15km 15-20km 20-25km over 25 km

Figur 10: Kart distance pa turen

Der er en lille tadens til, at der er lidt flere cyklister pa de leengste ture, hvilket ma
tilskrives den hgjere andel af motionscyklistefterundersggelsen.
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Under alle omsteendigheder er der tale om relativt lange cykelture, hvilket stemmer
godt overens med, at malgrugpfor Supercykelstn er pendlere, der karer 5 km
eller mere.

Distancen er i gvrigt veesentligt laengere end pa Albertslundruten, som er den farste
Supercykelsti. Pa Albertslundruten var den gennemsnitlige distance i 2012 (efter at
ruten var lanceret sormuercykelsti) 7,5 km, og under 20% af turene var over 10

km lange. En mulig arsag til dette er, at oplandene har forskellig struktua-Pa F
rumruten er der stor koncentration af befolkning i Veerlgse og Farum, der ligger 15
20 km fra Kagbenhavn, mens der ghdnidterste del af ruten (i Utterslev Mose) er
mere tyndtbefolket. Pa Albertslundruten er der derimod en mere jaevn fordeling af
befolkningsunderlaget langs hele ruten.

En anden arsag er, at langdistancependlere fra Taastrup og Albertslundthar en a
traktiv alternativ rute i form af Roskildevejen, der gar i lige linje til Keabenhavn.
Pendlere fra Farum og Veerlgse har derimod ikke tilsvarende alternativer til-Farum
ruten.

4.5  Jeevn hastighed

Cyklisterne blev spurgt, om det er nemt at holde en jeevn hastighatepa$a-
rene seslkigur11:

60%

50%

40%

30% For

0% Efter
L B

10% +—— —

0% T T T 1
Ja, megetnemt Ja, nogenlunde Nej, deterlidt Nej, det kan
vanskeligt man ikke

Figur 11 Mulighed for at holde en jeevn hastighed

Som det ses, er der i efterundersggelsen 90%, der svarer, at det er nogenlunde eller
meget nemt at holde en jeevn hastighiget er en markant fremgang i forhold til
for-undersggelsen, hvor den tilsvarende andel var 74%.

Tilsvarende er der kun 8% i eftandersggelsen, som synes at det er lidt vanskeligt

at holde en jeevn hastighed, mens det-uigatersggelsen var 23%. Dettelikerer
saledes, at fremkommeligheden er blevet veesentligt forbedret pa ruten.
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Det skal bemaerkes, at der blandt de cyklister, der fik kortet udleveret i Kabenhavns
Kommune, var 18%, som fandt det vanskeligt at holde en jeevn hastighed, altsa en
noget hgjez andel end gennemsnittet. Dette bekraefter, at det iseer er pa den inde
ste del af ruten, der kan veere problemer med at holde en jeevn hastighed, mens det
er nemmere pa straekningerne i Furesg og Gladsaxe Kommuner.

De cykKlister, der angav at det var sveeti@tie en jaevn hastighed pa ruten, blev
bedt om at angive en eller flere arsager til dette, hvilket Biggmii 12.
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0% T T T T T T 1
& % N < e Efter
e W : 2 O e
& e ¢ & & ¥
& 2 RS e
& @ A ) )
> S afo b\k X
(\\Q/ (\QO QQJ ‘({\
2
¥ & R @
S < e &
& &
N S
<
Figur 12: Arsager til lav fremkommelighed (mulighed for at angive flere svar, hvorfor

svarene summerer til mere end 100%)

Der er store ligheder mellem svarene i fay efterundersggelsen. Det er sdledes
stadig de mange stop ved vejkryds og lignende, der er den mest generende faktor.
Den mest markante forskel er, at den forbedrede beleedairigennem, da der i
efterundersggelsen kun er halvt s mange, der naevner ujeevnheder og huller.

Det er desuden veerd at bemaerke, at stigningen i antallet af cyklister ikke har fart
til, at der er flere, der naevner antallet af cyklister som en arsagrtijlende fre-
kommelighed.

4.6  Oplevet tryghed

Cyklisterne blev bedt om at angive, hvor trygge de faler sig pa en skala fra 1 til 10.
Den mellemliggende graduering af skalaen var overladt til cyklisternes egen vurd
ring.

http://projects.cowiportal.com/ps/A030073/Documents/3 Projekt dokumenter/HEK0000462_Farumruten_rev5.docx



COWL
26 FARUMRUTEN

35%

30%

25%

20%
W For

15% B Efter

10% —

5%

0%__- I- II II I I T T
1 2 3 4 5 6 7 8

Figur 13: Oplevet tryghed pa ruten

Besvarelserne se$igur 13, der viser en markant stigning i den oplevede tryghed.
| efterundersggelsen ligger 73% af svarene i de tre gverste kategorier, mens det
tilsvarende tal i fgundersggelsen ei7%.

Den gennemsnitlige oplevede tryghed er gget fra 7,3 til 8,1.

Der er kun f&, som har angivet, hvad der kunne fa dem til at fgle sig mere trygge,
men der er dog et par ting der gar igen og som ogsa gar igen i svarene pa de mere
generelle spgrgsmal.

Flere synes at der mangler lys flere steder pa ruten samt at der pa dele af ruten er
mange hunde og gaende som er til fare. Andre svarer at alle stierne pa ruten burde
ensrettes, sa der ingen dobbeltrettede stykker er. En del kommenterer ogsa, at selv
pa deensrettede stykker er der mange der cykler mod karselsretningen.

4.7  Tidligere cykling pad Farumruten

Der er 79% af de adspurgte, som ogsa karte pa straekningen, inden den blev indviet
som Farumruten. Heraf karte langt de fleste med samme hyppighed som i dag,
hvilket vil sige, at de ikke har aendret adfeerd som fglge af etableringen af ruten.
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Figur 14: Tidligere cykling pa Farumruten

Der er 21%, som angiver at de ikke kagrte turen tidligere, og de er blevet spurgt om

deres tidligere trap®rtform, hvilket ses Figur 15. Tallene er baseret pa bit39

svar, hvorfor der er veesentlig usikkerhed pa dem. For starstedelens vedkommende
havde de ganske enkelt ikke behov for at kere turen. De er saledes nye trafikanter,
der er kommet til som fglge af f.eks. ny bolig eller nyt arbejde.

Det er dog veerd at bemaerkegatfjerdelel af de adspurgte har benyttet bil tidlig
re, og at de saledes er blevet overflyttet til cykel. Derudover er der knap 30%, der
tidligere har benyttédtollektiv trafik.

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%

- I l
0 N I |
Bil Bus Tog

Cyklede en Korte ikke
anden rute turen

Figur 15: Tidligere benyttet transportform (mulighed for at afgive flere svar, hvorfer ta
lene summerer til mere end 100%)

Dette resultat viser, at det er muligt at flytte bilister (og kollektivrejsende)péver
cykel, hvis cykeltven er tilstreekkeligt attraktiv og tilstraekkeligt kommunikeret,
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saledes at den er synlig og kendt af alle trafikafertidligere bilister udgar en
vigtig malgruppe foSupercykelstin, og de er derfor analyseret naermere.

Blandt detidligere bilister er der 24% som siger, at de enten brugte bil ellekkolle

tiv trafik tidligere. De sidste 76% har kun angivet bil som tidligere transportmiddel.
Stort set alle de tidligere bilister (98
som urformal. Den gennemsnitlige distance for de tidligere bilister er 17,6 km,

dvs. at de karer lidt leengere end gennemsnistcyklistens 14,7 km.

Resultatet visergvrigt ogsa, at nytilkomne trafikanter er en vigtig malgruppe for
Supercykelstrne. Transporbner mellem bolig og arbejde fastleegges relativt hu
tigt, ndr man har skiftet job eller bolig, sa derfor er det vigtighuatercykelsén
fremstar som en attraktiv mulighed lige fra starten, nar nye borgere f.eks. flytter til
kommunen, eller nar nye ajidspladser etableres.

4.8  Samlet cykeloplevelse
Cyklisternes samlede cykeloplevelse i forhold til &mpercykelsen er vist iFigur

16.
50%
45%
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%

5%

0% . . . . . |
Meget Bedre Ingen Darligere Meget Ved ikke
bedre andring darligere

Figur 16: Samlet cykeloplevelse i forhold til tidligere

Halvdelenaf cyklisterne synes, at de far en bedre eller meget bedre cykeloplevelse
medSupercykelsgn, mens 45% ikke synes, at der er nogen sendring. Et ganske
lille antal siger, at oplevelsen er blevet darligere.

| kommentarfelterne har flere af de adspurgte\atgat der for sa vidt ikke er sket

de store aendringer pa ruten. Der var i forvejen en glimrende cykelsti langs moto
vejen, o0g som en respondent wudtrykker de
mal er en orange stribeo.
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Der er ogsa flere af de adsptergder er utilfredse med krydsningen af Klausdal
brovej, der udggr en tidskreevende forhindring pa ruten. Forholdene ved K$ausdal
brovej er ifglge cyklisterne ikke blevet bedre, snarere tvaertimod. Vejen er sngrklet,
og lyssignalet har et omlgb, der virkdogisk for cyklister. En respondent anfarer

for eksempel, at der forekommer faser med gran pil for hgjresvingende biler, selv
pa tidspunkter, hvor der slet ikke er nogen biler i krydset.

Flere af de adspurgte foreslar omfattende eendringsforslag, tatderimg af en
cykelbro over Klausdalsbrove;j.

Utilfredsheden er tilsyneladende ikke signifikant forskellig mellem nogdsyd-
gaende trafik, men det kan tilskrives at folk svarer ud fra deres generelle mening
om krydset og ikke om den praecise situatiorgr de fik udleveret kortet. Stort set
alle cyklisterne er som naevnt regelmaessige pendlere, der derfor jaevnligt krydser
Klausdalsbrovej i begge retninger.

4.9  Forventninger om  Supercykelsti

Respondenterne er blevet spurgt om, hvorvidt ruten lever op t§ tarentninger

om enSupercykelstt Svarene kunne gives p- en s
hRj grado), men den mell emliggende gr ¢
selv.

Svarene fremgar &figur 17, hvoraf det sestdangt de fleste svar er i den positive
ende af skalaen, og det ma ud fra figuren konkluder&s@arcykelsgén lever op
til brugernes forventninger.
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Figur 17: Forventninger onSupercykelsti
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4.10 Kendetegn og servicefunktioner pa ruten

Respondenterne er blevet spurgt om, hvilke kendetegn og servicefunktioner, de har
bemaerket pa ruten. Svarene fremgdfigfir 18, hvoraf det ses, at det hyppigst
observerede kendetegn er skiltene med rutenummer og havknaprhalvdelen

af de adspurgte har bemaerket.
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40%

30%
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C-logo Skilte med Jeg har ikke Andet
rutenummer og  bemaeerket nogen
navn kendetegn
Figur 18: Observerede kendetegn pa ruten (mulighed for at afgive flere svar, hvorfor

tallene summerer til mere end 100%)

Det orange @ogo er bemaerket af ca. 20%, mens en tilsvarandel angiver, at
de har bemeerket andre kendetegn.

En tredjedel af de adspurgte siger, at de ikke har bemeaerket nogen kendetegn, og at
der med andre ord for dem ikke er noget visuelt, der forteeller dem, at de karer pa
enSupercykelsti
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Figur 19: Observerede servicefunktioner pa ruten
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Blandt servicefunktionerne er det iseer luftpumperne og fodhvilerne, der begge er
blevet bemaerket af 90% af cyklisterne. To tredjedele har bemeerket den orange
stribe, mens knap halvdelen har bemagiisetne i cykelstien. Sidstneevnte ma ti
skrives, at lysene kun bemaerkes ved karsel i magrke.

Fodhvilerne er blevet anvendt af tre fierdedele af cyklisterne, mens 22% har progvet
luftpunperne.

Cyklisterne er ogsa blevet spurgt om deres tilfredshed med efemvitionerne.
Luftpumperne har ikke veeret den store succes, idet over halvdelen af brugerne er
utilfredse eller meget utilfredse med dem. Fodhvilerne er derimod populaere blandt
brugerne, om end de er mindre vaesentlige for en god service. For bade fedhvile
og cykelpumper geelder imidlertid, at de ikke tilleegges starre betydning afbruge
ne.

4.11 Kendskab til konceptet

Brugerne er blevet spurgt, onBugkeykk e nde
stien, og om de kender hjemmesidenw.Supercykelsgr.dk
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Figur 20: Kendskab til wudtrykket oOFarumruteno

Tre fijerdedele af cyklisterneieffarn der sBgel sen kender ud
mens den sidste fierdedel ikke har hart udtrykket.-Lfetes@gelsen var fordel
gen stort set omvendt, sa der er sket en stor forbedring i kendskabet.

Lidt over halvdelen af cyklisterne (53%) kender ikke hjemmesiden, mens 28% har
besggt den. De sidste 19% har hgrt om hjemmesiden, men har ikke besggt den.

Supergkelstiernes Faceboegide er stort set ukendt, idet 88% af de adspurgte ikke

kender den, mens kun 4% har besggt den. De sidste 8% har hgrt om den, men ikke
besggt den.
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4.12 Bopeaelskommune
Respondenterne er ogsa blevet spurgt om deres bopaelskommune, hvilkét ses

gur2l
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20% +—

15%

10% +— —
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0% T T T T T T T T 1
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Figur 21: Respondenternes bopaelskommune

Ikke overraskende kommer to tredjedele af cyklisterne fra de tre kommuner, som
ruten lgber igennem, og heraf er de fleste fra de to kommuner i ratender,
henholdsvis Kgbenhavn og Furesg.

De gvrige cyklister kommer primaert fra de umiddelbare nabokommuner, specielt
Frederiksberg, der er hjemsted for 7% af de adspurgte. Kommunerne i kategorien

OBRvrigeo er

over vejende dsaehkele eyklistdrfiad s o mr -

f.eks. Fredensborg og Frederikssund.

4.13 Forslag til forbedringer og gvrige

kommentarer

Spergekortet indeholdt mulighed for at tilfgje kommentarer og forbedringsforslag,
og der var 373 af de adspurgtevarende til 41% der benyttde sig af dette.

Besvarelserne er indsat i uredigeret form i Bilag C, hvor de er grupperet i en raekke

hovedemner. Nedenfor gives et kort sammendrag af de enkelte emner.

4.13.1 Fejning, snerydning, beskaering mv.

Der er 59 kommentarer (7% af de adspurgte)yvddrgrer fejning, beskaering mv.

Heraf er naesten alle kritiske.

27 (3%) siger, at snerydningen er darlig, og at der bar saltes pa steder, hvor der
laber vand pa tveers af stien, der derfor kan blive meget glat. Problemet fremhzeves
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iseer for den del af stieder ligger i Kgbenhavns Kommune. Der er kun 2 af de
adspurgte, som udtrykker tilfredshed med snerydningen.

15 af de adspurgte udtrykker utilfredshed med fejningen, og ogsa her er det iszer i
Kgbenhavns Kommune, bl.a. i Gothersgade. Ud over sten, grusreghblade §-

ger der ogsa affald pa ruten, og en enkelt respondent naevner, at der bliver kastet
flasker ned pa stien fra de broer, der gar over stien.

Endelig er der 18, der savner beskeering af beplantningen langs ruten. Reteris
gens natur hovedsageligi straekninger med meget beplantning, herundersJtter
lev Mose og omradet omkring Markhgij.

4.13.2 Kgrselsadfeerd

13 af de adspurgte siger, at der opstar problemer i forbindelse med cykeimotion
ster, der karer veesentligt hurtigere end andre cyklister, og som dftefana
overhale. Motionisterne har ikke altid ringeklokke, de karer meget teet pa andre
cyklister i overhalinger, og de udviser i det hele taget en aggressiv adfeerd ifglge
besvarelserne.

Dobbeltrettet trafik naevnes som et problem af 14 af de adspuiigiseladende

er problemet ikke kun pa de steder, hvor stien rent faktisk er dobbeltrettet, men
ogsdl og maske isadr pa de steder, hvor der er cyklister, der ulovligt karer imod
kareretningen. Enkelte anferer, at der ogsa er knallerter, der karerrisretha-
gen.

Tre af de adspurgte naevner uklare vigepligtsforhold pa de steder, hvor der er stier,
som stgder tiSupercykelstin, og hvor der burde vaere hajteender. Nar der ikke er
afmaerkning, geelder der principielt almindelig hgjrevigepligt, men det odaho

ikke, og derfor kan der opsta farlige situationer.

4.13.3 Kriminalitet

Der er syv af de adspurgte, der enten selv er blevet bestjalet pa ruten, eller kende
nogen, der har veeret udsat for tyveri. Det er sket pa straekningen mellem Motorring
3 og Ring 4, hvoder er flere marke tunneller. Tyverierne er begaet af unge meend
pa knallert eller scooter.

4.13.4 Cykelpumper

De opstillede cykelpumper lan§sipercykelsen kommenteres af 16 af deé-a
spurgte. Heraf er 11 negative, idet de udtrykker utilfredshed med pumpeame, so
angives at veere sveere at betjene, ikke passer til alle typer vemdiller bare ikke
virker. En enkelt cyklist siger, at slangen pa pumpen er for kort, og de sidste 4
kommentarer udtrykker tilfredshed med pumperne.
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4.13.5 Klausdalsbrovej

Der er 43 af de agsirgte, der naevner forholdene ved krydsningen af Klasisdal
brovej. Heraf kan fremheeves, at 16 af dem gnsker bro(er) over Klausdalsbrovej i
stedet for de signalregulerede stikrydsninger af hensyn til fremkommelighed og
sikkerhed ved krydsning .

Derudover ortales den eksisterende gstlige signalreguleredeystsning af 7 e-
spondenter negativt, og det fremheeves at signalomlgbet er uhensigtsmeessigt. For
eksempel er der en lang fase med grgnt for biler, selv om der ikke er nagen svi
gende biler. Den nyetablete signalregulering ved den vestligelgidsning an-

tales i 5 tilfeelde positivt og i 5 tilfeelde negativt. Besvarelserne indeholder ogsa
iagttagelser af bade cyklisters og bilisters redkarsel (4) pa Klausdalsbrove;.

Etablering af broer over Klausdalsbrpvéle medfgre markant stgrre tilfredshed
blandt cykelpendlerne. Det vil fortsat veere ngdvendigt at bevare signalreguleringen
pa den vestlige side af motorvejen af hensyn til skolevejen mellem Gladsaxe Skole
og Kagsakvarteret. Det anbefales at foretagesteringer af det faktiske omfang

af radkarsler for bade cyklister og bilister pa Klausdalsbrovej samt at afsgge m
ligheder for yderligere fremkommelighed for cyklister i begge signalanlaeg.

4.13.6 @vrige vejkrydsninger

@vrige vejkrydsninger neevnes af 19 afadispurgte. Det geelder isaer lyskrydsene i
Kgbenhavns Kommune, hvor der bl.a. mangler samordning. Derudover neevnes
udkerslen fra Furesgbadet af fire af de adspurgte. Udkarslen er problematisk pa
grund af darlige oversigtsforhold, og det forveerres af, distgkne karer ned ad
bakke og derfor kerer meget hurtigt.

4.13.7 Afstribning, skiltning mv.

Der er 16 kommentarer, der vedrgrer afstribning og skiltning. Heraf er der én, der
udtrykker tilfredshed med skiltningen, mens de gvrige 15 har forskelligle-kriti
punkte, herunder at der gnskes en bedre skiltning. En anden kommentar er, at der
mangler hajtaender pa de cykelstier, der stgd8uplercykelstn, og at vigepligt
forholdene derfor er uklare.

Manglende afmeerkning af dobbeltrettede cykelstier naevnes affaagyklister,
og en enkelt har den interessante observation, at mange cyklister opfattemden ora
ge stribe som en kantlinje, og at de derfor ikke udnytter cykelstiens fulde bredde.

4.13.8 Belaegning

Belaegningen naevnes af 46 af de adspurgte, og de har alle sasyaéue -
maerkninger om huller og ujeevnheder. Den darligste beleegning findesnKgbe
havns Kommune, men ogsa omkring Kollekolle i Furesg Kommune er der kritik af
belaegningen. Dette er i gvrigt i god overensstemmelse med de gennemferte jeev
hedsmalinger.
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4.13.9 Belysning

Vejbelysningen er det enkeltemne, der far flest bemaerkninger, nemlig 79. Fire af
dem er positive over for diodelysene i cykelstien, men de gvrige 75 har forskellige
kritikpunkter. Generelt siger kommentarerne, at ruten er darligt oplyst, navnlig i
tunnellerne. Straekningen gennem Utterslev Mose fremhaeves ogsa som et darligt
oplyst sted.

Furesg Kommune har i andre sammenhaenge fdet mange positive kommentarer
vedrgrende diodelysene i Supercykelstien, men det er ikke kommet lige sa steerkt
til udtryk i denne evalueringormentlig fordi cyklisterne har lagt mere vaegt pa de
negative kommentarer om manglende belysning pa andre dele af ruten.

4.13.10 @vrige kommentarer

Endelig er der 95 kommentarer, der er
er generel re til Supercykelsén og konceptet samt almindelig gleede over at have
mulighed for at cykle. Der er dog 15 af kommentarerne, der naevner, at de ikke har
oplevet nogen reelle forandringer af Farumruten efter etableringe8spengy-

kelsti. Dermed ikke saggt de er utilfredse med ruten, tveertimod fremhaever de

den som en god rute, men de synes ikke, at den er blevet hverken veerre eller bedre
af at blive udneevnt tibupercykelsti
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5 Maskinelle t eellinger

| bade for og efterundersggelsereederbenyttet maskielle teelliger med én the
lestation pr. kommunéer er talt i én uge ved hver undersggelse, og i belgge ti
feelde var det i uges2 som er tredje uge i juni og naestsidste uge inden skolernes
sommerferie.

Trafikken har et vist sommerpreeg i denne uge, heaetltiste klasser i skolen gar

til eksamen og derfor ikke cykler hver dag. Feriesaesonen er dog endne-kke b

gyndt for alvor, og da der er talt i preecis samme uge ved de to undersggelser, er det
et validt grundlag for sammenligningerne.

Teellestationerne varsamrad med kommunerpéaceret ved:
U Furesg Kommune: Frederiksborgvej/Fiskebaeksbroen
U  Gladsaxe Kommune: Klausdalsbrovej/Hilleradmotorvejen

U Kgbenhavns Kommune: Utterslevvej/Hareskovvej

| begge undersggelser bad vejret pa almindeligt dansk forsommervejogena
regn og svag vind fra vest. Mere preecise vejrdata er gihadtell.

Tabell: Vejret i teelleperioderne i 2012 og 2104

Dag For -undersggelsen 2012 Efter -undersggelsen 2014
Mandag 6 mmregn , 10 -18°, svag vind Tart, 6 -22°, svag vind

Tirsdag Tart, 10 -20°, svag vind Tert, 8 -23°, svag vind

Onsdag Tart, 10 -20°, svag vind Tert, 10 -25°, svag vind

Torsdag Tart, 5-20°, svag vind 3 mmregn, 10 -20°, svag vind
Fredag 15 mmregn, 10 -20°, svag vind 6 mmregn, 10 -20°, svag vind
Lgrdag 2mmregn, 10 -15° svag vind <l mmregn, 6-20°, svag vind
Sgndag 24 mmregn, 10 -17°, svag vind <1mmregn, 6-20° svag vind
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| fer-undersagelsen faldt der saledes i alt 47 mm regn, mens der i efter
undersggelsen var under 10 nifarundersggelsen havde desuden to dage med
massiv regn (over 10 mm).

De detaljerede data fra teellingerne er gengivet i Bilag D, og i det fglgende gives en
oversigt over resultaterne.

Gennemsnitstallene for henholdsvis hverdag og weekend efMabel2.

Tabel2: Talt cykeltrafik i de to undersggelser (cykler/dagn i begge retninger tilsammen
Teellingen pa stierne langs motorvejen ved Klausdalsbrovej omfatter stierne pa
begg sider af motorvejgn

Hverd agsdggntrafik Weekenddggntrafik

2012 2014 2012 2014
Frederiksborgvej 771 1.822 330 887
Klausdalsbrovej 1.346 1.982 492 943
Hareskovvej 2.993 3.973 855 1.548

Som det ses, er der sket en meget kraftipnistg pa allere teellesteder, navnlig i
weekenderne, hvor trafikken stort set er fordoblet.

Stigningen pa Frederiksborgvej er meget kraftiB6% pa hverdagé mendet

skal bemaerkes, at Furesg Kommune har gennemfart tagli®gdr3, der viser
vaesentlighgjere tal end teellingen i 201Ruresg Kommunes kiteegning angiver

et gennemsnitstal pa 1.478 cykler pr. dag (hverdag og weekend) i 2013, hvilket er
meget hgjee end 2012, men i god overensstemmelse med-@28llihgen, da der i

sa fald er tale om dille stigning p&% fra 2013 til 2014.

En del af stigningen i weekendpa alle tre teellestedena tilskrives det massive
regwvejr om smdagen i fgrundersggelsen. Netop sgndagskarsel er udpraeget fr
tidskersel og demed mere vejrfglsomt erfceks. pendling.

En anden faktor kan vegrat der er kommet flemmotionscyklistettil siden 20121
efterundersggelsen er der stigligere beskrevet en stgrre andel, der under tu
form-1 angiver O0OAndet o med en siompl er
karsel.

Men uanset disse forhold er der tale om en markant stigning i cykeltrafikkén, hvi
ket opfylder et af succeskriterierne Bupercykelsgn.Stigningerne er i gvrigt

ogsa bekraeftet af kommunernes generelle indtryk af cykeltrafikk@updrcyke
stien.

I hverdagsteellingerne er de procentvise stigninger pa de tre teellesteder:

! Furesg Kommune: oK ortlasgning af cykelpendling i Furesg Kommune 201306, GRontmij
2013
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U Frederiksborgvej: 136%
Klausdalsbrovej: 47%
U  Hareskovvej: 33%

Veegtet gennemsnit  52%

: C:

5.1  Frederiksborgvej

Teelleresultaterne for pa Frederiksborgvej er viggur 22 og Figur 23. Pa hve-
dagsteellingen ses, at stigningerne navnlig er sket i spidstimerne om morgenen og
om eftermiddagen, hvilket indikerer at de fleste nytilkomne cyklister er pendlere.

| weekendtrafikien er stigningen primzert sket midt pa dagen.

Frederiksborgvej, hverdag
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Figur 22: Hverdagstrafik pa Frederiksborgvej (cykler/time, begge retninger tilsammen)

Frederiksborgvej, weekend
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Figur 23; Weekendtrafik pd Frederiksborgvej (cykler/time, begge rgamitiilsammen)
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For at fa et indtryk af regnvejrets indflydelse pa trafikken, er trafikken for mver e
kelt dag angivet Figur 24.

| far-undersggelsen var der regnvejr mandag og fredag, hvor antallet af aykler li
ger lidt lavere Bd pa de gvrige hverdage. Desuden var der kraftig regn ora-sgnd
gen, hvilket har haft en meget synlig indflydelse pa antallet af cyklister.

Frederiksborgvej, ugedage
3000
2500
2000
1500 m 2012
2014
1000 L
N -___II ___1|\ ___{ll ____II Nl
A i1 =
Mandag Tirsdag Onsdag Torsdag Fredag Lgrdag  Sendag
Figur 24: Cykeltrafik for hver enkelt dag (cykler/dggn, begge retninger tilsammen)

| efterundersggelsen var der regnvejr torsdag og fredag, og det har haft el vaesen
lig starre indflydelse end i farndersggelsen, idet antallet af cyklister kun er halvt
sa stort som pa dage med godt vejr.

En del af forklaringen pa dette kan igen vaere motigkisterne, der alt andet lige
er mere vejrfglsomme end pendlerne, da de har nemmere ved at udseette cykelturen
til en dag med bedre vejr.

5.2  Klausdalsbrovej

Ogsa pa cykelstien nord for krydsningen med Klausdalsbrovej er der sket-en ma
kant stigning. P& hvdage er cykeltrafikken steget med 47% og i weekenden med
hele 92%. Fordelingen hen over dagnet pa hverdage erFiggtri25:
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Klausdalsbrovej, hverdag
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Figur 25 Hverdagstrafik p&Supercykelstin nord for Klausdalsbrovej (cykl¢inhe, bey-

ge retninger tilsammepa begge sider af motorvejen

Der er markante spidstimer bade i 2012 og 2014, men stigningen i trafikken er fo
delt over hele dggnet.

Weekendtrafikken er vistRigur 26:

Klausdalsbrovej, weekend
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Figur 26: Weekendtrafik p&upercykelstin nord for Klausdalsbrovej (cykler/time, begge

retninger tilsammepa begge sider af motorvejen

Der er en meget markant stigning midt pa dagen, hvilket ma tilskrives regnvejret i
far-undersggelsen samt cykelmoigterne, der udgar en stor del af cyklisterne i
weekenden.
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5.3 Hareskovvej

Ved teellingen pa Hareskovvej i Kgbenhavns Kommune er cykeltrafikken steget
med 33% pa hverdage og 81% i weekender.

Dggnfordelingen pa hverdage er viigur 27:

Hareskovvej, hverdag
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Figur 27: Hverdagstrafik pa Hareskovvej (cykler/time, begge retninger tilsammen)

Ligesom pa de gvrige teellesteder er der markante spidstimer og en jeevn fordeling
af stigningen hen over dggnet.

Weekendteellingen er vistigur 28:

Hareskovvej, weekend
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Figur 28: Weekendtrafik pa Hareskovvej (cykler/time, begge retninger tilsammen)

| lighed med de andre teellesteder er stigningen iszer sket midt pa dagen.
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6 Rejse hastighe dsmalinger

6.1 Metode

Der findesendnuikke en standardiseret metode til maling af rejsehastighed for
cyklister.

For biltrafik i byomrader afhaenger rejsehastigheden for den enkelte bil ikke-sd m
get af bilen selv, men derimod af den gvrige trafik, treengsel, stop ved lyssignaler
osv. Detbetyder ogsa, at alle biler pa den samme straekning pa det sasime tid
punkt har nogenlunde samme rejsehastighed.

Forcyklerer der derimod langt starre forskelle mellem rejsehastigheden, fordi det i
hgjere grad er cyklisternes fysiske formaen, der er afigerfor hastigheden. e

op pa Farumruten kan der forventes store forskelle, fordi der er et betydeligt antal
motionister, der kan kare med hastigheder p&3&m/t eller mere, samtidig med

at der er mere traditionelle cyklister, der karer omkring 20 km/t.

Ideelt set skulle man male rejsehastigheden for et stort antal tilfeeldigt udvalgte
cyklister i bade fgrog efterundersggelsen og derefter sammenligne resultaterne.

Det har imidlertid ikke vaeret muligt i denne analyse, og deedodbenyttet en

altemativ metode, hvor en testpendler har vaeret udstyret med en gps og saledes har
registreret hastighed og lokalisering. For at skabe et relativt validt datagrundlag har
testcyklisten gennemcyklet ruten 5 gange i hver retnirégle fgr og efterunde

sggelsen

Testcyklisten er blevet bedt oga vidt muligtat falge det almindelige flow iar

fikken. Pa den yderste del af ruten er delativt fa cyklister og dermed ikke noget
almindeligt flow. Pa streekninger uden andre cyklister er testcyklisten blevet bedt
omat holde en hastighed pa ca. 20 km/t. Denne graense er valgt for at eliminere
pavirkningen fra vind og vejr, da man ogsa i modvind kan holde en hastighed pa 20
kmi/t.

Pa bakkerne har cyklisten kgrt pa frihjul nedad og har nogle steder opnaet h
stigheder p&ver 30 km/t. | den modsatte retning har det ikke altid veeret muligt at
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holde en hastighed pa 20 km/t opad bakke, men i disse tilfaelde har cyklisten blot
kart sa hurtigt som det var fysisk muligt.

6.2 Resultater

Der er foretaget 5 testkarsler i begge retemgiovedresultaterne kan sékabel
3, der viser den faktisk rejsetid og antal stop.

Tabel3: Resultater af hastighedsmalinger.
Retning Far -undersggelsen Efter -undersggelsen
Rejse - Antal stop Stop pr. Rejse - Antal stop Stop pr.
hastighed km hastighed km
Mod Kgbenhavn 18,6 km/t 19 0,71 19,2 km/t 15 0,58
Mod Farum 19,0 km/t 16 0,61 19,5 kmi/t 13 0,50
Gennemsnit 18,8 km/t 17,5 0,66 19,4 km/t 14 0,54

Det ses af tabellen, at den faktiske rejsehastighkdvere end de tilstraebte pa 20
km/t, hvilket skyldes at testcyklisten har mattet stoppe helt op flere gange unde
vejs. Antallet af stop er nogenlunde ens i begge retninger med et gennemsnit pa
17,5i fgr-undersggelsemvilket svarer til 0,66 stop pr kaeller i gennemsnit ca.
1.500 meter mellem stoppene.

| efterundersggelsen har antallet af stop veeret lidt mindre og rejsehastigheden
dermed lidt hgjere. Der var i gennemsnit 0,54 stop pr. km, svarende til ca. 1.850
meter mellem stoppene.

De fleste af ®ppene er ved signalregulerede kryds, hvilket primeert er itcgbe
havns Kommune. | Furesg kommune passerer ruten kun to signalregulerede kryds
ved henholdsvis Fiskebaekvej og Kollekollevej, og i Gladsaxe Kommiwer

ruten lgber langs Hilleradmotorvejeer der kun ét signalreguleret kryds, nemlig

ved Klausdalsbrovej.

| efterundersggelsen var turene knap tre minutter hurtigere endndersggelsen,
og stort set hele tidsbesparelsen blev hentet i Kgbenhavns Konfroubedringen
ma derfor tilskrives déeemkommelighedstiltag, der er iveerksat i Kgbenhavns
Kommune i form af forbedringer pa Ngrrebrogade og bedre samordning mellem
lyskryds.

| Furesg og Gladsaxe Kommune var der inden etableringeupegrcykelsen reelt
set ikke andre forsinkende elemergad de ovenfor naevnte signalregulerede
kryds, og da de ikke er eendret med hensyn til fremkommeljdtzedier ikke se-
ret mulighed for at opna forbedret rejsehastighed.

Testurene vister heller ikke nogen forbedring i de to kommuner, ogytdisten

rappaterede, at cykelstien er bred, og der er sa fa cyklister pa straekningen, at der
ikke er problemer i forbindelse med overhalinger.
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Dog blev krydsningen af Klausdalsbrovej fremhaevet som en flaskehals (ligesom i
mange af interviewene) pa grund af besvaekimselsforhold og korte grantider
for cyklister.

De steder, hvor det kan veere svaert at holde en hastighed pa 20 km/t, skyldes i hgj
re grad forhold som modvind og bakker, der jo ikke aendres af, at stien bliver lavet
om til enSupercykelstiDen stgrstedkke er i den nordlige ende af ruten, hsbr

en gar under Hilleradmotorvejen ved Fiskebaekbroen. Passagen under broen ligger
i en dal med ret lange og stejle bakker op til hhv. Farum mod nord og Kollekollevej
mod syd. Op ad bakke er det svaert at holdeastidghed pa 20 km/t, og ned ad

bakke kommer man op over 30 km/t pa frihjul.

Leengere mod sydved Kollekolle og ved Utterslev Mosgeer der dbne straekmi
ger, hvor man som cyklist er meget udsat for vinden, der derfor kan pavidke rejs
hastigheden vaesentiig

| Kgbenhavns Kommune er demn tendens til, at man karer lidt hurtigere mod syd
end mod nord, eftersom ruten stort set hele vejen fra Bellahgj til Nyhavn har et
ganske svagt fald. Bellahgj ligger ca. 30 meter over havet, sa pa de ca. 6 ¥m til N
havn & der et gennemsnitligt leengdefald pa 5 o/oo, hvilket kan maerkes negle st
der.
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7 Jeevnhedsmalinger

En vigtig parameter for cyklisters opfattelse af karselskomfort er cykelstiens
jeevnhed. Dette kan samtidig veere en ret subjektiv parameter, da cyklister kan
have forskellige opfattelser af jeevnhed.

En mere objektiv registrering kan opnas ved at anvende malinger og udtrykke
det ved f.eks. et BRBicycle Profile Index) som er et indeks for rutens jeev
hed. Tallet udtrykker de vertikale beveegelser malt i mm pt.rketer.

Et BPHal pa f.eks. 15 betyder saledes, at der pa én kart meter registreres 15
mm vertikal bevaegelse. Som tommelfingerregel kan det siges, a8#ler

under 12 af de fleste cyklister opfattes som behagelig, jeevn kgrsel. Ved BPI
veerdier mellen 12 og 15 kan cyklister maerke ujeevnhederne, men underlaget er
fortsat acceptabelt at kere pa. BRérdier over 15 opfattes af de fleste cyklister
som generende for fremkommeligheden.

Nylagt asfalt har meget lave BRéerdier, mens f.eks. belaegninger medus-
sésten allerede som nyanlagte har hgje veerdier og derfor opfattes sam ubeh
gelige at cykle pa.

Vi har bade far og efter eendringergennemkert ruten med en bil med spkcia
udstyr, som kan registrere vertikale bevaegelser, og som dermed giver et udtryk
for stiens jeevnhed. Ruten gennemkgres i begge retningemed sammedi
stighed.
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Figur 29: Specialbil til jievnhedsmalinger

Resultatet af malingerne seBigur 30 og Figur 31.
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Figur 30: Jaevnhedsmalinger i 20138y 2014 pa den gstlige cykelsti.

Som det ses, har der i 2012 veeret en stor ujeevnhed omtrent 16 km fra Kgbenhavn,
hvilket er et sted lidt syd for Kollekollevej. Det ma antages at veere et kdnkriet
cykelstien, som er blevet udbedret, eftersom stedet i 2014 ikke viser noget markant
udsving.
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Desuden er der blevet lidt mere jeevnt mellem 18 og 20 km, hvilket er straekningen
mellem Kollekollevej og Farum, hvor belsegningen er blevet forbedret.

| Gladsaxe Kommune er BRizerdien under 10 (og dermed hgj standard) pa det
meste af streekningen, bortset fra km 18358 som er broen over Skovdiget og S

togsbanen ved Skovbrynet Station.

| Kgbenhavns Kommune er BRéerdierne hgjere, navnlig i den yderstealel
kommunen pa straekningen gennem Utterslev Mose.

Der ikke sket igjefaldende aendrindiexr 2012 til 201409 den gennemsnitlige BPI
veerdi viser ogsa kun et svagt fald fra 9,0 mm/m i 2012 til 8,5 mra0a4.

Pa den vestlige cykelsti er billedet som vistienfor:

Kgbenhavns Kommune Gladsaxe Kommune Furesg Kommune
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Figur 31: Jaevnhedsmalinger i 2018 2014 pa den vestlige cykelsti

Bemeerk, at figuren viser cykelstien pa vejens vestlige side, altsa fra Farum mod
Kabenhavn. Kilometreringen géog frakm O vedNyhavn i Kgbenhaviil km 20
i Farum.

Ogsa pa denne sti er der en markant ujeevnhed F@@liagen. Den ligger omtrent
13 km fra Kgbenhavn, hvilket enellem Ring 4 og Vaerebrovepgsa her ma der
veere tale om en konkret skade, der er blevet udbedret.

Derudover er der sketifioedringer mellem Kollekolle og Farum, ligesom pa stien i
den modsatte retning.
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Det gennemsnitlige BPI er faldet fra 11,2 mm/m i 2012 til 9,9 mm/m i 2014.

Det er veerd at bemaerke, at BRerdierne i gennemsnit ligger under veerdien 12,
der er fastsat sonoknfortgraensen. | gennemsnit lexgarpercykelsgn derfor op til
jeevnhedskravet, men der er enkelte lokaliteter, hvor der er behov for forbedringer.

Dette kan sepade falgendeéemakort, der viser hvor pa streekningerer er ki-

tiske veerdier. De overongde kort for farog efterundersggelsen er vist pa de fa
gende to sider, mens der er mere detaljerede kort i Bil&gnerelt kan det siges,

at kommunerne bgr prioritere de delstraekninger, der er markeret med rgd farve pa
kortene, og at de lysegrennestedekninger bgr veere de naesthgijest prioriterede.
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Figur 32 Farumruten fra Kgbenhavn mod Faryg012
Mgrkegrgn = BPI under 12ysegrgn = BPI 1215, rad = BPI over 15
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Figur 33: Farumruten fa Kgbenhavn od Farum, 2014.
Mgarkegrgn = BPI under 12ysegrgn = BPI 1215, rad = BPI over 15

Det ses, at de starste ujeevnheder er ved Utterslev Mose samt pa en kort straekning
ved Skovbrynet nord for Ring 4.
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Figur 34:
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Farumruten fra Farum na Kgbenhavn2012
Mgrkegrgn = BPI under 12, lysegrgn = BPI-18, rad = BPI over 15
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Farumruten fra Farum mod Kgbenhavn, 2014
Mgrkegrgn = BPI under 12, lysegrgn = BPI-18, rad = BPI over 15
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8 Plan og proces

Det sidstded i evalueringen omfatter selve processen med at fa etaBigrety-
kelstien, herunder specielt samarbejdet sralde tre involverede kommuney-F
resg, Gladsaxe og Kgbenhavn.

Evalueringen af plan og proces er foregaet ved at gennemfare telefoninserview
med ngglemedarbejderee tre kommuner. Interviewene blev gennemfart ud fra
en struktureret spgrgeguide, som er vist i BRagg en sammenfatning af inte
viewene er givet i det fglgende.

8.1 Processen

Farumruten er blevet til som en del af det overordri@mhcept folSupercykelstr.

Den overordnede planlaegning er foretaget af sekretariatet, mens detailplanlaegni
gen og selve udfgrelsen af arbejdeSppercykelsén har veeret varetaget af de tre
kommuner.

I modseetning til Albertslundruten har linjefarergfor Farumruten neermest givet

sig selv, som en af kommunerne udtrykker det. Der 1a allerede en god cykelsti
langs Hilleradmotorvejen, s& opgaven var at opgradere den eksisterende sti, ikke at
definere en ny linjefarindruters forlgbfra motorvejens engheinkt i Utterslev til

centrum af Kgbenhawer fastlagt af Kgbenhavns Kommune alene, men har ogsa
stort set veeret givet pa forhand

Kommunerne har selv staet for at udfare arbejderne ud fra feelles retningslinjer, der
er udstukket af sekretariatet i samaaleemed kommunerne. Det betyder, at f.eks.
lokalisering af luftpumper og fodhvilere er koordineret i en feelles planlaegning,
hvilket har fungeret godt.

8.2 Kommunikation

Der har veeret en god kommunikation mellem de tre kommuner indbyrdes, og der
har ogsa veergtod kommunikation mellem kommunerne og sekretariatet. @mfa
get af mgder og materiale vurderes at veere passende.
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De involverede medarbejdere har laert hinanden sé godt at kende, at der er abne og
uformelle kommunikationsvejmellem alle parter i projektet.

Sekretariatet har adresse i Kgbenhavns Kommune, og sekretariatets medarbejdere
er ogsa ansat i Kabenhavns Kommune, men de formaet at opretholde klaee graens
flader, saledes at sekretariatet varetager den overordnede planleegning for alle tre
involverede kenmuner. Specifikke forhold for Kgbenhavns Kommune handteres

af kommunens deltagere i projektet pd samme made som det geelder for de andre
kommuner.

Formidlingen til politikerne vurderes ogsa at veere god. Kommunikationdn til o
fentligheden har veeret mindead pa Albertslundruten, hvilket til dels forklares
med, at det ved Albertslundruten var selve konceptet, der skulle praesenteres og
ikke kun den konkrete rute.

8.3  Vigtige leeringspunkter

Et af de vigtigste leeringspunkter af processen er, at det har stdratfféletals-

ret et godt samarbejde mellem parterne. Det har vaeret meget nyttigt at mgdes undet
uformelle former, blandt andet pa en feelles cykeltur pa ruten. Det har i det hele
taget stor effekt at mgdes om projektet, og det fremheeves at korte, megehyppi
mgder er bedre end sjeeldnere og mere langvarige mgder.

Et andet vigtigt leeringspunkt er, at den indledende screening af rutens tilstand er af
afggrende betydning for den videre planleegning. Der er eksempler pa, dtde ng
vendige tiltag for at opgradeoykelstien har veeret undervurderet og derfor prissat
for lavt.
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Bilag A: Spargekort, trykt udgave

COWI A/S, Parallelvej 2, 2800 Kongens Lyngby

HEJ CYKLIST PA FARUMRUTEN!

Supercykelstien Farumruten blev indviet i foraret 2013. Bag den

star de tre kommuner Furese, Gladsaxe og Kebenhavn.

Farumruten er den anden Supercykelsti i hovedstadsregionen

(efter Albertslundruten), og i 2014-2018 realiseres endnu ni nye ruter.

Wi vil gerne vide mere om, hvornar du cykler pa Farumruten, og hare
hvad du synes om ruten, Du kan hjaelpe os ved at besvare spargs-

POST

Sendes ufrankeret
Modtageren
betaler portoen

al kortets modsatte side og derafter lgge kortet i f-
malene pa Mocsalie si0e og ceralier 1gge kortel | &n pos T PP R AR P O L Y L TR

kasse. Portoen er betalt.

Hvis du modiager flere spargekort i Isbet af dagen, vil vi bede dig COWI A/S Trafikplar‘lafdelingen

om al udfylde og returnere dem alle.

Uanset hvor meget eller hvor lidt du cykler, er dine svar vaerdifulde

for os.

Wi traekker lod om 10x2 biegrafbilletter blandt de indkomne svar,
@nsker du at deltage i lodirazkningen, kan du angive e-mail her:

Tak for hjazlpen!
Med venlig hilsen
Furesp, Gladsaxe og Kebenhavns koemmuner

SUPERCYKELSTIER (.

+++ 13721+ + +
0893 Sjeelland USF B

Besvar venligst sporgsmalene og laeg kortet i en postkasse
senest den 1. juli 2014.

Spergsmalene omhandler netop den tur, du kerte, da du fik
udleveret kortet.

DU KAN OGSA BESVARE SKEMAET PA INTERNETTET PA ADRESSEN:
www.cowi-survey.dk/farum

o T = CRE
s UhRUECE NS e < Rl -8

Hwis du har evrige kommentares, kan du skrive dem her

1. Hvad er formdalet med din tur?

O ks abeide [ pqurate!  [Jramaindkeb [ Tanea vidsakmitet

[ Andet

2. Hvor startede din cykeltur (ve}- eler ?

Nummer

3. Hvor slutter din cykeftur (vej- eller stednavn)?

4. Hvor ofte cykler du pa denne nute?
Dagligt eler Nogle gange Nogie gange 5 Dette er
[ vt dagligt O om ugan O maneden L Siekdnere [T gang

5. Er det nemt at holde en javn hastighed pa ruten?

Ja, Ja. Ne|, dat ar
D meget nemt nogenlunde D Iidt vanskeligt D Nej, det kan man ikke
6. Hvis nej, hwad er grunden {gere flere svar)?
D Sten or D Stien ar D Dar er mange D Der or mange stop
ujamhullet smal skarpe sving vag velkryds osv,
Der er man
cyklstar 9 [] vea ixe [ andet

7. Hvor tryg foler du dig som cyklist pa ruten? (st ring om et tal)
Megaturyy  NIEZEERNNSNEESIETEeTe 0T Meget tryg

8. Kender du den www, Istier.dk?

Ja, har harthaest om den, .
N o P2 ey O

9. Kender du udirykket "F; ten™ om den g
mallem Farum og Kebenhavn?

0Ja [ Nej
10. Cykieda du ogsa pa ingen, inden F blev indviet i 20137

Ja. men Ikke kge Ja. Ige 54 ofte
[ nay Dseo«owmldag Daom-dan [ 4a, men oftere end i dag

11. Hwis nej, hvilket transportmidde! anvendte du for (geme flere svar)?

Oee [ Bus [Oeq [ Andet [ Korte ke turen
12. Ken? [ mama [ Kkvinde
13. Din alder? ar
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Bilag B: Spgrgeskema, internetudgave

HEJ CYKLIST PA FARUMRUTEN!

Supercykelstien Farumruten blev indviet i foraret 2013. Bag den star de tre kom-
muner: Furesg, Gladsaxe og Kgbenhavn. Farumruten er den anden Supercykelsti i
hovedstadsregionen (efter Albertslundruten), og i 2014-2018 realiseres endnu ni
nye ruter.

Vi vil gerne vide mere om, hvornar du cykler pd Farumruten, og hgre hvad du sy-
nes om ruten. Du kan hjeelpe os ved at besvare de fglgende spgrgsmal.

Uanset hvor meget eller hvor lidt du cykler, er dine svar veerdifulde for os.
Tak for hjeelpen!

Med venlig hilsen
Furesg Kommune - Gladsaxe Kommune - Kgbenhavns Kommune

Hvad er formalet med din tur?

(Angiv kun ét svar)

C  Tillfra arbejde

Til/fra skole/uddannelse

Til/fra fritidsaktivitet

¢
C  Tillfraindkeb
¢

Andet (specificer)

Hvor startede din cykeltur (vej- eller stednavn)?
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Dagligt eller neesten dagligt
Nogle gange om ugen
Nogle gange om maneden

Sjeeldnere

O 0 0 0 O

Dette er fgrste gang

Ja, meget nemt
Ja, nogenlunde

Nej, det er lidt vanskeligt

C
C
C
C

Nej, det kan man ikke

Stien er ujeevn/hullet

Stien er smal

Der er mange skarpe sving

Der er mange stop ved vejkryds osv.
Der er mange cyklister

Ved ikke

¢
¢
¢
¢
¢
¢
¢

Andet
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1 (Meget utryg)

2

C
G
C
G
C s
G
C
C
G
C

10 (Meget tryg)

Nej
Ja, men ikke lige sa ofte som i dag

Ja, lige s& ofte som i dag

O 0 0 0

Ja, men oftere end i dag
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Bil

Bus

Tog

Cyklede en anden rute

Andet

¢
¢
¢
¢
¢
¢

Kgrte ikke turen - Ga til 13

Den er blevet meget bedre
Den er blevet bedre

Der er ikke nogen aendring
Den er blevet darligere

Den er blevet meget darligere

O 0 0 0 0 O

Ved ikke

C  1(sletikke)
C 2
C 3
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4

5-Gatil 16

6- Gatil 16

7-Gatil 16

8-Gatil 16

9-Gatil 16

¢
¢
¢
¢
¢
¢
¢

10 (i hgj grad) - Ga til 16

C  C-logo
C  Skilte med rutenummer og navn

C Jeg har ikke bemeerket nogen kendetegn

Andet

Cykelveerktgj
Luftpumper

Nedteellingssignaler ved lyskryds

¢
¢
¢
¢

Orange stribe
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C  Fodhvilere
C  Lysicykelstien

Ingen af ovenstaende

Cykelveerktgj
Luftpumper

Fodhvilere

¢
¢
¢
¢

Ingen af overstaende

1 (slet ikke 5 (meget vig-

vigtig) tig)

1 (meget util- 5 (meget til-
freds) freds)

1 (slet ikke
vigtig) tig)

¢ ¢ ¢ ¢ ¢

5 (meget vig-
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1 (meget util- 5 (meget til-
freds) freds)

1 (slet ikke
vigtig) tig)

¢ ¢ ¢ ¢ ¢

5 (meget vig-

1 (meget util- 5 (meget til-

freds) freds)

Ja, jeg har hgrt/laest om

Ja, jeg har kigget pd den den, men ikke besgagt den

Nej

Ja, jeg har hgrt/laest om
den, men ikke besggt den

¢ ¢ ¢

C Mand

Ja, jeg har kigget pa& den Nej

C  Kvinde
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Lyn
gby- Gla Fu- Ru- Alle Hille Fre Fre. Bal- Ko Frg
Her- Ege den deri Gen ben deri
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Klik 'Afslut' for at indsende og afslutte survey'et.
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Bilag C: Kommentarer fra spgrgeskemaerne

Mangei helt preecist 378 af de adspurgte benyttede lejligheden til at anfere b
maerkninger og komantarer til skmaerne. Kommentarer er i dette bilag sorteret
efter overordnede emner, men er i gvgenhgivet i uredigeret form nedenfor.

Fejning, snerydning, beskaering mv.

For at leve op til navne&upercykelstikreeves det, at cykelstierne vedligeholdes
Om vinteren er specielt Kgbenhavns Kommune ikke specielt flittige til at rydd
og salte.2. Ligeledes far vegetationen langs stierne ofte lov til at vokse alt for
ud over stierne.

Kbh Kom's Tilsyn med vejarbejde og lys signaler er yderst darlig. Smiexyéun-
ne veere bedre.

Ros for at der altid er rykt for sne!

ca. 100 meter der ikke dgles for is og sne om vinteren

Der skal klippes kanter ved ruten, da det tager bredden af stien.

Farumruten ma gerne fejes endnu oftere end i dag. Der bliver ggesmiidt flasker
ned fra vejene, der krydser hen over stien

Buskene bgr klippes (seerligt ml. Hgje Gladsaxe og Gladsaxe afkarslerne.

@nske:Faerre Glasskar iseer pa Gothersgade

Is om vinteren grene om efteraretKbh. Kommune vaerst

Der er ogsa meget skd pa ruten ved Klausdalsbrovej (undergangene).

Bar vedligeholde de gvrige cykelstier i Furesg Kommune (de er ringe)

Cykelruten slar et sving hvor Frederiksborgvej ender ved Bagsvaerd. Det blive
meget glat under frost. Der er mange alvorlige uheldgyidister veelter ved hgij
fart.

Fra @ bliver stien sjeeldent fejet ind mod byen. Der ligger meget grus/sten.

Jeg har hart fra andre cyklister at stierne ikke snerydes i vinterhalaiatetr a
geligt.

Ruten gennem skoven treenger til at fa beskaret abaske. Tager nogen stede
25% af cykelstien.
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Ruten langs Hilleradmotorvej gro til! = Stien bliver mindre

Ringe/darlig snerydnig om vinteren.

Ser frem til at Kbh. Kommune fejer cykelstien pa Borups Allé. Det er ikke gjor
ar !

Det er et stort inus at der ikke blivet ryddet sne for cyklisterne pa Maglegards
hele vinteren. Al sneen fra vejbanen skubbes ud i cykelbanen, s& man som ¢
skal kare midt inde pa kegrebanen for at undga snefis.

Ordentlig snerydning om vinteren ille vaere super

Bedre snerydning og saltnimmskesFlere steder er der snaevert/darligt udsyn,
beplantning treenger til beskeering. Isser omkring Hgje Gladsaxe

Pa hgjre side mod Mgrkhgj er der mangel pa beskeering af traeer/buske, hvilk
det sveert at kare der

Beplarining langs mosen veelter ind over cykelstien.

Pa streekningen fra Markhgj og ind er dem vinteren rigtig meget is, s& man e
nadt til at sta af og traekke, det er for farligt at kere der. Og nar det har regnet
vandet ikke af.

Enkelte grene sther ud pa stien, hvilket kan give slingerkarsel

Jeg er helarspendler og bruger sjaeldent andre transportmidler til arbejdet.Jeg
ligeglad med skilte og striber mvmen er i hgj grad interesseret i at stien er fri
buler og huller og at der birer foretaget en forsvarlig glatfarebekesempelse om
vinteren.

Lidt slevt med snerydning pa det ferste stykke fra Hareskovvejen. Kgbehavn
Kommune

NPste gang bRr i nok feje inden 1

Det ville veere rart, hvis der blev fejet nogeeoft og buskds blev klippet og te-
erne langs campingpladsen blev beskaret

Ubehageligt med lange grene der stikker ud

Stien er i fin stand, smuk natur og altid ryddet for sne, ogsa tidligt om morgen

Vigtigt at cykelsti bliver ryddet tidligt om morgesamt i lgbet af dagen for
sne/grene m.m.

Jeg synes de skulle fejes noget oftere.
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Om vinteren er der passager som bliver isbelagte pga manglende aflgb. Iseer
mod byen fgr Utterslev mose se evt. kort. Ellers tak for fin sti.

Stien pa udgaende side harldd smeltevand fryser til is og gar den meget glat
morgenen. Asfalt meget darlig

Manglenderydningom vinteren(det gaelder ogsa blade i efteraret).

Darlig sneryddet i Utterslev Mose

Om vinteenkan de maerkerede omrade veere meget glatte da smelliewen
over cykelsti.

Om vinteren er ruten omkring Kgbenhavn fyldt med sne.

Ruten skal fejes en gang imellem

Klip/beskeer beplantning langs stien!

Darlig snerydning i Utterslev Mose

Tilvokset skilt ved Bagsveerd (Skovbrynet)

Om vinteren darlig snedning i kbh

Sne pa ruten ved Kgbenhavn om vinteren.

Snerydning kunne forbedres v. fygning

Godt projekt Cykelsuperstien, det beskeeftiger tilsyneladende en del mennes
dog ikke med gartnerarbejde og snerydning.

Darlig snerydning,

Paositivt, at der liver ryddet for sne iseer fra Klausdalsbrovej og ind til Tingbjerg

Feje stien jeevnligt tak.

De hgje grees og flere buske traenger til en trimning

Husk at klippe grene, der haenger ud pa cykelstidregge sider.

Ruten bliver ikke ryddet for sne.

Fgning, klipning af grant samt bedre asfalt pa enkelte steder ville gge rutens
formning.

Supergodt i fejer ruten God asfalt og fejning vigtigst
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Der bar klippes greme langs ruten noget tidligere i seesonen, specielt v. Mark
tilk@grsel mod Nord.

Sneryahing lader en del tilbage at gnskem morgenen ved 7.30 tiden er der ikk
ryddet !

Cykelsti bar blive fejet for glasskar og sméasten ugentligt. Alt for lidt pladg-pa
kelstier ind gennem Kgbenhavn. For mange huller i asfalten og fyldt med glas
ind gennem Kgbenhavn.

Godlt tiltag! Udover at fejning bar @ges henover efterar og vinter er jeg lgodt ti
freds. Synd at forleengelse til Allergd stadig ikke er klar.

Karselsadfeerd, feerdselsregler mv.

Der er behov for bgjler/forhindringer pa sidestiefte kammer der folk/dyr &-
bende ud pa cykelstien fra sidestier. Der er behov for leengere/flere fodstette
er kun plads til to ad gangen.

The sections of-#vay traffic (e.g. Hareskoven) are very dangerous + should bg
removed.

Nogen steder er dobbeltretegtproblem.

Den er meget staerkt benyttet af grupper af ryttere, bade folk som mgdes tilfa
pa vej ind og ud, og klubber, som cykler hurtigt og langt. & km/h, hurtigere
nedad. Jeg er en af dem. Der er nogle sikkerhedsproblemer i den sammgaine
der endnu ikke er taget hdnd om, og der er nogle som evggore i forbindelse
med aendringerne tBupercykelsti

Nar cyklister kommer karende imod en, er cykelstien ikke sa bred.

Der er en god cykel kultur pa ruten og respekt for alle uanset tempo

Der er mange cykelryttere pa stien, som gar det lidt sveert. Ogsa knallertkare
problem

Uheldigvis er der ofte ulovlige knallertenogle gange motorcykler, der bruger
cykelstien efter kl. 18

Der er mange der karer i den forkerte side. Det kauetigt og der opstar farlige
situationer.

En stor fordel ville veere at lave "ger" for buspassagerer eller pa anden vis ad
sa de ikke skal krydse cykelstien til/fra bussen. Stor gene for alle i dag.
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Hvis cyklisterne om morgenen karte bil pa sanmézle som de cykler ville de
ikke komme gennem dagen uden uheld. Er traet af knallerter pa ruten.

Ruten er &benbart meget benyttet af unge uden styrthjelm pa stjalne knallerte
MC'er. Mgder dem tit.

Smal cykelsti kombineret med modkarende cykler eg iderlig fedt.

Sommetider hurtige knallerter i modsat retning. Ubehageligt

Der er mange forskellig trafikanter med meget varierende hastighed, hvilket k
give farlige situation scooter, barn, racercykel mm.

Unge maend pa racercykler karer raddent.efaler hajtaender, hvor cykelstiertfle
ter.

1) Biler der karer for hurtigt 2) Biler bleender meget specielt nar man cyklgrp
kelstien , hvor man skal kare i den gale side.

Er plaget af motionscyklister. De giver ikke tegn og karer mange teet sammer|

Irriterende, at der er rigtig mange modkgrende cyklister

Jeg karer pa knallert. Tilgser min fart efter, hvor mange cyklister der karer pa
ruten.

Knallerter burde forbydes pa Farumruten. Mange af dem karer alt for steerkt i
del af cyklisterne, der hier voldsomt forskraekket. De lovlige karer stort set-sa
me hastighed som de hurtigere cyklister, s& man kan ligge 50 meter bag den
hele vejen og fa olie og kulilte i lungerne nok til et drop i forventet levealder p
par ar. De har intet at ggre F@arumruten’, hvis den virkelig skal vaSepercyke
sti..Der ma gerne komme mere fokus pa afkerslerne fra Farumruten. De er re
en lige sa vigtig del som selve hovedstien (fejes/lappes/markeres meat hajtee
der/snerydes/saltes).Firmaer, der benyttenfRauten til parkering/udstyr ifm. rep
af motorvej etc. skal orienteres om, hvordan de skal forholde sig pa stien. M.
Niels Hansen ( formidling@gmail.com ).

Jeg bryder mig ikke specielt om "cykelmotorvejelet lader til at gare cyklister
egoistiskeng hensynslgse.

Manglende dobbeltrettethed far Mosesvinget. For smal nogle steder.

Hastighedsforskel mellem hurtige og langsomme cyklister er farlig!

Folk cykler ofte mod kerselsretningen, pa trods af, at der er cykelsti pa begge

For mange osefe knallerter. Cykelrytter uden ringeklokke
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Der mangler lidt en Igsning pa de grupper af meget hurtige landevejscyktister
er op til flere gange hvor de har veeret ved at kare ind i mig (om hjgrner o.1.) [
saenker trygheden meget.

Det er lidt farlgt at der karer de der lave aaykler som man ikke kan hgre. De
burde ikke tillades at kgre. Ud over det er jeg meget tilfreds med ruten :

Der er her sidst pa foraret/ferst pa sommeren begyndt at komme en del knall
0g scootere, der generer cykdisca. 12 km inden motorring 3 og hen til mato

ring 3. Det har gjort ruten noget mere utryg. De karer ikke kun i hgj hastigheo
svinger ogsa hurtigt ind foran og kerer med spredte ben til hgjre og venstre.

Der er ettykelhold, der hver tirsdag eftaiddag sommeren igennem fylder hele
cykelstien uden hensyn til den er dobbeltretfey har selv prgvet at matte sprin
i greften og flere af mine kollegaer undgar at cykle pa det tidspunkt eller tage
get om tirsdagen.

En ensretning abupercykelsgn er for mig at se, det vigtigste tiltag der bar kree
seettes

Utryg ved de super motionister der mener det er rimeligt at kare med 50 km/t
pa dyre racer uden klokke. Ring for evt. uddybende 61855656

De starste forskelle fra far / efter ruten btéen Supercykelstil) Modkgrende
cyklister. 2) rad stribe.

Man skal vaere OBS hvis man karer mod karselsretningen

Som sagt havde jeg en darlig tur pa farumruten, netop denne gang, fordi jeg
kart ned ved Klausdalsbrovej af en anden cyklist. 2eddr veeret i situationer

som kunne veere farlige fordi dem der kommer pa tveers ikke saenker farten e
overholder vigepligten. Det virker dumt at man ikke har lgst dette problem, de
par bomme ville veere lette at saette op og minimere risikoen for sastede

Det eneste der er utrygt er nar racercyklerne overhaler tzet, for man kan ikke
dem og de har ikke klokke

Dobbeltrettede cykelstier er super irriterende!

Reklamér for IKKE at cykle mod kgreretningdet er en 'uskik’

Det er et godt initiativ det eneste problem kan nogle gange veere de hold &f ¢
ster, der karer meget hurtigt pa de straekninger, hvor der er en del cykler i hv
retning. En ekstra service kun evt. veere at seette nogle baenke m vandposter
dervejs (hvis det er muligt). \liruger nemlig ogsa jeevnligt ruten fra Gladsaxe t
Hareskoven med bgrn, og der vil det vaere godt med hvilesteder undervejs...
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Da jeg har cyklet nogle ar efterhanden pa denne vej er det sket at jeg har vae
tur i asfalten, og det er ikke det sjovestel at cykle. Der er steder pa cykelstien
hvor det er en god ide at veere ekstra opmaerksom. Ved den gamle TV by i re
mod Kgbenhavn en der komet nogle "autonome" tilkarsler inde fra det gamle
omrade, hvor der pludselig kan komme en cykel fremdiskéne. Jeg er en af de
der karer hurtigere end gennemsnittet, og vi kan ofte ligge flere pa en reekke.
her veeret teet pa nogle gange lige her, sa hvis der kan laves nogle autorisere
karsler her ville det veere super, som i super cykelsti.

Der er ¢ farligt sted, som det ville veere rart, hvis der kan ggres noget ved:Jeg
ofte set bilister, der kommer fra Furesgbad, krydse cykelstien uden atpseere o
maerksom pa cyklisterne. Samtidig karer cyklerne meget steerkt her, fordi det
lang jeevnt faldenel bakke. Jeg ved ikke, om der har vaeret uheld, men det kan
rigtig galt bilerne kommer ud fra skoven og er der pludselig. Der er et skili fo
listerne med "Krydsende cyklister", men det er altsa ikke nok. Maske ville et s
meget tydeligt skilt metISUPER CYKELSTI" hjeelpe, eller maske en elektronig
anordning med blinkende lampe eller lign.

Kriminalitet , tryghed

Jeg har desveerre veeret ude for at blive bestjalet pa ruten, hvilket var en neeg
hagelig oplevelse. Har hgrt at andre har veeret uddetosamme. For mit de
kommende skete det under de 3 tunneller under Helsinggrmotorvejen, hvor g
darligt udsyn inden tunellerne. Jeg cykler pa ruten hver dan faler mig ikke
rigtig tryg og siden jeg blev bestjalet, cykler jeg en omvej hver fréolaat undga
iseer Helsingartunnellen. Kunne der evt blive sat nogle overvagningskamerae
ogsa noget mere lys op i rutens tunneller?

Grunden til at jeg ikke fgler mig helt tryg ved ruten er, at min veninde har ople
at blive overfaldet af en knalleDer var 2 unge fyre pa en scoetgtig knallert
uden nummerplade, som tog hendes taske i cykelkurven bagpa og skubbede
hende sa hun faldt og slog sig alvorligt. Episoden blev meldt til politiet, men d
kunne ikke finde dem. Derfor kan jeg godt blligt nervas/usikker, nar jeg kan
hgre en knallert komme bagfra, men det har jo intet med ruten at dgfer g/-
nes jeg lige, at jeg vil forklare mit svar.

Jeg kender desveerre flere (kolleger, min kone, cykelsmedens kone) der er b
overfaldet og bstjalet pa ruten. Motorvejsbroen ved Klausdalsbrovej er eeaf s
derne, hvor unge bander pa knallert venter pa ofre. To pa knallert karer op p4
af cyklisten og flar tasker af cyklen og er hurtigt over alle bjerge.Man kunme o
veje overvagningskameraunder broerne eller bedre politiindsats. Det er en m
traumatisk oplevelse for dem, det gar ud over og seetter en stopper for cykelg

Omkring Veerebroparken under tunnellerne er der mange hurtigtkerende kna
meget ubehageligt og meget gry
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Der er ubehagelige typer fra Veerebro/Tingbjerg pa hurtigtkerende knallerter.

Flere scootere forsgger at stjeele tasker.

Er tidligere blevet overfaldet af 2 mand pa kanllert.

Dejlig cykelsti- men utryg ved motorcyklister. Da har taget mine ejengele

Cykelpumper

Cykelpumperne er noget tvivisomme. Syntes for det meste det virker som on
har mindre luft i hjulet nar jeg kerer derfra end da jeg ankom. Evt et manome
kunne veere rart s& man kan pumpe til et tryk da der er mange forskelligeykta
ler pa stien.

Jvf. min kommentar om cykelpumperne, har jeg forsggt at bruge dem to gang
men det var som om, de ikke fungerede. Jeg har altid selv en pumpe med; sz
lever nok, men det er ellers en god idé.

Slangen pa luftpumperne er for kort, geidobbelt laengde.

Meget fint med cykelpumper pa Ruten der kunne godt veere flere

Darlige cykel pumper

Mener at pumpestationerne er spild af penge

Godt med pumper

Har prgvet 2 pumpermen duer ikke da de ikke slutter taet

Cykelpumper virker ikke.

Luftpumper ubrugelige til andet end mountainbikes. Spild af penge og kusetil
de for smeden, der har lavet dem.

Grunden til at jeg har angivet utilfredshed med pumperne er, at farste gang je
skulle bruge en, var der endnu ikke sat instruktionsseddbi/pé&pr jeg matte p-
give at fa den til at virke. Anden gang sad hovedet Igst, sa luften rag ud & de
den ende istedet for at blive pumpet i slangen.Tilfgjelse: det er lidt vanskeligt
og holde bade cykel og pumpe, mens man treeder pa selve pubep&anne veere
super, hvis der istedet var et handtag (ligesom uden for mange cykelhandlerg
man blot skulle holde det inde istedet for at bruge benene til at pumpe

Luftpumpernéburdeveere med trykluft, og ikke med fodpumpe. Det er naermes
umuligt atsta og balancere pa et ben, holde balancen og pumpe samtidig.
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Har ikke faet luftpumperne til at virke sidste gang jeg havde brug for det (halv
siden). Prgvede ellers flere.Men ellers er jeg godt tilfreds med forholdene.

Fedt med luftpumperne, men desveere at betjene.

Luftpumperne er ikke sa brugervenlige, som de maske er tiltaeenkt. Jeg har et
gange prgvet pa at pumpe min cykel, men det er endt med, at mine deek tabt|
sa jeg ikke kunne cykle videre. Da jeg ikke kunne fa pumpen til at fepkienne
jeg jo ikke rigtig stille s& meget op, men bare traeckke hjem :(

Eneste nye tiltag fra far 2013, er nogle cykelpumper. Det er ikke super.

Klausdalsbrovej

Nar man kegrer nordpa er lyskrydset ved Klausdalsbrovej noget generende. M
radt som cielist og venter pa biler aldrig kommer og drejer til hgjre, hvilket er
meget f& om morgenen. Der er formentlig flere om aftenen nar folk skal hjem
arbejde. Hvad med at lade evt hgjresvingende biler karer farst for dereftey-ac
kelister karer med deenstresvingende biler, sa der er laengere tid grant for cy
ster paSupercykelsén.

Lyskrydset ved Klausdalsbrovej (fra byen og ud) er en decideret chikane. Mal
i perioder pa dagen trykke pa en knap for at fa skiftet til grant, og det heté er

rettet af hensyn til risiko for kollision med ganske fa hgjre svingende billister.

>50% kgrer alligevel over sammen med biler nar der er grgnt for venstresvin
biler.

Et farligt forhold pa ruten dsiler der karer over for ved gult/rgdt ved Klausdal
broen- og overser os cyklister

Overkgrsel ved Klausdalsbrovej er farlig. Mange bilister karer over for radt.

Ang. krydset ved Klausdalsbrovekan vi ikke fa en bro ?

Det ville veere dejligt, hvis man ikke skulle gennem lyskrydset v. Klausdalsbrg

Bro, tunnel, o.lign, ved Klausdalsbrovej ville veere rart. Flere biler karer overfq
radt selvom cyklister har faet grent lys.

Den nye lysregulering ved Klausdalsbrovej er en stor forbedring.

Der mangler en cykelbro over Klausdalsbrovej

Det er synd at kryasngen ved Klausdalsbrovej er lavet som et lyskryds og ikk
som en cykelbro. Nuvaerende lyskrydslgsning er meget farlig konstrueret (ub
vigepligt midt p& en cykelsti for tvaergdende cykelsti, som sa i praksis aldrig
overholdes) og ikke mindst tidskvende pga lydskrydsets kompleksitet, som
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giver at afbreek i den ellers flydende cykling. | mine gjne er den lgsning en klz
ommer.

Det ville veere fedt med "nedteelling" til grent/rdgkt vedKlausdalsbrovej sped-
elt ind mod byen

@nsker mig broerer Klausdalsbrovej.

Biler pa& cykelsti mod syd ved K.Brovej

Det var jo i forvejen en god sti at cykle af, og derfor eendrede dens status ikke
meget.Det er en luksus at fa lov at cykle s relativt uforstyrret pa en made, h
man far paen fart pa ogkdevaege sig hurtigt til byen.Men der burde veere byg
en cykelbro over Klausdalsbrovej, hvis det virkelig skulle gare en forskel.Bad
bilister og cyklister opfarer sig stadig uhensigtsmaessigt i de to kryds.Og burd
adskilles fra hinanden.Fodhvilere ellg (som i gvrigt synes ret meningsl
se.....fordi der altid er langt flere i krydset end der er plads til), sa er det e flg
hals pa ruten.

Klausdalbrovej darlig krydsning. Haengedaek pa broen og spiralrgr undertil o
karsler at foretraekke.

Klausdal®rovej er stadig farlig byg en cykelbro over Klausdalsbrovej Tak!

Manglende Bro v. Klausdalsbrovej.

Har cyklet pa stien hver arbejdsdag arets rundt siden 2001.Farumruten bliver
for alvor super med broer over Klausdalsbrovej. Som overgangene éukoets
nu, opstar der igen og igen farlige situationer oftere nu faktisk end fer lysreg
ringen pa vestsiden.Hajteenderne pa stien langs Klausdalsbrovej er kontraint
og bliver ikke overholdt. Og pa grund af bakken karer den tvaergdende trafik
nordsiden af Klausdalsbrovej 40+ km/t og oversigtsforholdene er ekstremt da|
ge.Biler fra stikvejen mod syd pa vestsiden af motorvejen (den der gar op- i hd
foreningen og er en del af Klausdalsbrovej) karer hyppigt ikke ned i krydset o
holder for radt. Devanger i en bue ind over graesset (jorden), hen over Farumt
og ud pa accelerationsbanen til motorvejen. Her skal der saettes et hegn op |
Farumruten, sa det ikke kan lade sig gare.

Lav en cykelbro over Klausdalsbrovej. Krydset er farligt specieit kmgdsende
cyklister. Selve lyskrydset er OK, men pga afkarslen mod haveforeningerne s
ofte farlige situationer, hvor cyklister for grgnt karer bag om holdende biler. E
cykelbro er den eneste rigtige lgsning.

Eneste meerkbare forskel fra fBupergkelstien blev indviet er en forvaerringdti
ligere var der alm. vigepligt ved krydsning af Klausdalsbrovej fra nord, nu er ¢
lavet et lyskryds hvilket betyder, at (bortset fra den veerste myldretid) det nu t
leengere tid at komme frem, ikke korteretage en eksisterende cykelsti, male €
rad streg, og sa kalde den en supecykelsti, er at narre folket.
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Lyskryds ved Klausdalsbrovej er stadig farlig, biler stopper ikke altid og jeg ha
2 personer ramt af biler. Jeg haber | bygaecykelbro over Kausdalsbrove;j.

Lyskryds ved Klausdalsbrovej i nordlig retning har meget lang ventetid (ca. 1
nut)

Lyskrydset Klaudalsbrovej i nordlig retning har meget lang tid med radt

Darligt sving/overgang v. Klausdalsbrovej. Ny stander gar sving smalt

Dejligt med intelligent lys ved Klausdalsbrovej

Den nye lysregulering ved Klausdalsbrovej har gjort hele forskellen. Tak for d

Klausdalsbrovej er treels at skulle krydse. Men det er godt, at der er komraet
gulering i sydgaende retning.

Der hvor der kunneeeret sket en forskel og have gjort cykelstien bedre, sa de
med rette kunne kaldes for 8npercykelstier hvis der var blevet etableret en
stibro ved krydsning af Klausdalsbrovej. Her har man tilgengeaeld valgt at fastf
krydsningen i niveau men til ggeeld signalregulere den. Det er godt for
trafiksikkerheden, men ikke noget der forbedrer fremkommelightgetimod.
Smart at der er lagt spoler i stien sa signalet registrer en, men signalet skifter,
langsomt nar man kgreBupercykelstiastighed (ogsa selvom der ikke er gvrig
trafik). Nar der er gvrig trafik er det heller ikke meget supersti over det, at
cyklisterne ikke bliver prioriteret, men bare blivetlet ind i signalets normale
cyklus.

Det eneste reelle problem ved Faruten er ikke blevet lgst. Det er passagen a
Klausdalsbrovej. En cykelbro her ville gare underveaerker, og skabe en ufattlig
ubrudt rute fra Frederiksborgvej/Fiskebaekvej til Utterslev moasma. 10 km
ubrudt cykling

Vigepligtsreglerne ved Klausdalsivej i sydgaende retning fungerer ikke! Min s
blev kart ned d. 1:6-2014, da han karte frem mod lysreguleringen. En MTBer
kom fra gst uden at overholde sin vigepligt. Lav det om sa superstien skal ho
tilbage, som i gamle dageELLER saet bomme op pélausdalsbrovej.Afskaf ge

ne begge lysreguleringer ved Klausdalsbrovej igen. Det gik fint i gamle dage.
I vil vide mere sa: gunnerkristiansen@gmail.com.

Stien burde fgres som bro over Klausdalsbrovej i nordgaende retning.

Rytmen i lyskrydset ved Kisdalsbrovej pa gstsdien skaber farlige situationer.
Der er meget fa bilister som skal dreje til hgjre her, alligevel er der en lang pe
med grent til dem, og radt for cyklister som skal over. Jeg har observeret sa
mulige typer af fejl her. Blister som drejer til hgjre nar der bliver grant for ¢ykl
ster (og stadig er r@dt for billister), cyklister som kgrer over for rgdt, og billiste
som stopper for grant, fordi de holder gje med cyklister pa deres hgjreside, s
der er rgdt for cyklistem Det er en uskik at introducere steder med afvigelser
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fra det normale mgnster i trafikafviklingen. Det bar kun ggres nar der er solid
grunde dertil (tidspilde og/eller dad og neerdadhaendelser). Givet de fa billiste
skal til hgjre, og de mangeldister som skal ligeud, og de mange billister som
forventer at bade de og cyklisterne har samme "farve" i lyskrydset, bar det a
til helt normalt gregnt for alle, og med en tydelig markering af cykelbanen halvy
over vejen, sa de fa uopmeerksommedtél vaekkes. Halvvejs, fordi cyklisterne
har brug for at bremse fagr de skal dreje 90 grader til venstre den anden sile
dalsbrovej.

Bro over Klausdalsbroveajnskes.

Lav enlgsning ved Klausdalsbrovej, sa stop kan undgas

Bilister overholder ikke radys pa Klausdalsbrove;.

Et gnske kunne veaere, at jeg som cyklist kunne undga lyskrydset v. Klausdals

Krydset ved Klausdalsbrovej er langsomt.

Krydset ved Klausdalsbrovej: Hvorfor radt for cykler nar der alligevel ikke er ¢
pil til hgjre for blerne?

Pa vejen mod Farum fra Kbh ved Klausdalsbrovej, burde man kunne dreje til
uden at holde for rgdt efter man er kommet over krydset.

Jeg skal dreje til venstre ad Klausdalsbrovej, nar jeg kommer fra Bagsveerd.
Dette dagligt lidt "utrygt"da der ikke er plads til at stoppe op og vente pa at de
andre cyklister har passeret. Jeg ligger mig derfor yderst og giver tegn til at s
svinge til venstre, men bliver alligevel overhalet af de andre cyklister. Nar der
samtidig kommer modkgrendeldigter er det endnu mere besveergeligt.
Jeg synes, at det kunne veere rart med en svingbane eller lidt bredde cykelsti
her.Nar man cykler ad Klausdalsbrovej fra Buddinge ned mod motorvej, sa vi
det veere fordelagtigt med et lyssignal égklister ved lyskrydset ved motorvejsa
karslen- ikke kun en venstre svingspil som nu. Nar der er ragdt her, er der til a
starte med grent lys for de cykelister, der kommer inde fra KiBupdrcykelsan,
og sa skal man selvfglgelig holde tilbage. Mén de cyklister far radt lys, fordi
bilerne skal svinge til venstre (fra motorvejsafkarelsen ind pa Klausdalsbrove
sa har cyklisterne, der kommer fra Buddinge ad Klausdalsbrovej stadig regelt (|
som bilerne). Det giver ikke meningler er ikke noge at holde tilbage for.

Sa der er mange der karer over for rgdt, hvilket er uhensigtsmaessigt.

Haber det var til at forstalidt besvaergeligt at forklare):

Lang ventetid ved lyskryds v Klausdalsbrovej

Godt medlyskurv ved Klausdalsbrovej

Tak for lyskurven ved Klausdalsbrovej!
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@vrige vejkrydsninger

Lyskryds tilgodeser KUN bilister i forhold til intervallérisser Frederiksborgvéj
Farum Hovedgade/Stavnsholtvej og Frederiksborg®&angerupvej, her faler
man bestemIKKE at blive tilgodeset som cyklidt

Lyskurverne er ikke organiseret til cyklernes fordel og der er mange issues n
busstoppesteder og hgjresvingsbaner.

Farligt sted: Udkarsel fra Furesgbad

At sgrge for gode oversigtsforhold er seerlig igigted Furesgbad (hvor cykliste
ne liggermed 45- 50 km/h) og mgder sommertraette billister som kun ikke for
ter den slags. Det eras vigtigt i sommerhalvaret

Nyt lyskryds ved tH og frakarsel til motorvej ved Veerlgse opfatter jeg kun son
chikane!

Meget farligt sted lige inden man kommer ind til Farum ved furesgbadet, nar
kommer fra Kgbenhavn. Her har cyklerne meget fart pa , da det gar ned ad b
men ved gode solskinsdage er der meget trafik fra biler som skal dreje ind (e
fra) vejen il Furesgbadet (skal s& krydSapercykelsgén). Her er ofte teet pa at sk
ulykker. Der brude ggres noget her. Bilister skal advares eller der skal laves
sa de bliver tvunget til bremse ned og se sig grundigt fgr inden de kBujser
cykelsten.Elles meget glad for stien og haber den vil blive vedligeholdt i frem
den. Rigtig god ide.

Lyskryds usammenhangende mellem Aboulevardmrergang til motorvej

Hvorfor kan cykliste ikke kare over Slotsherrensvej (nordpd) nar bilister har
grent? Stort SdNGEN hgjresvingende bilister!!

Lyskrydsene ved Ngrrebro Station kunne godt koordineresodesdgrenne g
ged sadgren balge startede leengere uden. Iseer bilernes hgjresvingpil v. Hylte
sinker cyklisterne.

Lang ventetidred lyskryds v/Utterslevvej ofrederikssundsvej

Krydset ved Frederikssundsvej er darlig timet/synkroniseret.

Det nyopsatte lyskryds ved motorvejenKdilekollevej er en stor belastning sorm
cyklist eftersom det neesten ikke er grant for cykler.

Krydsningen ved Frederikssundsvej gsa under al kritik. De to lys er ikke koo
dinerede og der holder mange cyklister rigtigt laenge.
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Der er et farligt sted pa ruten: Biler fra Furesgbad ser ofte ikke cyklister, som
karer steerkt.

Bedre synkronisering af lyskryds ud af byen

Bedre Synkonisering af lyskryds ved Utterslevvej og Frederikssundsvej

De farligste steder er ved kryds m. hgjresvingsbaner.

Jeg kan ikke forstd, at man laver cykellyskryds, der seetter feerdselsloven ud
kravt til fordel for bilerne jeg stader ind i tre af slagis pa min vej til arbejde og
det er irriterende og ulogisk at jeg skal stoppe helt op, trykke pa en knap ng
te grant, nar der ikke er nogen biler, der skal éreje

Og sa er der lige lyskrydset Borups Alle / Hilleradgade / Bispeengbuen. Der |
faktisk grgnt for cyklister nordfra, inden krydset er ryddet for biler i venstresvi
banen fra Bispeengbuen pa vej vestpa ad Hillergdgade. Iszer hvis der er tung
i bus eller lastbil sa skal man passe godt pa ikke at kare frem for tidligt. Pra
sdv at tjekke krydset. Det virker ikke sikkert.

Arsagen til ruterdkund far 8 er de steder man krydser befeerdede veje som f.e
Klausdalsbrovej og fletninger med biler pa f.eks Borups Alle.

Afstribning, skiltning mv.

Maske ville det veere rart med emstaibning til markering af dobbeltrettehed.
Mange tror ikke at cykelstien er dobbeltreitetzerligt cykelryttere i flok.

Der matte gerne veere en midterstribe pa cykelstien da mange har sveert wed
std at man gerne ma kgre i begge retninger iseerardkarer mod Farum og mar
kare pa Brgnshgj sidén

Den starste fordel ved supess. var hajteenderne ved krydsende stier.

Jeg kunne gnske en bedre skiltning pa ruten langs motorvejen.

Bedre skilte tilat vise vejenanskes.

Manglende skiltning af lokalmal

Der mangler hajteender ved flere sideviejgorincippet er der hgjrevigepligt pa
hovedstien.

Den rgde streg reducerer cykelstiens bredde, da den opfattes som en kantlin
mange. Fjern den rgde streg
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Bedre skiltning gnskes.

| nordgaende retningf min rute mangler der autovaern langs et langt stykkeoaf
torvejen. Det er altsa kun et trddhegn mellem cykelstien og motorvejen. Det ¢
sa godt.

Er glad for nye skilte fra Kbh til Farum, og den orange stribe, Har tidlige ksart 1
kert. Hjem fra Kbh

Ved afkarsel 2 mod Kgbenhavn gar der en sti neltilercykelsgn. Stiens d-
karsel tilSupercykelseén burde afsluttes med forskudt cykel gennemkgarsel da
direkte adgang af idag skaber farlige situationer nar cyklister kommer fra stie
Septemberej) ind paSupercykelstn. Der er ikke megen plads at undvige pa h
der er lidt fart pa ned ad bakken...

Gerne bedre skiltning ved hver kryds eatenne vej til Farum, denne vej Isaan-o
kring Farum er skiltningen ikke helt sa god

Generelt synes jeged er en mangel ved cykelstier. Nar man krydser en vej, er
ingen skiltning, som angiver, hvilken vej man krydser. Det ville veere betydelig
lettere for cyklister, der ikke benytter stierne til hverdag, at orientere sig, hvis
opsatte skilte der angaavnet pa den vej man var i feerd med at krydse. Dlet ¢
der ogsa, nar cykelstien via bro fares hen over en vej. Som motionscyklist kg
ofte ad nye ruter og ved derfor ikke praecis, hvor jeg er uden at checke pa ko
smartphone. Skilte med nawpa vejene man krydser, eventuelt suppleretdned
star dw skilte, ville veere en stor hjeelp.

Der mangler nogle steder en klar angivelse af vigepligt for de stier som mgde
Supercykels@n. Der bgr bade vaere hajteender ved "mgdestedet” og ehakilt (
teenderne kan ikke ses nar der er sne og is). Og der bgr i det omfang det er 1
sgrges for gode oversigtsforhold, sa alle parter har mulighed fori god tid at s€
anden. Der er en del fra siden som ikke respekterer hajteenderne, fordi de ikKk
klar overhvor hurtigt nogle folk karer pdupercykelsén.Disse problemer er isee
farlige ved Furesgbad (gstsiden), ved tilknytningen fra Smgrmoseve] (gstside
ved tilknytningen fra ved Mgrkhgjvej (vestsiden), hvor skiltning og evt. cikang
ved de to islste,bar etableres, sa det virker aret rundt.

Belaegning

Asfalten skal forbedres betydeligt der er rigtig mange huller og revner i stien.
det er en supercyklesti sa skal det forbedres.

Belaegning kunne nogle steder forbedres. Specielt pa Fredegksb(retning
mod Kbh) lige far Kollekolleve;.
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Store huller i stien (v/ibakken fra Veerlgse mod farum. Oplever ser ikke det er
Supercykelsti

Enkelte steder, specielt ifm. Broer, er asfalten meget hullet og ujsevn

Stien er hullet/ujaevn, der er manggds hvor cyklister nedprioriteres og asfalte
er af varierende kvalitet

Bedre belaegning gnskes.

Bedre asfalpnskesspecielt i Kgbenhavn

Huller skallappes

Pa stien fra hvor motorvejen starter ved Kgbenhavn i hgjre side mod Farum t
afkagrslenved Gladsaxe og Markhgj er der steder, hvor stien godt kunne klare
nyt asfalt.

Cykelstien fra Ullerslevmose til Mgrkhgjvejen skal have ny belaegning, den e
per ujeevn den er ogsa smal plus svinger. Leengere ude er der traeer deeburd
skeeres.

Den rye gummibelaegning i Utterslevmose er fordmg) man skrider. Ellers er dg
skant | gar s& meget for cyklister

Cykelstien langs motorvejen er helt fin, men nar man kommer til Kgbenhavng
kommune gar det galt, her er mange cykelstier under alt kritilerdernsser af
huller og det er jo ogsa "Farumruten".

Mellem afkgrsel 1 og 2 mod Farum er der lange straekninger med saenknisige
falten, flere steder med starre spraekker der vokser for hver vinter periode.

Behov for bedre belaeging ml. Bellahgj og Ngroe$tation

Belaegningen er bedst venstre for motorvejen, nar du kommer fra Kabenhavr

Ujeevn beleegning sydgaende mellem Ngrreskoven og Kollekolle.

Cykelstien pa Borups Alle fra Bispeengbuen og til "Cirkuspladsen” er vildtdb
gelig at kare pa, med manfgeler og bump, og darlige asfalt lapninger, pa msd
te side (altsa pa vej mod city) er den gal pa cykelstien fra krydset efter moser
til Mellemvangen men jeg ved ikke om de neevnte streekninger hgrSuperg-
kelstien.

Deeksler (kloak mm.) Hvorfaskal de altid ligge i cykelstien?

Lidt for darligt asfalt sti med for mange bump pé et sykke sti nar man komme
af skoven fra Farum og nar til Veerlgse ved Kolle Kolle (et sykke st som gar n
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bakke). Her er stien darlig og lever ikke opStilperckelsti.

Lidt mere jeevnt terreen ville vaere godit.

Det ville veere rart med noget ny asfélen er hullet og ujaevn.

Dérlig ASFALT fra Bispebjerg Falkoner Alle.

Det er godt med ordentlig asfalt (ingen/fa huller/bump).

En del huller (sm& men dybe). Jegreeget bekymret for bilosen.

Den del af Farumruten, som jeg karer pa er helt eminent. Afkarslerne er ogs:
gode. Delen gennem gennem skoven og indtil krydset mod Veerlgse kunne g
treenge til ny asfalt. Der er mange revner og buler i den nuveersiadte a

Efter regn er der mega pytter. Ny asfatik.

Der er flere steder hvor asfalten er ujsevn og der er kommet mange lapninge
asfalten. Man bgr gar hele ruten feerdig og ikke kun lave ngdlgsninger.

Der ma meget gerne laves ny asfalt pa strecknifigg Markhgj frakersel ind til
Mosesvinget, da asfalten her er i darlig stand og generelt kan asfalten udlged
re steder, sa der ikke er s& mange "bump" pa vejen.

Det er en meget flot cykelvej der er lavet til Farum. Tak for det. Den ringgste
beleegning findes omkring Kolle Kolle. Sidste ar blev vejen brudt op ifm. riedle
ning af rar, og der blev ikke lappet ret paent bagefter. Men det kan jo veere fo
der skal laves flot asfadlerude lidt senere.

Det er isaer cykelstiernes darlige asfaltbaskabt af kloakkernes uteette rar og
lappelgsninger, som irriterer mig.Kryds, hvor kantsten skeerer cykelstien, ef li
des irriterende, da de aldrig er i niveau med asfalten ret lange, og fordi asfalt
"kneekker af" langs dem.Jeg kunne godt teenke mig tiedsaa mange flere k-
kryds (uanset transportform).

Det ville veere dejligt, hvis cykelstierne ville blive bedre vedligeholdt. Marege g
der er der bump, lapper og huller. Generelt er cykelstiernes vedligeholdelse i
god.

Dejligt med den nye asfalt sdien ved Skovbrynet

Jeg bruger ogsa stien op mod Farum og ma sige, at jo laengere veek fra Kabe
man kommer, jo bedre er stien.Asfalten i Kgbenhavns kommune er meget hy

Ny asfalt gnskes.

Mange huller og bump nar man kommer til kbh. Kommune
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Svingende belaegningskvaliet!

Stien er noget ujeevn pa straek inden motorvejen starter.Stien er smal pa nog
langs motorvejen.

@nskerfeerre Bump og huller

Forbedre vejbelaegning! Tak

Et generelproblem, som ikke er specielt mtgt pa Farurruten:Nar ér er forea-
get gravearbejde pa cykelstierne i forbindelsen med rgrnedllaegning / kabelar,
er kvaliteten belaegningen vaesentlig forringet. Cykelstien synker hvor deeer f
taget gravearbejde, stien er ujsevn og ofte med kanter mod den oprindelige b
ning.

Jeg er ikke sikker pad om straekningen pa Borups Allé fra Hulgardsve;j til idiller
gade (og den anden vej) hgrer me&tipercykelsgén, men her kunne belaegning
godt traenge til udskiftning, den er meget ujeevn da der er foretaget mange-re
oner ogder er forhgjninger pga. radder. Det er super dejligt at belaegningen fr
Hulgardsve;j til Frederikssundsve;j lige er blevet skifigt :

Hvis | vil gare cykelruten bedre, sa sgrg for at reparere asfditest helt ny b-
leegning. Der er mange hullede repinger og skader.

Asfalten fra Stubbevangen og op til Hyrdevangen er meget "plettet”. Der er Ig
reperationer, som er meget ujeevne i forhold til resten af vejen.Men eller synts
det er et super initiativ, og jeg er meget tilfreds med vejen !

| burde spgrge hvordan ruten kunne forbedres fonslag ingen huller i asfalt.

Bumpet og hullet beleegning bgr udbedres med helt ny asfalt

Belysning

Bruger kun ruten i den lyse tid, da jeg ikke er tryg ved at cykle i marke

Jeg haber meget, belysningen btiorbedret langs hele ruten.

@woh, der er ikke noget gadelys!

Mangler til dels belysning pa vejen om aften

Mere Belysning

Mere Lys om aftenen. Der er mange marke omrader.
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Savner lidt mere lys i tunnellserne!!

Seje lysdioder i Furesg komm.

Mere lyspa ruten om vinteren.

En bedre belysning i tunnellere@skes

Der mangler stadig lys i tunnelerne, s& man kan se hvor man kgrer.

Fgler mig utryg pga. manglende lys, nar det er mgrkt

Mangler belysning iseer ved tunneller.

Darlig belysning pé rutened Utterslev Mose

Genialt m. lys i asfalten og pumpe!

Gerne mere lys om vinteremgiver mere tryghed og bedre hastighed

Opseaetning og lys pa ruten. | vinterhalvaret er der meget markt. Ubehagelig t

Perfekt med integreret lys fra Kbh. Men desvasorekbrt straekning.

Synes der mangler lys fra Klausdalsbrovej til Bagsveerd.

Tunnellerne er mgrke at kgre i og man kan ikke se om der ligger noget.

Gerne mere lys pa stien flere steder.

Belysning pa hele ruten ville veere belejligt.

Det er smart med dadbyggede lys i stien pa det uoplyste stykke as Fresterik
borgvej

Belysningen pé dele af straekningen er meget mangelfuld, men ellers en god

Cykelstien langs motorvejstraekningen er rigtig god og man kan holde en god
men fra indre by og til Werslev mose er der mange lyskryds og mange s®p d¢
veerre...

Lysdioder er overflgdigt, fordyrende lir. Gar det blot dyrere at vedligeholdeybe
ningen. Sa hellere tydelige reflekstriber i begge sider.

de sma lys i vejbanen i skoven efter Skovbrynetigerdiverken sigtbarhed eller
tryghed. Om efteraret er de deekkede af blade.

| "marketiden” pa vej mod byen er der 2 steder, hvor der mangler lys: 1) et st
inden skiltet O2 Husum, Mgrkhgj 400 M" 2) Lige efter den sidste tunnel og et
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stykke inden Pilesiget hvor motorvejen slutter.

Jeg faler mig ikke tryg, nar det er markt.

Der er enkelte passager i begge retninger, hvor belysningen er mangelfula- T
geeld var det (for et par ar siden) rimelig nemt at kontakte teknisk forvaltning i
Gladsaxe, da denanglede lys under motorvejsbroerne i udgaende retning.tDe
te Dong (vistnok) pa sagen, da det er dem der servicerer.

Der er meget markt pa den farste del langs Utterslev Mose lige efter motorve
starter. Restne af ruten kan man se med lys fra Mgtrymen det er dejligt med
lys langs ruten. Krydsene ved Frederiksundsvej og Utterslevvej er meget dar
koordinerede.

Generelt god cykelsti.Ultimativt ville det veere laekkert hvis den var belyst belé
jen.

Diodelysene i stien mellem Skovbrynet ogufar det er genialt!

Lys pa straekningen nord for KlausdalsbreviédK! og mere lys under broerne i
dagtid man kan ikke se noget nar man kommer fifgisso

Lys pa cykelstien gnskes!

Lys pa hele ruten gnskeligt.

Det er godt, der er kommet mere belysnidgnoget af cykelstien (ved Bagsvaerc
mere belysning ved Utterslev Mose vil veere godt

Mangler lys i tunnel under Ring 4

Mangler lys lige efter tunnel mod kbh

Mindre tryghed om vinter pga. lidt lys

Darligt lys ud med Motorvejen. Helt sortgle steder

Jeg syns at de nye LEDCamper, som star langs stien er utrolig darlige. Man bli
bleendet meget, nar man karer ind under dem. Jeg vil dog sige, at det er sma
deemper ned, nar der ikke er nogle cykler. Har dog oplevet, at enkle lamper h
ketmodsat og i flere tilfeelde bleender de ned hvis der karer en cyklist foran e
aktiverer dem.

Det ville veere rart med mere lys i viadukterne nar man kommer med farkog s
briller kan man intet se. Ogsa om vinteren er det meget sparsomt med lgset i
dukter

Det er et problem, at der ikke er lys pa ruten fra Veerebro til Klausdalsbrovej
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utrygt om vinteren!

Der er for lidt lys om vinteren

Der mangler lys pa den straekning jeg karer. Stien for smdlgrer dobbelt pa
streekningen

Jeg ser gerne at deommer belysning pa hele rutedet er teet pa umuligt at se
noget i mgrke. dermed synes jeg ikke der er msgpercykelstover ruten.

Der mangler lys ved afkarsel

Bedre vejbelysninginskes.

Der mangler lys ved Utterslevmeget markt og turen hjegennem byen er treels
pga mange stop ved rgdt lygran bglge gnskes

Der mangler stibelysning pa stykket mellem Utterslev Mose og Bagsvaerd for
er slet ikke noget!!

Fint med lys pa ruten

Fjern lysdioderne de blaender og ger det sveert at se grenejg@aden en kraftig
lygte. Lav i stedet refleksstribe i begge sider

Personlig er jeg super glad for den belysning der er lige far man kommeratl K
nihuserne ved Klausdalsbrovej, men jeg kunne gnske at lyset i undergangerr
alle sammen) var lidt stéere. Jeg er ikke helt 100 % tryg pa at feerdes her om
teren om morgenen. Jeg tar ikke bruge cykelstien fra farum til Kgbenhavia on
ten, pga belysningen i undegangene.

Jeg savner lys pa cykelstien fra Bagsvaerd ned mod Klausdalsbrovej, iseer pé
sidde stykke hvor cykelstien ligger laeengere nede end vejen. Der bliver extren
merkt, og udover at det er umuligt at se noget er det ogsa lidt utrygt, fordi der
treeer pa begge sider, s& man kan ikke se hvis der star nogen. De fleste af de
hvor der kke er lys kommer der ellers lidt lys fra motorvejemen ikke her...

Jeg savner mere lys i tunnelerne. Om efteraret og vinteren er der MEGET mg
derinde. Det er meget sveert at se om der evt ligger noget eller nogen pa cykg

Der bgr veere mergd under de mgrke motorvejsbroer. Nar man kommer fra s
lys og ind under broerne, er det stort set som at k@re i bleende. Man kan ikke
der ligger noget pa vejbanen.

Der er omrader hvor der er ret mgrkt om aftenen har man overvejet belysntng
er bl.a. ve stgjskeermene

Lyset i tunnellerne er darligt, man kan naesten ikke se asfalten (fx huller i den

http://projects.cowiportal.com/ps/A030073/Documents/3 Projekt dokumenter/HEK0000462_Farumruten_rev5.docx



84

COWI
FARUMRUTEN

man kommer fra dagslyset.

Det ville veere rart med belysning pa hele ruten i Vinterhalvaret.

Det ville veere rart med gadelamper pa helerrigesr om vinteren, hvor det er
merkt, ndr man karer til og fra arbejde

Det ville veere rart med lys pa straekningen Utterslev Mose og frem til Bagsva
(Ikke rart @ kare der om aftenégn

Der mangler lys om vinteren nar cykelstien ikke fglger vej@enbugter sig ind i
mosen.

Lys i vejen Farste gang jeg sa dem, der var kun enkelte, troede jeg de var op
en privatmand somhavde mistet en keer! Nu er der mange flere. Fra Farum r
Kbh er det fint. Fra Kbh mod Farum er detfint indtil skoven og bakiestad. Rv-
blemet er at de cyklister som de lys hjeelper, er cyklister som har for lidt yes ps
res cykel, og ikke kan se hvad som er pa cykelstien foran dem i god tid, det v
sig andre cyklister med darligt/nul lys, fodgeengere uden lys, eller nedfaleine i
skoven. Opad bakke,og pa det flade i det abne, hvor man altid kan se lidt udg
er det ikke farligt. Med den ekstra fart nedadgennem skoven mod Fiskebaekb
er det faktisk meget farligt. Jeg har mgdt mange cyklister her, somuderkbetae
somhed lrer max nedaf bakken uden en ordentliglyysge" pa cyklen. | vinte
halvaret,med mgrke, storme og nedfald, er det en farlig cocktail.

Tryghed pa ruten gar udelukkende pé belysning specielt i vinterperioden, hva
pa lang straek ikke kan se noget

Pazer er langsomme til at teende om natten, pakal kiftes i Jorden / Cykelstien

Der mangler belysning pa en stor del af ruten.

Om vinteren er stien beelgmark. Man kan ikke se 2cm frem for sig. Ubehagel
farligt.

Der mangler belysning pa nogle stedg om vinteren sneryddes der ikke altid v
gare det mere utrygt/vanskeligt at kare

Der mangler beslysning i Ngrreskoven ved Veerlgse

Stien mangler belysning langs Hgje Gladsaxeomradet. Fra broen v. Hgja-Gla
xevej til broen v. Mgrkhgjvej

Ville vaerefantastisk hvis der ogsa var vejbelysning til vinteren

Kunne forbedres melgs hele vejen
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Meget gerne lys mellem afkarsel 1 ogdastien passerer mindre skov/krat @mr
de.

Der mangler i hgj grad belysning pa ruten!! Der mangler pa dele af ruteorvro
til gdende, hunde, barnevogne etc. ellers en dejlig rute

Har ikke faet udleveret et kormen ville gerne deltage med inpigpecielt vedr
den manglende belysning pa den farste streekning ud af Kbh

Nar det er markt, er jeg stadig utryg ved at kespecielt ud fra byen i hgjre side
der er mange mgrke omrader og mgrke tunneller, som bgr oplyses bledmn-
kring Utterslev Mose og Gladsaxe. Mere lys er et stort gnske.

Spargsmalet vedr. om jeg faler mig tryg som cyklist pa ruten bgr opsptittdsg
har svaret ud fra at jeg faler mig tryg i trafikken, nar jeg cykler pa stien, da de
hgj grad adskiller trafikanterne. Men jeg er kommet i tanke om, at jeg ikke fgl
mig tryg, og jeg veelger ikke at cykle pa ruten, nar det er mgrkt. Det betydtare
del af vinteren, hvor det er markt, nar jeg mgder og markt, nar jeg skal hjem

og det giver en forlaengelse af min tur pa et par kilometer hver vej pa den tid

aret, hvor det i forvejen kan veere surt at cykle. Dertil kommer at jeg opholdér
mere trafikerede omrader, hvilket jo er knap sa trygt.Men jeg har set at gadel
er ved at blive etablerei hvert fald pa en del af ruten (fra Klausdalsbrovej og i
mod byen).

Der matte gerne komme flere lygter isaer det stykke ved den sidetlkirsel (ps
vej mod KBH) nar man karer vaek fra motorvejen og ned under bilnedkarslen

@vrige kommentarer

Det ville veere laekkert med en hurtig rute gennem Kbh. pa en eller anden méa

Hvad med at fagre stien gennem KBH via Borups Alle og over Bispeenginal-
sporet som er ubrugt?

Det er et stort savn, at der ikke er sikker cykelrute fra Allergd til Farum!

Mere Supercykelsti

Hvad med tilslutningsrute fra Frederiksberg til Borups Alle?

Super godt med fokus pa gode cykelstier. Man far mere Iytaikle.

SUPERIi cykelsti

Synes generelt det er en god rute seerligt fordi der ikke er lyskryds
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Flere Super cykelstier Ja tak

Hastigheden er selvfalgelig ikke helt sa jeevn mellem Bellahgj & Narregada
det glider

Hvorfor laver man trafikteellingnder KU's lseseferie mm.

Ville veere dejligt hvis ruten blev forlaenget til Hillerad

Virkelig godt med ruten. Blev isaer glad da der blev sat lygtepeele op.

Voldsom treengsel fra sgerne og ind til centruher flettes med bilister

Jeg synes det er aergelajtkalde det eBupercykelstied blot at male en orange
stribe langs og seette fodstatter op.

Jeg tager altid denne rute, da det er rart, at man ikke skal holde i lyskryds, m
holde farten.

Kan | seette spejl op ved nedkarslen fra Veerebrovej omodibyen

Keep up the good work

Farumruten er vaesentlig mere sikker end alternativet Kongevejen

Fed Fed Fed cykelsti, TAK!!

Fed rute, men enkelte tilk@grselsstier kommer for abrubt ud i ruten, som givggr
hedsvise ubehagelige opbremsninger

Ud over & rgd streg og nogle hajteender har jeg ikke bemaerket nogle aendrin
forhold til far 2013

Der er skgnt at cykle!!

Gerne mere opsaetning af beplantninger mod motorvej. Dels deemper det ger
udstadning og iseer giver teette buske bedre lee mod vinddagéxqe f.eks. idag
torsdag 19.junil4 hvor meget beplantning deemper af viden kontra den store
vindmodstand idag pa de abne traekninger

Cykling er fedt.

Laekker rute, fedt initiativ

Fin cykelsti

Karer kun kort pa Farumruten. Etablering af bedre cgketfld er et "must" for at
fa flere til at cykle.
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Karer ogsé ad vandledningsstien og svaleruten. Det fungerer super! Villerelog
ne, at man fik lov til at kere i begge retninger det sidste stykke af Hareskovve
venstre side nar man karer ind mod Kbh.)

Laekker med cykelsti uden lyskryds & med pumper undervejs

Ruten ma meget gerne forleenges til Hillerad

Pa kortet er superruten angivet helt inde ved sgerne. Den bliver ikke enurigtig
persti fgr utterslev mose! Stykket inde i byen er alt for smalt mathmfarlige
kryds! Der mangler noget i form af afskeermning, over og underfgring far styk
inde i byen er super.

Ruten var OK far, men jeg glaeder mig til at den bliver fart videre til Allergd!

Sikke en dejlig cykelsti! Tak for den

Synes ikke der er sk vejforbedringer efter vejen er blevet til Farum rute

Det er dejligt med fokus pa gode cykelstiger

Det er en fed rute

Det er en fin ruteé Ville vbre rar

Dejligt at der er en straekning hvor man bare kan cykle! Naasgen irgde lys!

Man fgler sig prioriteret som cyklist pa superstien. Det er dejligt.

FlereSupercykelsgr og gerne helt ind til kgbenhavns centrum.

Supercykelstr er en god ide, men der er ikke kommet reelle forbedringer pa
rute

Lav endelig flee af disse cykelstier

Flere stier TAK!

Der er markant forskel pa ruten fer og efter Fredriksundsvej krydset nar det g
fart, lyskryds og tryghed/sikkerhed.

Bedre cykelstier pa ringvejen. Holdere til clickpedaler ved stop

Ned af Ngrrebrogade kameidforekomme mange stop.

Seet vandposter op, sa man kan fylde sin flaske

Umiddelbart virker konceptet lidt som et reklamestunt. Der bruges ressourcel
reekke udenomsng, som ikke har betydning for den daglige brug. Jeg teenker
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f. eks pd pumpernéyor man jo skal vaere meget heldig hvis man punkterer lig
ved en pumpe. Det er langt vigtigere at der er en god vedligeholdelse af asfa
god renggring, sa der ikke samles grus, grene dsvbetyder noget for antallet g
punkteringer. Den radenlie og veerktgjet er ogsa ret ligegyldige i det daglige.

Hold op med at kalde Farumrut8uapercykelstida der intet er gjort for at man ka
komme hurtigere fremtveertimod.

Dejligt at der ikke er lyskryds.

Vil godt rose initativerne med super cyketstiFlere af dem tak! Det vil veere en
rigtig god méade, at statte op omkring de mange, som bruger cyklen til transp
og/eller motion. Det er sa tydeligt, at der er langt flere der cykler i dag, end fo
fa ar tilbage. Og med super cykelstierne blider nu ogsa taget bade udgsing

punkt i og hensyn til cykelisterne i en grad som det ikke er set fgr. Rigtigt fedt

Godt der er disse cykelruter. Dejligt at man kan cykle s& meget unden stop

Godt initiativ med diss&upercykelsegr !

Farumruten var i forsjen en Supercykelsti De nye tiltag med orange stribedfo
hvilere m.v. ggr ingen neevnevaerdig forskel.!'"WWBlpercykelser.dk er et
overdesignet mareridt udi brugervenlighed (Facebooksiden fungerer langt be

Hvornar er navnet eendret fra CykelsufigisSupercykelsf Jeg synes det er en
god ide, Cykelsupersti var der ingen der kunne sige, men logoet er ikke aend

Supercykelstrne fungerer perfekt, gerne flere af dem. Turen fra ophgr (Bella
og til min arbejdsplads pa kalvebod brygge ererstigy mere utryg, da vi er mang
om cykelstierne og bilerne er meget taettere pa da bilerne krydser cykelstiern
fra sideveje og ved hgjresving.

superfedt med dette initiativ. Det der betyder mest for mig er nem fremkogam
hed og komfort. Dvs. godstaltbelaegning og vedligehold heraf. Fa lyskryds og
god sammenhaeng mellem lyskryds. F.eks. nar jeg kommer fra Farum osy mq
nen er der to lyskryds ved Bellahgj med3Dm mellemrum og nar der langt om
leenge bliver grant ved det farste skifter det nadstedt. Her kunne jeg godt brug
en gregn bglge.

Svaret er baseret pa at jeg kun benytter starten af stien da jeg kerer fra ved (
xe/Sgborg

Synes navnetSupercykelstier en overdrivelse, da det stykke jeg karer pa blot
faet en orange stribe, tibedre lys og sa fodhvilere! (pumpen virkede tilsgnel
dende ikke, da jeg havde brug for den). Pa den anden side ved jeg dog helle
hvad jeg havde forventetlet var vel egentlig erSupercykelstii forvejen!

Haber ogsa der bliver teenkt pa indfaldjene til stierne
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Jeg cyKler til og fra Kbh., hvis jeg skal pa shopping. det har jeg gjort altid, me
cykelstien er da den samme som den altid har veeret.

Jeg er meget tilfreds med Farumruten

Det er virkelig en dejlig rute flerSupercykelstr tak!

Man kunne overvej at tilfagge lidt ekstra til sloganet "kom sundt frem" (i bil os)
vide hvad partikelforureningen er Saipercykelsgrne i myldretiden?

Det vigtigste er at kunne kare uden stop pa godt underlag; ikke andet

Fin ide, men nok flere stomrd end egentlig "super". Kart her i + 30 ar.

Jeg er meget tilfreds m&lpercykelsén. den er helt essentiel for at kunne cykl
fra Veerlgse til KBH & som pendling. Det eneste, der kan gare den bedre dFr ¢
re lgsning end et lysignal (ca. halvvejs)

Jeg er rigtig glad for cykelstierne. Man kan kare hurtigt uden stop

Er meget tryg pd Farumruten, men derefter er det lidt et gamble om man kon
godt frem

Er sa glad for disse initiativeBupercykelsgr!!

Er utrolig glad for ruten og syn&upercykedtier er et fantastisk initiativ

Fantastisk cykelsti, hvor man har god plads og fa lyskryds.

Fantastisk cykelsti, specielt fra Utterslev Mose til Farum & retur

Fantastisk rute. Dejligt at slippe for andre typer trfikanter

Fantastisk ryk gar min cykeiur langt nemmere.

Ville veere rart om man kunne blive enige om at det he8dpercykelsgr og ikke
det kejtede Cykelsuperstier. Det sidste lyder som en hjerneblgdning i et rakia
reau.

| er velkomne til at tage fat i mig pa matthias@svane.tv, hvilshave input fra
nogen der rent faktisk cykler.

Jeg synes det er en darlig ide atanecere cykelstier soiBupercykelsgr nar der
ikke er tale om egentlige forbedringer af ruten

Det er godt og vigtigt med gode cykelstier, herurigpercykelségr.

Jeg studser over forskellen i antallet af spgrgsmal pa spgrgeskemaet og pé-h
sidenJeg har svaret ud fra hele min rute fra Slagslunde til Gladsaxe, ikke kun
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den del af ruten, der gar Saipercykelsén

Jeg synes det er fantastisk at bo et steok, jeg kan cykle hjemmefra og til Ba
huspladsen pa cykelsti. Jeg har cyklet til og fra arbejde i nu-1453m om @-
gen- og kan stadig gleede mig over, at der er sa gode betingelser. Stor ros fo

Jeg synes det er helt aldeles fantastisk, ataecclgkle 33 km og pa ca. 85 % af
turen gere det pa fredelig landevej eller cykelsti adskilt fra vej.Jeg kunne i so
merhalvaret godt bruge en vandhane pa vejen, men det er rent luksusgnske.

Jeg synes ikke der er meget "super” over cykelstien i Kgbenhduredegrils-
berg.Vejen uden om Bispebuen er meget langsomlig pga. lyskryds og smal ¢
pa Frederiksberg.Borups Alle har déarlig asfalt. Lyskrydsene ved Bellahaj-og ¢
kring rddhuspladsen passer meget darligt til hindanden. Man kommer altid til
holde fa radt flere gange pa kort tid.Stien i Gladsaxe mellem klausdalsbrove;j
Utterslev mose er helt kanon!

Det er positivt at der er kommet en gget fokus pa at etablere gode cykelstier.
ogsa denn&upercykelster jo mest et markedsfaringsstunt. Udgang&pet er
den bedste cykelsti i hovedstadsomradet, hvor man pa forhand kunne holde
gennemsnitshastighed. Der gennemfgres en reekke tiltag, som jeg ikke vurde
dem, der karer hele turen fra Farum, har den store gavn af. Fint at der er kon
nyt slidlag enkelte steder. Men de gvrige tiltag er ikke noget superpendlergn |
ler. Ikke fordi de er darlige, men superpendleren har jo selv pumpe med o 0
lig lys pa cyklen.

Tak for en god cykelstijeg er hurtigere pa arbejde pa cykel end i bilygén Ki-
ke Veerlgse Herlev

Der er kommet lidt bedre belaegning pa sma straekninger, men grundlaeggenc
har "Supercykelsgén" jo veeret der siden 70'erne hvor tunnellerne under moger
ne blev lavet, af den tids fremsynede planlaeggere. Jeg sa megetyefasggte
at forbedre selve ruten. f.eks. kunne man finde pa en smartere Igsning inde i
Ngrrebrogade er hablgs som cykelcykelsti. Kerer aldrig den vej. Alt for mang
mennesker og hurlumhej. Denne vej er ikke i trad med jeres definition paen

cykelsti. Den hurtigste vej er stadig H.C Andersens Boulevard. Hvad med at |
enSupercykelstdp lang Bispebuen. Se det ville skabe reelle forbedringer kor ¢
lerne og spare 5 lyskryds / 5 minutter. Andre steder bgr cykelstien veere bred
Der er sinpelthen for mange cyklister og kassecykler. Et forslag kunne veere @
afmeerke cykeltien med en langsom bane og en hurtig bane (som det f.eks. e
New York). Dette ville f.eks. veere oplagt over Langebro. Kort: Bedre forhold 1
cyklister betyder merasfalt til cyklister. Hverken mere eller mindre!

Gerne vandposter

Jeg kerer altid HillergdgadeBorups Alle for at slippe for de mange lyskryds, d¢
er godt nok ingen cykelsti ad Hilleradgade pa hjemvejen hvor jeg ogsa tager
gennem ngrrebroparkéihJagtvej og derefter indover Assistents Kirkegard fra

Hans Tavsens Park. Der er enormt meget cykeltrafik langs Ngrrebrogadle om
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termiddagen.

Fodstgtterne er fine men ikke ngdvendige. Kunne forbedres med noget skrid
ret til foden, som glider nar me&kare med racersko og klamper.

Ruten har i umindelige tider, mindst siden 1987 hvor jeg begyndte at bruge d
veeret den bedste cykelrute mellem "byen" (Kgbenhavn) og "landet", hvor ma
cykelrytter kare pa mindre landeveje og ikke bremses af idgkgeguleringer og
bymiljger. Da jeg boede i Kbh brugte jeg den som cykelrytter ud af byen. Da |
flyttede ud, bosatte jeg mig sa jeg kunne bruge den til arbejde i kiih-.1

Jeg forstar ikke rigtigt hvad der definerer@upercykelstiFarumstien ha altid
veeret der naesten, sa bortset fra det nye udstyr, er der ikke noget super over
mine gjne. For mig er éBupercykelsten NY og gennemgaende, let kart sti- F
rum-stien er meget lige, men det kan man desveerre ikke sige om Alberssiemd
sam nok aldrig ville benytte mig af, hvis jeg boede i Albertslund og arbejae i K
benhavn.

Er vildt glad for at der er lav&upercykelstr og fra min gamle adresse pa &rn
vej sparede jeg 5 min til indre by bare ved at lyssignalerne fik gran bglge.
Heeeeelt fantastisk-)
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Bilag D: Resultater fra de maskinelle teellinger

Frederiksborgvej

Tabel4: @stlig cykelsti pa Frederiksborgvej, cykler/time, 2012

Klokken | Mandag Tirsdag Onsdag Torsdag Fredag Lgrdag Segndag
00-01 1 0 0 2 2 2 32
01-02 0 0 1 1 1 0 3
02-03 0 0 1 0 0 2 2
03-04 0 0 0 1 1 0 1
04-05 0 0 1 0 1 0 1
05-06 4 1 1 3 3 1 1
06-07 7 8 4 14 17 3 4
07-08 23 31 26 50 66 5 6
08-09 21 17 29 47 43 20 16
09-10 10 17 15 18 9 35 14
1011 9 16 26 17 13 11 10
11-12 12 18 14 26 6 14 13
12-13 13 6 8 15 7 7 7
1314 10 5 8 44 4 16 12
14-15 14 30 31 17 19 13 11
1516 41 41 53 35 38 9 6
16-17 53 49 94 33 44 12 3
17-18 44 88 73 11 35 10 3
1819 19 59 44 25 24 12 3
19-20 7 32 30 32 15 6 1
20-21 6 13 12 17 12 0 3
21-22 2 0 9 9 5 5 0
22-23 0 0 3 6 3 7 0
2324 0 2 3 6 3 30 0
Total 296 433 486 429 371 220 152
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Tabel5: Vestlig cykelsti p& Frederiksborgvej, cykler/time, 2012

Klokken | Mandag Tirsdag Onsdag Torsdag Fredag Lgrdag Sgndag
0001 0 0 0 1 0 0 0
01-02 0 0 0 0 0 0 0
02-03 0 0 0 0 0 0 0
03-04 0 0 0 0 0 1 2
04-05 0 0 0 0 0 0 1
05-06 2 3 4 5 7 0 0
06-07 12 15 7 25 38 5 3
07-08 36 56 54 70 97 4 7
08-09 29 38 45 52 69 17 14
09-10 12 28 14 28 27 33 15
1011 6 21 13 23 16 9 7
11-12 11 20 16 19 8 14 10
12-13 14 12 16 13 5 10 6
1314 10 17 11 33 5 10 10
14-15 15 24 29 37 12 16 8
1516 19 26 48 33 16 9 8
16-17 8 24 49 43 25 10 6
17-18 28 40 57 12 17 11 2
1819 8 24 27 5 12 7 1
19-20 4 12 26 21 7 5 0
2021 4 7 12 10 5 7 0
21-22 1 1 7 9 2 10 0
22-23 0 0 1 4 0 4 1
23-24 1 0 2 2 0 2 1
Total 220 368 438 445 368 184 102
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Tabel6: @stlig cykelsti pa Frederiksborgvej, cykler/time, 2014

Klokken | Mandag Tirsdag Onsdag Torsdag Fredag Lgrdag Segndag
00-01 0 0 1 1 0 1 3
01-02 1 1 0 1 0 3 1
02-03 0 0 1 0 0 2 1
03-04 0 1 0 0 0 5 1
04-05 1 2 2 2 2 0 1
05-06 11 17 15 9 9 2 0
06-07 33 39 33 21 16 7 6
07-08 85 112 91 76 41 23 7
08-09 69 88 75 58 31 22 34
09-10 32 53 60 23 22 41 63
1011 35 44 62 18 35 44 81
11-12 16 40 47 20 12 49 88
12-13 23 48 61 34 35 53 73
1314 35 37 61 11 34 34 62
14-15 46 69 64 34 27 27 26
1516 91 126 122 59 78 28 26
16-17 184 189 190 93 67 14 22
17-18 156 175 162 99 60 20 19
1819 67 111 100 56 40 16 16
19-20 42 75 67 20 23 4 18
2021 25 35 47 16 13 4 13
21-22 14 22 17 9 2 3 6
22-23 6 7 9 6 2 3 7
2324 5 1 4 0 5 2 3
Total 977 1292 1291 666 554 407 577
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Tabel7: Vestlig cykelsti p& Frederiksborgvej, cykler/time, 2014

Kloklen | Mandag Tirsdag Onsdag Torsdag Fredag Lgrdag Sgndag
0001 1 1 1 2 1 2 1
01-02 1 0 1 0 1 2 1
02-03 0 0 0 0 0 1 2
03-04 0 0 0 0 1 0 1
04-05 1 3 2 3 2 1 1
05-06 11 15 22 10 9 0 1
06-07 57 95 90 53 23 2 3
07-08 156 176 166 133 68 6 10
08-09 81 111 115 96 67 13 25
09-10 29 46 52 30 15 23 36
1011 18 32 31 12 17 25 58
11-12 31 35 50 20 30 35 70
12-13 33 31 41 21 24 29 61
1314 37 56 42 18 25 42 66
14-15 50 49 63 26 31 33 31
1516 77 92 91 42 45 22 29
16-17 107 111 95 67 42 16 18
17-18 81 92 97 65 33 15 19
1819 44 70 76 35 21 12 18
19-20 34 48 51 11 13 3 13
2021 23 39 41 5 14 6 13
21-22 16 20 18 11 3 4 14
22-23 3 9 5 2 3 0 3
23-24 2 2 3 1 4 2 1
Total 893 1133 1153 663 492 294 495
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Klausdalsbrovej

Tabel8: Dstlig cykelsti langs motorvejen nord for Klausdalsbrovej (cykler/time, begge
retninger tilsammen), 2012

Klokken | Mandag Tirsdag Onsdag Torsdag Fredag Lgrdag Sendag
0001 1 0 1 2 1 5 2
01-02 0 0 2 1 0 1 1
02-03 0 0 1 0 0 1 0
03-04 1 1 2 2 1 0 0
04-05 0 0 0 1 0 0 0
05-06 8 10 8 8 12 2 1
06-07 38 40 36 46 37 6 6
07-08 76 105 81 79 65 17 5
08-09 72 76 85 80 66 28 9
09-10 27 38 23 37 21 26 12
1011 10 20 20 13 7 36 11
11-12 11 19 8 2 13 26 11
12-13 6 22 17 1 11 21 16
1314 17 24 16 34 14 21 18
14-15 25 46 40 57 38 25 12
1516 69 95 77 117 61 23 15
16-17 77 113 107 127 71 24 9
17-18 80 96 87 113 73 10 3
1819 31 46 45 47 35 14 7
19-20 11 30 27 27 23 5 1
20-21 4 16 12 17 7 4 3
21-22 5 6 11 11 7 4 0
22-23 3 9 10 10 6 4 3
2324 3 3 5 7 3 3 0
Total 575 815 721 839 572 306 145
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Tabel9: Vestlig cykelsti langs motorvejen nord for Klausdalsbrovej (cykler/time, begge
retninger tilsammen), 2012

Klokken | Mandag Tirsdag Onsdag Torsdag Fredag Legrdag Sendag

0001 0 1 2 4 2 3 5
01-02 2 0 3 2 3 0 0
02-03 0 0 0 0 0 1 0
03-04 1 2 1 0 2 1 0
04-05 1 3 2 2 2 1 0
05-06 4 5 4 6 6 1 2
06-07 29 50 44 54 38 2 0
07-08 73 101 96 115 85 5 0
08-09 73 81 85 121 83 17 8
09-10 17 31 28 32 11 20 11
1011 13 19 22 25 8 35 20
11-12 11 23 22 30 11 48 18
12-13 7 40 17 28 11 46 14
13-14 17 31 30 34 11 28 11
14-15 15 39 28 47 26 19 19
1516 33 47 50 64 25 28 22
16-17 23 60 42 80 27 24 14
17-18 28 63 54 68 31 17 9
1819 22 50 48 65 18 13 5
19-20 7 52 43 49 18 8 3
20-21 12 44 23 39 16 19 7
21-22 8 22 18 21 5 3 5
22-23 1 9 6 8 11 6 1
2324 5 4 4 6 5 12 1
Total 402 777 672 900 455 357 175
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Tabell0: @stlig cykelsti langs motorvejen nord for Klausdalsbrovej (cykler/time, begge
retninger tilsammen), 2014

Klokken | Mandag Tirsdag Onsdag Torsdag Fredag Lgrdag Sendag
0001 0 2 1 2 1 0 1
01-02 0 1 0 2 2 2 3
02-03 0 0 0 1 0 3 0
03-04 1 0 0 0 0 2 0
04-05 0 0 1 0 1 0 0
05-06 8 13 16 11 12 0 1
06-07 44 54 61 45 34 10 6
07-08 93 106 115 86 56 19 15
08-09 100 107 122 93 64 24 34
09-10 38 45 45 34 22 44 65
1011 26 36 47 17 26 40 69
11-12 21 33 28 21 16 56 87
12-13 32 30 46 24 21 42 57
1314 28 47 48 19 19 26 47
14-15 55 73 81 37 58 29 37
1516 126 153 152 92 108 24 20
16-17 182 229 197 96 82 27 23
17-18 168 177 176 93 67 23 24
1819 86 104 102 46 41 12 24
19-20 39 56 63 18 25 2 11
2021 27 31 40 9 7 3 12
21-22 12 22 13 8 10 4 4
22-23 13 4 7 4 6 4 1
23-24 4 7 3 8 6 4 3
Total 1103 1330 1364 766 684 400 544
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Tabelll: Vestlig cykelsti langs motorvejen nord for Klausdalsbrovej (cykler/time, begge
retninger tilsammen), 2014

Klokken | Mandag Tirsdag Onsdag Torsdag Fredag Legrdag Sendag
0001 2 0 0 3 0 3 5
01-02 2 0 0 3 0 1 3
02-03 0 1 1 0 1 1 1
03-04 0 0 0 0 0 2 2
04-05 0 2 1 1 4 1 2
05-06 12 12 9 10 7 0 6
06-07 59 63 76 46 28 2 5
07-08 129 148 143 136 74 14 8
08-09 132 148 163 113 66 18 21
09-10 47 37 45 29 33 19 42
1011 23 27 35 29 28 32 38
11-12 34 32 35 26 31 52 66
12-13 24 37 46 23 29 38 79
13-14 38 44 45 41 39 42 72
14-15 37 49 68 35 43 28 50
1516 62 70 89 59 65 29 31
16-17 86 70 100 74 58 19 20
17-18 72 94 122 47 38 30 22
1819 57 84 81 55 36 22 21
19-20 36 67 77 34 15 8 25
20-21 24 46 71 13 19 4 18
21-22 14 28 24 14 11 4 16
22-23 8 14 13 7 5 2 7
23-24 3 7 9 1 4 8 3
Total 901 1080 1253 799 634 379 563
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Hareskovvej

Tabell12: @stlig cykelsti pa Hareskovvej, cykler/time, 2012

Klokken |Mandag Tirsdag Onsdag Torsdag Fredag Lgrdag Sendag

00-01 4 3 9 10 11 0 14
01-02 2 2 6 5 8 1 16
02-03 1 2 5 3 2 2 13
03-04 2 1 2 3 2 1 6
04-05 2 5 5 6 5 5 8
05-06 8 19 22 27 16 11 3
06-07 72 82 84 87 74 7 7
07-08 161 163 169 173 154 12 0
08-09 127 155 137 177 150 0 0
09-10 50 93 63 84 50 0 1
1011 22 47 38 62 24 5 0
11-12 4 45 35 71 38 46 0
12-13 16 62 56 73 33 46 0
1314 35 60 60 88 38 40 0
14-15 57 85 81 119 67 63 0
1516 122 143 128 196 88 60 3
16-17 126 155 182 227 113 55 19
17-18 106 171 143 199 88 32 19
1819 81 106 82 118 57 0 15
19-20 29 39 54 62 34 25 14
20-21 20 37 41 8 22 35 9
21-22 16 26 33 21 22 16 6
22-23 8 32 37 17 22 0 4
2324 12 22 20 24 24 12 10
Total 1083 1555 1492 1860 1142 474 167
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Tabell3: Vestlig cykelsti p& Hareskovvej, agkltime, 2012

Klokken | Mandag Tirsdag Onsdag Torsdag Fredag Lgrdag Sgndag
0001 3 5 5 10 2 9 26
01-02 0 1 2 2 5 7 7
02-03 0 1 0 5 1 5 3
03-04 4 3 1 4 0 7 3
04-05 0 4 7 3 5 1 1
05-06 6 17 16 23 12 6 6
06-07 67 89 80 90 67 14 8
07-08 165 206 185 200 163 17 9
08-09 194 228 231 271 170 27 21
09-10 57 73 74 93 41 41 16
1011 29 34 49 52 26 52 16
11-12 33 34 46 45 23 55 26
12-13 42 65 43 67 32 55 27
1314 33 54 56 73 58 40 17
14-15 56 70 73 99 66 55 34
1516 135 165 139 188 107 55 40
16-17 146 202 202 209 118 43 16
17-18 114 176 146 173 92 41 25
1819 76 89 106 133 69 33 13
19-20 30 62 88 93 51 32 11
2021 26 67 52 74 18 32 16
21-22 17 37 36 47 16 31 4
22-23 10 23 19 27 28 34 5
23-24 6 14 26 15 18 18 7
Total 1249 1719 1682 1996 1188 710 357
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Tabel14: @stlig cykelsti pa Hareskovvej, cykler/time, 2014

Klokken | Mandag Tirsdag Onsdag Torsdag Fredag Legrdag Sendag
00-01 6 9 21 9 11 23 14
01-02 0 3 5 6 2 18 21
02-03 1 4 2 5 1 17 11
03-04 2 2 3 3 4 10 12
04-05 6 3 3 6 6 11 11
05-06 21 24 25 21 18 7 3
06-07 82 99 102 83 73 17 16
07-08 206 273 236 218 160 20 22
08-09 195 238 236 188 129 36 39
09-10 87 112 116 64 77 49 78
1011 50 66 64 38 47 51 69
11-12 58 65 70 46 55 56 54
12-13 72 79 69 56 37 44 84
1314 66 108 100 58 50 60 76
14-15 95 102 115 75 97 61 55
1516 152 186 147 129 147 49 46
16-17 218 246 219 155 123 51 36
17-18 185 241 204 140 106 44 39
1819 114 134 128 83 75 35 35
19-20 78 87 91 46 49 18 40
20-21 60 66 67 43 31 25 22
21-22 47 48 50 32 37 10 23
22-23 38 32 32 26 27 19 29
2324 26 29 39 20 27 19 7
Total 1865 2256 2144 1550 1389 750 842
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Tabell5: Vestlig cykelsti pd Hareskovvej, cykler/time, 2014

Klokken | Mandag Tirsdag Onsdag Torsdag Fredag Lerdag Sgndag
0001 7 8 4 6 6 16 13
01-02 1 2 5 2 3 9 6
02-03 0 2 3 1 3 8 3
03-04 1 3 2 5 3 3 3
04-05 1 5 5 1 3 4 3
05-06 14 22 15 20 14 5 3
06-07 102 109 100 88 52 7 7
07-08 226 278 295 266 158 18 17
08-09 251 329 329 245 193 33 19
09-10 94 111 115 103 78 29 44
1011 64 64 76 61 43 68 52
11-12 58 66 75 42 61 63 52
12-13 62 91 67 50 62 58 72
13-14 76 79 92 65 68 50 78
14-15 91 140 135 98 105 51 75
1516 231 215 227 192 172 56 61
16-17 262 295 295 244 185 37 46
17-18 205 213 235 185 137 60 40
1819 119 156 162 83 83 42 43
19-20 87 117 102 63 46 31 31
20-21 53 71 91 43 31 23 32
21-22 52 55 55 33 25 27 38
22-23 34 33 33 25 26 16 22
23-24 17 21 28 21 21 23 8
Total 2108 2485 2546 1942 1578 737 768
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Bilag E: Detaljerede kort over
jeevnhedsmalinger

Fra Kgbenhavn mod Farumi 50 meters interval

BPI teerskelveerdier: 12 & 15
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Figur 361 2012, BPI teerskelveerdier = 12 & 15
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Figur 371 2014, BPI teerskelveerdier = 12 & 15
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Figur 39 - 2014, BPI teerskelveerdier = 12 & 17, udtraeek omkring Utterslev mose.
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Figur 40- 2012 BPI teerskelveerdier = 12 & 17
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Figur 41 - 2014, BPI teerskelveerdier = 12 & 17
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Figur 43 - 2014, BPI teerkelveerdier = 12 & 21

http://projects.cowiportal.com/ps/A030073/Documents/3 Projekt dokumenter/HEK0000462_Farumruten_rev5.docx



COWIL
112 FARUMRUTEN

Fra Farum mod Kgbenhavni 50 meters interval
BPI teerskelveerdier: 12 & 15
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Figur 441 2012, BPI teerskelveerdier = 12 & 15
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Figur 45 - 2014, BPI teerskelveerdier = 12 & 15
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'BPI teersklveerdier: 12 & 17
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Figur 461 2012, BPI teerskelveerdier = 12 & 17
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Figur 47 - 2014, BPI teerskelveerdier = 12 & 17
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Figur 481 2012, BPI teerskelveerdier 2 & 21
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Figur49- 2014, BPI teerskelveerdier = 12 & 21
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