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1

Indledning

Allergdruten er 30 km lang og er en radialrute i nettet af supercykelstier. Ruten

lgber gennem Kgbenhavn, Gentofte, Lyngby  -Taarbaek, Rudersdal og Allerad og
forbinder byomraderne Allergd, Blovstrad, Birkergd, Bistrup, Holte, Virum,
Sorgenfri, Ly ngby samt Gentofte og Kgbenhav n. Derved forbinder ruten
beboelsesomrader og store arbejdspladser som f.eks. IKEA og DONG.

Ruten passerer naer Lyngby Station, Ryparken Station samt stationerne i Allergd,
Birkergd, Holte, Virum og Sorgenfri, hvor der er muli ghed for at kombinere rejser
m ed tog og cykel.

Via Trafik har for de fem kommuner gennemfgrt en evaluering af Allergd ruten
baseret pad metode og erfaringer fra evalueringerne af de eksisterende

super cykelstier. Evalueringen er gennemfgrt som en far - og eft ermdling 1 fer
anleegsarbejdet  igangsattes og efter det afsluttes og super cykelstien er indviet som

en samlet rute. Der er lagt vaegt pd de overordnede kvalitetsmal for

super cykelstierne, nemlig: Tilgeengelighed, Fremkommelighed, Komfort, Sikkerhed

og Tryghed for cykelpendlere.

1 Tilgeengel ighed
Supercykelstierne skal forbinde koncentrationer af arbejdspladser, studieboliger
samt give adgang til kollektive trafikterminaler. De skal haenge sammen, for -
binde alle kommuner  og veere nemme at finde for brugerne.

1 Fremk ommelighed
Supercykelstierne skal give pendlerne den hurtigst mulige vej mellem bolig og
arbejde eller studier. De skal veere s direkte som muligt, med s& fa for -
hindringer og stop  som muligt og med plads til at holde sit eget tempo uden at
blive forsinket

T Komfort
Supercykelstierne skal ggre cykelturen til og fra arbejde eller studier til en
behagelig oplevelse for pendlerne. De skal have jeevn beleegning, hgj grad af
vedligehold, tilbyde ekstra service og mulighed for gode cykeloplevelser.

1 Sikkerhed og tr ygh ed
Supercykelstierne skal sikre et lavt antal ulykker, og pendlerne skal fale sig
trygge bade i trafikken og p& @de straekninger.

Side 3



SUPER
CYKELSTIER

Evaluering af Allergdruten

=S (
 Qlstykke-
Stenlose

Leengde: 30 km
Indviet: 2017
Kommuner:

* Kgbenhavn

* Gentofte

* Lyngby-Taarbaek
* Rudersdal
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Figur 1 Oversigtskort over  Allergd ruten

De forventede effekter af Allergd ruten , noteret i puljean sggningen for ruten
forventedes at veere:

@gning i cykeltrafik

Reduktion i biltrafik

Forbedret oplevet tryghed

Reduktion i antal uheld

Kortere rejsetid

Forbedret jeevnhed og komfort

=a =4 -4 _a_a_9

Hertil kommer en raekke gvrige effekter i form af mindre stgj og luftforuren ing,
forbedret sund hed.

Undersggelserne i denne evaluering omfatter:

Maskinelle cykelteellinger i alle kommuner langs ruten
Rejsehastighedsmalinger

Jeevnhedsmalinger

Spgrgeskemaundersggelse

Uheldsanalyse

E R ]

Fgrmalingerne er foretaget i september 2014  og efte rmalingerne er foretaget i
september 201 8.
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1.1

111

Gennemfgrteforbedringer

Allergdruten har féet optimering af gren -tid og nedteellingssignaler, bedre
belysning, sikring ved sideveje og i kryds, udvidelse af sti er, jeevn beleegning og
fodhvilere. Derudover ny skil tning, servicestationer samt pumper og afmaerkning pa
ruten.

Gennemfarte tiltag fordelt p& kommuner
Allersd Kommune

f

=4 =4 & -4 —a _—a _—a -2

Nye cykelstier pa Banevang og del af Kongevejen

Ny asfalt p& hele straekningen

Fremrykkede busstoppesteder pa Kongevejen, Sortemosevej og Ban evang
Krydsninger ved dobbeltrettede stier pd Sortemoseve;j

Solcellelys i asfalten langs Kongevejen samt mod greensen til Hillerad
Cykelbarometer

Servicestationer med pumper og veerktgj

Tilladt hgj resving for rgdt for cyklister ved Sortemosevej -Kongevejen
Nedteellingssignal for cyklister i krydset Sortemosevej -Nymgllevej -Banevang

Rudersdal Kommune

f

=a =4 & -8 —a 8 -

Ny belaegning pa udvalgt straekning af Kongevejen

Tiltag i signaler for bedre fremkommelighed

Cykelbaromet er

Servicestationer med pumper og veerktgj

Sikring ved sideveje  for gget sikkerhed

Forbedringer ved busstoppesteder

Ny cykelsti nord for Rudersdalvej

Udvidelse af cykelsti pa delstraekning ved Kajeradvej/Grgndalsvej

Lyngby -Taarbeek Kommune

f

= =4 —a A

Cykelshunts (sikker hed ved hgjresving) pa Vinagervej
Fremrykkede cykelstier frem til kryds

Bla cykelfelter

Etablering af far -grent

Forleenget gren -tid

Gentofte Kommune

1

= =4 —a -4 —a -2 -9

Overkarsler ved sideveje for gget sikkerhed
Fremrykkede busstop

Nyt slidlag (asfalt)

Nedtaellingssignaler for bedre fremkommelighed
Ny cykelsti p& Vinagervej

Fodhvilere

Cykelpumper

Cykelbarometer og vejvisningstavler

Kgbenhavns Kommune

il

Ny cykelsti ved Fatex pa Lyngbyvej (sydgadende retning)
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1 Ny beleegning ved cykelsti p& Lyngbyvej og cykelsti vest for Ryparken til
Hans Knudsens Plads

1 Fremrykkede busstop for bedre fremkommeligh ed (ved Rarstien og
Lyngbyvej)

1 Fremfart cykelsti i krydset ved Rigshospitalet

1 Ny belysning langs den nye cykelsti ved Lyngbyvej

1 Signaltiltag i kryds

1 Nye fodhvilere

1.2 Borgerlenvendelser
Siden indvielsen af Allergdruten som supercykelsti omhandler borgerhenven delser i

overvejende grad kritik af rutens forlgb gennem Lyngby Hovedgade i Lyngby -
Taarbsek Kommune. Straekningen Igber ad brosten og brugerne mener ikke dette

leveropti betegnel sen 6supercykel sti 6.

Derudover er der en generel kritik af belsegningen pa r uten, seerligt i Gentofte
Kommune samt mellem Blovstrad og Birkergd og ved Fuglegardsveenget i sydlig

retning, hvor en helt ny asfaltlapning er lavet sa darligt, at der er k ommet et
decideret bump. Det knytter igen an til, at brugere forventer en ensartet be leegning

og komfort p& en supercykelsti og er uforstdende overfor huller og radder i asfalten
i forleengelse heraf.

En anden tilbagevendende kritik er af manglende beskeerin g af beplantning generelt
og mere stedsspecifikt omkring Hgveltevej i den nordlige si de og omkring
Jeegersborg St. Enkelte naevner at det er sveert at se nedteellingssignalerne pga.

haekke og treeer, der deekker. Desuden kritiseres udsigten ift. sikkerhed blandt

andet ved Kirkeltevejs udlgb i Frederiksborgvej i Allerad, hvor der er rigtig darlig

udsigt for bilister mod syd.

Derudover er der enkelte henvendelser vedr. pumper ved Ngrre Allé i Kgbenhavn.
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3 Metode

Via Trafik har for  supercykelsti samarbejdet gennemfgrt analyse af forholdene langs
Allergdruten i 2014 , inden ruten bl ev etableret , samt i 201 8 efter etablering en af
Allergd ruten . Eftermalingerne er foretaget med henblik pa at evaluere effekten af at
implementere  supercykelstier.

Kortleegning og analyse er baseret p& omfattende dataindsamling i form af

1 Trafikteellinger

1 Komfortmalinger

1 Uheldsdata

1 Spergeskemaanalyse

Dette notat omhandler far - og efteranalyse af trafikteellinger, komfortmalinger og
sparge skemaanalysen. Endvidere omfatter notatet for -analyse af uheldsdata.
Analysen af uheldsudviklingen fra far til efter etabl ering af supercykelstien baseres

pa selvrapporterede uhel d i spargeskemaundersggelsen, hvor respondenter selv
svarer om de har veeret involveret i et uheld. Dette skyldes, at kun 14% af alle
cykeluheld er vurderet til at blive politiregistreret, og derfor b liver meget statiske
usikre over en kort arraekke.

3.1 Trafikteellinger

Via Trafik har gennemfgrt maskinelle  ugeteellinger langs ruten. Teellingerne er fore -
taget i perioden 5. til 11. september 2014 for fgr -analysen samt 4. til 20.
september 201 8 for efter -analys en.

Teellingerne er placeret saledes, at der er en teellin g i hver kommune, samt en
reekke backupteellinger placeret i kommunegreenserne. Endvidere er der foretaget
en kontrolteelling uden for ruten. Kontrolteellingen anvendes i efteranalysen til at
sammen ligne ev entuelle andring er i trafikmeengde langs supercykelstien med
gndringer uden for ruten.

Cykelteellingerne  vil altid veere forbundet med en vis usikkerhed , idet cykeltrafik er
pavirket af en reekke faktorer fx arstid, vejrforhold osv . Det geelder ogsa maski  nelle
teellinger af en u ges varighed. For at minimere  betydningen af disse ydre faktorer,

er tzellingerne foretaget i samme ugenummer bade i far - og efteranalysen . | afrap -
porter ingen afrundes teellingerne til neermeste 50.

Cykeltrafik er i hgj grad pavirke t af de aktuelle vejrforhold. Derfor er der side -
lgbende med trafikteellingerne blevet indsamlet data, der beskriver hhv. ned bors -
intensitet, vindstyrke og temperatur. Cykelteellingerne justeres ikke pa baggrund af

vejr for holdene, men ved fortolkningen af  eventuelle eendringer i trafikmeengder er

det relevant at vaere opmaerksom pa vejrforholdene

Vejrdata vedrgrende nedbgr og temperatur er indsamlet fra V ejdirektoratets
dat abase, 0 Dee ¢rwdavalgt 0 neertliggende  malestation er langs rute n, der
registr erede bade nedbgrsintensitet og temperatur . Data er indsamlet i
morgentimerne kl. 7 -9, idet det i hgj grad er i dette tidsrum, at cyklister veelger ,

om de vil cykle den pdgeeld  ende dag.

Vejrdata vedrgrende vindstyrke er indsamlet f ra DMI 6s vog errea geariem -
snitlig dagsveerdi. Der kan veere meget store lokale udsving i vindmalinger, og
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dags gennemsnittet vurderes derfor at veere mere retvisende end et gennemsnit
over to timer.

Hver vejrparameter er tildelt point ud fra falgend e intervaller:
Point Ned bgrsintensitet Vindstyrke Temperatur
1 >2 mmit > 10 m/s <5°C
2 0,01 -2 mm/t 5-10 m/s 5-15° C
3 <0,01 mm/t <5m/s >15 °C

Tabel 1 Vejrvariable

Point fra de tre parametre summeres til en samlet vejrscore. P& den baggrund
kateg oriseres det daglige cykelvejr som faglger:

Godt cykelvejr 8-9 point

Middel cykelvejr 6-7 point

Darligt cykelvejr 3-5 point
Tabel 2 Vejrkategorier

| tilfeelde af ekstremt vejr sd som skybrud, orkan el.lign. er der en vis usikkerh  ed
forbundet med vejrmalingerne. | tilfeelde af ekstremt vejr er der derfor foretaget en
manuel justering af vejrkategorien den pagaeldende dag.

3.2 Hastighed

| fgrmalingen er hastighedsmalinger hentet fra en analyse 1, som Incentive har

gennemfart pa vegne af R egion Hovedstaden i sam arbejde med cykelklubben DCR

Ballerup. 25 ryttere har indsa ml et data. Cykelrytterne blev uds
fulgte efter cyklister p4 de ni planlagte ruter. Der er indsamlet data uden for

myldretiden over 5.000 km cykling i per ioden 16. oktober til 1. december 2013.

Metoden har betydet en reekke udfordringer, b l.a. har der ikke pa alle ruter veeret

anlagt supercykelstier og her er en alternativ rute langs den kommende

supercykelsti fulgt i stedet, og derudover har der ikke alle st eder veeret cyklende

nok til, at der var nogen at falge efter.

Grundet disse usikker heder, og eftersom eftermalingerne langs alle de 9 planlagte

ruter ikke skal udarbejdes pa samme tidspunkt, er der i eftermalingen af rejse has -
tigheden pa Allergd ruten i stedet blevet anvendt samme metode som pa Alberts -
lund ruten , Farumruten og Ishgjrut en. En testperson har gennem kgrt Allergdruten
og efterfglgende er eftermalingen af rejsehastigheden blevet analyseret

En testperson har cyklet Allergd ruten igennem 5 gang e i hver retning. Udstyret
med en GPS. Testpersonen har sa vidt muligt holdt en genn emsnitsfart pa 20 km/t.
Denne hastighed er valgt for at mindske pavirkningen fra vind og vejr, da man ogsa

i modvind kan holde en hastighed pa 20 km/t. P4 bakkerne har test personen kart
pa frihjul nedad, og nogle steder opndet en hastighed hgjere end 20 km ft. |
modsatte retning har det vaeret svaert at opna en hastighed pa 20 km/t, og her har
testpersonen kart den hastighed, der var fysisk mulig. Malingerne er foretaget i
september 201 8 pa hverdage i tidsrummet 07.00 -09.00 og 15.00 -18.00 for at
afspejle en ge nnemsnitlig rejsehastighed i myldretiden.

1Kilde: oHastnigeehedsom-ISiekr et ariatet for Supercykelstier
februar 2014.
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De forholdsvis f& antal malinger (5 i hver retning) betyder, at analysen bgr ses som

en indikation for, hvor ofte man pa cykel m & stoppe op. Det er ikke repraesentativ
afbildning af, hvilke lyskryds man stopper i pa cykel og hvor laenge.

3.3 Komfortmalinger
Malingerne er udfart med Vejdirektoratets s tibil, som er pamonteret to laser maler e,
gult blinklys, GPS og kamera . Til udstyret inde i bilen hgrer et trykknappanel, som
maleren benytter til registrering af eksempelvis rgdder og brgnddeeksler for at
angive arsagen til udsving i malingen af komforten. Under registreringen af skader

og tilstand optages der endvidere  still -billeder hver 10.  meter.

Lasermalerne maler cykelstiens leengdeprofil i 2 spor, der opsam les og gemmes for
hver 4 centime ter. P& baggrund af den malte leengdeprofil beregnes de lodrette
accelerationer , komforttallet , som cyklisterne pa den pagzeldende cykelsti udsaettes

for. Det stagrste udsving af de to malere benyttes i omregningen. Resultatet
preesenteres efter geokodning pr. 10 meter via digitale kort med farvelsegning af
straekninger i kategorierne hgj, middel og lav (gren, gul og rgd) . Komforttallet

males i skalaen BACC, s e tabel 3.

Kategori BACC-veerdi Farvekode BiIIedeksem pel

B

Hgj 07 5 Grgn
Middel 51 10 Gul
Lav >10 Rad

Tabel 3: Komforttal
Kvalitetsmalet for ~ supercykelstiers komfort af beleegninger er , at ruterne ideelt set

skal have en jeevnhed, der svarer til en genne msnitlig BPI -vaerdi pa op til 15, jf.
0Koncept f or Supaoykelsfieo § januar 2014 . Straekninger med et malt
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komfort tal pa op til 15 BPI antages , at kunne sidestilles med streekninger med et
malt kom fort tal pa op til 5 BACC. Denne antagelse er fremkommet pa baggrund af

sammen ligning af billeddokumentation af streekninger malt med enten BACC -
veerdier eller BPI -veerdier. Det svare r i praksis til , at malet for de planlagte
supercykelstier er, at hele streekningen ligger i den grgnne kategori (hgj) med en
BACC-veerdi pa maksimalt 5.

Alle straekninger er gennemkart i begge retninger. Pa delstreekninger med dobbelt -
rettet sti er der kun gennem fart registreringer i den ene retning.

Alle data er tilgee ngelige i Mapinfo -format . Data fra e fter analysen er desuden til -
geengelige i KML -filer (Google Earth).

3.4 Spargeskema

Via Trafik har gennemfgrt spgrgeskemaundersggelse r i bade far - og efteranalysen.

| for -analysen blev der uddelt spgrgekort i form af postkort til trafi kanter ved

henhold svis 5 bemandede og 5 ubemandede poster langs ruten (enkelte ved

stationer og p -pladser neer ruten) . Spgrgekortene delt ud i periode n 9. - 10.
september 2014. Ved de bemandede poster er postk ortene uddelt én d ag i
tidsru mmene kl. 7 -9 og 15 -17. Ved de ubemandede poster har trafikanterne selv

kunn et tage et postkort i tidsrummet kl. 7 -17.

Trafikanterne havde mulighed for at besvare spgrgsmalene enten ved at udfylde og
indsende postkortet, eller ved at besvare den internet baserede version af spgrge -
skemaet (via link eller QR  -kode). Besvarelserne er indsamlet i perioden 9. - 24.
septem ber 2014.

| efteranal ysen er cyklister pa ruten blevet stoppet og efterfglgende kontaktet via
e-mail med et link til spgrgeskemaet. Besvarelser ne blev indsamlet Igbende i
perioden 3. september - 10. oktober 2018.

2014 201 8
Postkort uddelt 1036 -
Mailadresser indsamlet - 1461
Internetbesvarelser 94 (35 %) 779 (100 %)
Postkortbesvarelser 177 (65 %) -
Besvaret i alt 271 779
Svarprocent 26 % 53 %

Tabel 4 Uddelte postkort og besvarelser

| fgranalysen er p  ostkortene uddelt til alle trafikantgrupper. Analysen omhandle de
dog ude luk kende cyklister, idet der var meget fa bes varelser fra andre trafikanter.
Derfor bl ev efteranalysen udelukkende rettet mod cyklister.

Trafikanterne er blevet bedt om at besvare spgrgsmal , der omhandler den  aktuelle
tur samt deres tilfredshed med forholdene langs ruten. Spgrgs malene omhandlede
ruten som helhed.

| efteranalysen er der b levet stillet en reekke supplerende spgrgsmal primzert
vedrgrende Allergd ruten som supercykelsti.
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| faranalysen er der bleve t stillet flere spargsmal i den internet baser ede version af
spagrgeskemaet end i postkortet. Dermed har det veeret muligt at uddyb e enkelte
emner. | analysen er det oplyst hvor mange besvarelser, der ligger til grund for

hver graf eller tabel.

Den statistiske usikkerhed af analyseresultaterne afhaenger af forholdet mellem den
samlede population,  prgvestgrrelsen og svarenes fordeling . | dette tilfeelde vil det
sige hvor mange pe rsoner, der cykler langs ruten, hvor mange der har besvaret
spagrgeskemaet , og hvordan de har svaret . Det vurderes , at der er indsamlet
tilstreekkeligt mange besvarelser til, at analysens resultater er palidelige og giver
en retvisende indikation af cyklisternes oplevelse om forholdene langs ruten

3.5 Uheldsanalyse

Foranalyse
Uheldsanalysen i fgr -perioden omfatter politiregistrerede uheld langs den
kommende  super cykel sti i perioden 2009 -2013. Uheldsanalysen indeholde r

personskade - og materiel skade uheld. Ekstrauheld er ikke inkluderet.

Politiregistrerede uheldsdata er generelt behaeftet med en vis usikkerhed, idet ikke
alle uheld registreres af politiet. Denne underrapportering er saerligt udtalt for uheld
uden biler involveret, hvor graden af personskade ofte er mindre alvorlig, og der
som regel er tale om mindre materielskader , end i ulykker med biler involveret.

Uheldsanalysen bestar dels af en tematisk analyse af det overordnede uheldsbillede
langs ruten og dels  en analyse af uheldsbelastede lokaliteter.

Den tematiske analyse er foretaget for hhv. cykeluheld og alle uheld, dog er det
primeere fokus lagt pa cykeluheld. Et cykeluheld er defineret som et uheld, der
involverer mindst én cyklist.

Analysen af de uheld sbelastede lokaliteter er udelukkende foretaget for cykeluheld.
Dermed udpeges de lokaliteter, hvor der bgr ggres en seerlig trafiksikkerheds -
maessig indsats i forbindelse med etablering af supercykelstien.

En streekning (500 m) eller kryds er udpeget som uhe Idsbelastet, hvis der er
registreret minimum 5 cykeluheld i perioden 2009 -2013 under fglgende forud -
seetninger:

I Etsignalreguleret kryds opdeler en straekning. Vigepligtsregulerede
kryds opdeler kun vejen, hvis stitrafikanterne pa ruten har v igepligt
1 Krydsu held ligger inden for en afstand af 40 meter fra krydset langs med
ruten og 20 meter fra krydset pa tveergaende veje.

Efteranalyse

| eftermalingen er metoden til uheldsanalysen eendret, sa uheldene i stedet er
selvrapporterede fra respondente rne i spgrgeske maundersggelsen. De er blevet
spurgt til om de to ar fgr og efter rutens indvielse har veeret involveret i et uheld,

og hvad der skete.

Det forventes at den nye metode kan give et mere retvisende billede af omfanget
og typer af uheld, somre  spondenter der  cykler pa ruten, har vaeret involveret i.
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Evaluering af Allergdruten

4.1

Trafiktal og hastighed

Trafiktal

Der er foretaget maskinelle uge

teel linger jeevnt fordelt over straek ningen i
perioden fra 5.til 11.september 2014 samtfra 4.til 11. september 201 82.
8
For: 450
For: ~350 Efter: 550
Efter: 550
6 For: 750
Efter: 750
15 For:  1.600
Efter: 2.250
& For:  1.450
’ Efter: 1.900
3 l 9 For:  1.000
Efter: 900
For: 3.250 12' For:  3.900
Efter: 3.150 Efter: 4.500
1 1 For:  4.550
Efter: 4.800

Figur 2 Placering af teellesnit og registrerede

uge hverdagsdagn cykeltrafik (UHDT)

2 Der forekom en fejl pa teellingen pa Ngrre Allé mod nord samt i begge retninger pa
Lyngbyvej ved Gentoftegade, hvorfor der blev foretaget omteelling af

periode n 11. til 20 september 2018.

disse teellinger i
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SUPER

Evaluering af Allergdruten

CYKELSTIER
Teellesnit Kommune Vejnavn UHDT UHDT Forskel [%]
2014 2018
1 Kgbenhavn Narre Allé 4.550 4.800
2 Kgbenhavn/ Lyngbyvej v. 3.900 4.500
Gentofte Emdrup Sg
3 Gent ofte Lyngbyvej v. 3.250 3.150
Gentoftegade
4 Gentofte/ Lyngby Hovedgade 1.450 1.900
Lyngby -
Taarbaek
5 Lyngby - Kongevejen 1.600 2.250
Taarbaek
6 Rudersdal Birkergd Kongevej 750 750
v. Vasevej
7 Rudersdal/ Birkerad Kongevej 450 550
Allergd v. Stenhgjgardsvej
8 Allergd Sortemosevej 350 550
Total 16. 250 18. 500 2.150 14 %
9 Gentofte Bernstorffsvej 1.000 950 -50 -8 %
(kontrolteelling)
Tabel 5 Afrundet ugehverdagsdaggntrafik far og efter indvielsen af Alleradruten.

Cykelvejr under teellinger

2014

2018 |49 |50 [69 |79 |89 [o9 |100 |

12/9

11/9 13/9

Tabel 6 C Cykelvejret under teellingerne i 2014 og 2018.

w2014 w2018

5.000
4.500
4.000
3.500

3.000

2.500

2.000

1.500

1.000 I S E
&8 7

Kgbenhawvn Gentofte Lyngby-Taarbaek Rudersdal Allergd

Figur 3 Cykelteellinger (UHDT) ide 5 kommuner i henholdsvis 2014 og 201 8.

| 2014 blev cykelvejret angi ve& blev cykelvefiey o dgs®d a l |
angi vegodtballe dage pd neer den 11/9 . Vejrforholdene var altsa temmelig
sammenlignelige i fgr og i efteranalysen. D  er var en stigning i antallet af cykliste r

ved flere af de malte lokaliteter i efteranalysen . Sammenlignes samtlige
teellestationer i far og efterperioden er der registreret en stigning pa 14 % i antallet

af registrerede cyklister pa hele Allergdruten . De starste stigninger ses ved
Kongevejen i Lyngby -Taarbaek og ved Lyngby Hovedgade pa& kommunegraense n

mellem Lyngby -Taarbeek og Gentofte Kommune . Kontrolteellingen viser en
tilbagegang i antallet af cyklister , hvilket indikerer, at der ikke har veeret en generel

stigning i cykeltrafik uden for supercykels tien. | perspektiv hertil har Vejdirektoratet
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Evaluering af Allergdruten

4.2

registr eret et fald i karte km med cykel pa landsplan fra 2014 til 2017 pa 13 % (fra

3,27 mia. km til 2,85 mia. km). Der har altsd veeret registreret en fremgang i
antallet af cyklister p& supercykelstien p& tro ds af at det samlede antal karte
kilometer pa cykel f  alder pa landsplan.

Hastigheal

Efter Allergdruten blev indviet som
super cykelsti i 201 7, er den gen nem -
snitlige rejse hastighed pa cykel langs
ruten nu malt til 19, 6 km/t ( 19,6 kmi/t
mod Kgbenhavn og 19,7 km/t mod
Allergd ), og langs ruten stop per man i
gennemsnit ved 1 3 lyskryds (16,8 stop
mod Kgbenhavn og 10,0 stop mod
Allergd ). Det svarer til  37% af alle lys -
kryds. P& de to eksi sterende super -
cykelstier Farum ruten og Alberts lund -
ruten er den g ennem snitlige rejse has-
tighed hhv. 19,4 km/t og 17,5 kmi/t.
Allergd ruten laegger sig dermed teet pa
Farum rutens gennemsnitlige rejse  hastig -
hed.

| fermalingen fra efteraret 2013 blev den malt til 19,9 km/t, men da malingen er
fore taget udenfor myldr etiden og med en anden metode, kan den ikke
sammenlignes med eftermalingen.

Variationen i rejsetid og hastighed i hver retning, skyldes primeert at der er forskel i

antal stop ved signalkryds og T -kryds . Derfor vil der veere mulighed for at forbedre
rejseti d og hastighed, ved at lave tiltag ved udval gte lyskryds. Ifglge malingerne
stopper cyklisterne hyppigt ved en raekke lyskryds. Nedenfor ses hvilke lyskryds:

Fokuspunkter - Lyskryds Stophyppighed
Nymagllevej 80%
Vasevej 80%
@vergdvej/Holte Stationsvej 80%
Klampenborgvej 80%
Rampe tiMotorring 3 100%
Lagergardsvej 100%
Tuborgvej (2. stop mod syd) 80%
Ngrre Allé/Tagensvej (venstresving mod syd) 100%
@ster Sggade (1. stop mod ggd) 100%
Jster Sggade (2. stop mod g8 100%

Tabel 7 Deti signalreguleringer med hyppig ste stop iretningen mod Kgbenhavn
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