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Indledning og sammenfatning

Albertslundruten er i foraret 2012 blevet indviet som den farste cykelsupersti i pr
jektet om cykelsuperstier i Hovedstadsomradet. Den har vaagrpjekt, og der

har derfor vaeret lagt veegt pa at evaluere bade selve ruten samt den gennemfgrte
proces i forbindelse med etableringen.

| opleegget om cykelsuperstier er der naevnt en raekke succeskriterier fos-Albert

lundruten:

U Forbedringstiltagene skatere gennemfart inden udgangen af 2011

U Antallet af cyklister pa den samlede rute skal gges med 20% fra 2010 til 2015.
U Rejsehastigheden skal gges med 10% fra 2010 til 2015.

U Der skal indsamles synspunkter fra pendlere, som er den primaere malgruppe
U Trafiksikkerheden skal forbedres

U Arbejdsprocessen skal evalueres som inspiration til de kommende ruter.

Det kan konstateres, at nogle af malene straekker sig til 2015, og de kan i sagens
natur ikke evalueres endeligt endnu, men der kan gives en vurdering af tendense
pa omraderne.

1.1

Omfang af evaluering

Evalueringen har omfattet:

i

Ugeteellinger pa 5 udvalgte steder pa ruten i begyndelsen af oktober 2610 (fgr
undersggelse) og i oktober 2012 (efterundersggelse).

Interview med cyklister i morgerog eftermiddagstimerneorm af uddeling
af spgrgekort pa de samme fem analysesteder bade far og efter indvielsen.
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Rejsehastighedsmalinger, hvor en testcyklist har kart ruten igennem ftere ga
ge bade far og efter indvielsen.

Jeevnhedsmalinger, hvor rutens jeevnhed registrerespreitls maleudstyr
bade far og efter indvielsen.

Evaluering af plan og proces i form af interview med nogle af de involverede
kommuner.

Der er ikke foretaget vurderinger af trafiksikkerhed, idet ruten kun har veeret i drift
i et halvt ar, hvorfor der ikker tilstreekkeligt datagrundlag til en palidelig verd

ring.

1.2

Resultater

De vigtigste resultater af evalueringen er:

i

Albertslundruten bruges ikke overraskende mest i merggeftermiddag-
timerne (over 40 % af alle cyklister pa hverdage er registreneai de to
spidsperioder-B og 1517) og dermed primaert af pendlere, som skal til og fra
arbejde eller skole, og som karer pa ruten meget hyppigt. Dette geelder bade i
2010 og 2012.

Etableringen af Albertslundruten har dermed ikke sendret brugerprofiggn, m
har fastholdt en stor andel pendlere, hvilket svarer til malgruppen for projektet
med Albertslundruten.

Pa to af teelleposterne (Bystien i Glostrup og Finsensvej pa Frederiksberg) er
der kommet markant flere cyklister fra 2010 til 2012, mens antalleé pie
gvrige poster er nogenlunde usendret.

Fremkommeligheden opfattes ikke som maerkbart forbedret, idet der stadig er
et betydeligt antal stop ved trafiklys mv, og idet der er deciderede flaskehalse
ved f.eks. krydsningen af Grgndals Parkvej samt paasaigdet centrale Ef
deriksberg.

Cyklisterne er generelt positive over for de gennemfgrte tiltag og for den
overordnede ide og konceptet.

Cykelsuperstien har tiltrukket enkelte nye brugere, der tidligere har benyttet
bil eller kollektivt trafik, og hadesuden tiltrukket enkelte cyklister, der itidl

gere har kgrt ad Roskildevej. | antal svarer det til ca.10 % nye brugere, hvoraf
de fleste er flyttet fra bil eller kollektiv trafik.

Hvad angar plan og proces, sa peger de interviewede personer fra kammune
nes forvaltning pa, at det vigtigste resultat har veeret etableringen af et sama
bejde mellem de fem kommuner, som har fungeret godt.
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U De peger endvidere pa, at det er vigtigt, at der har veeret et sekretariaer
uafhaengigt af de involverede kommureg at der har veeret tilknyttet £k
terne radgivere.
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2 Trafikteellinger

Der er gennemfgrt maskinelle teellinger i uge 40 i 201:0@4oktober 2010) samt i
uge 4041 (6-12. oktober 2012) pa fem teellestationer placeret teet pa intevewp
sterne.

Placeringen af thestationerne var fra vest mod gst:

U Trippendalstien i Albertslund mellem Humlehusene og stikrydset vedeHerst
dgstervej (dobbeltrettet cykelsti)

U Bystien i Glostrup lidt gst for Birkeskoven (dobbeltrettet cykelsti)

U Radovre Parkvej ca. 50 meter vest fordset \ed Tarnvej (almindelig vej
med cykelsti i begge sider)

U Damhusdeemningen pa nordsiden af Damhussgen (dobbeltrettet cykelsti)

U Finsensvej ca. 50 meter gst for Sgnderjyllands Alle (almindelig vej ywed ¢
kelsti i begge sider).

Vejret var ved begge tagiljer mildt i analyseperioden med dagtemperaturer o
kring 10 grader og svag vind. | 20h@8lingen var der om torsdagen et kraftigt
regnvejr om formiddagen, hvilket ogsa kunne ses i teellingerne, idet tallene for
torsdagen er ca. 8 % lavere end for de gunigerdage.

| 2012teellingen var lgrdagen preeget af heldagsregn, mens der om sgndagen var
mange, mindre byger, hvilket kan ses af resultaterne, som viser-4@.%80avere

tal ved weekendteellingerne i 2012 sammenlignet med 2010.

Hovedresultaterne fra tagitierne sesTabell.
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Tabell: Hovedtal fra cykeltaellinger (antal cykler/dggn, begge retninger tilsammen)
Sted Hverdagsdagn Weekenddggn
2010 2012 AEndring 2010 2012 AEndring

Trippendalsti 686 622 -9% 307 170 -44%
Bystien 535 623 +16% 188 130 -30%
Rgdovre Parkvej 2.025 2.151 +6% 979 611 -37%
Damhusdaemningen 2.668 2.706 +1% 1.448 822 -43%
Finsensvej 2.852 3.437 +20% 1.351 1.157 -14%
Total 8.766 9.539 +8% 4.273 2.890 -32%

Pa hverdage er der betydeligafikstigninger fra 2010 til 2012 pa Bystien og pa
Finsensvej, mens der er mindre eendringer pa de tre gvrige teelleposter. Veerd at
bemazerke er, at der totalt for alle teellesteder pa hverdage er en stigning p&-8 %. G
nerelt ma resultaterne ud fra et stagisynspunkt siges at veere mest valide for de
poster, der har det stgrste antal cyklister.

| weekenden er der markante fald pa alle analyseposter, hvilket ma tilskrives den
farnaevnte heldagsregn. Dette bekreeftes af, at faldet er stgrst pa Damhusdaemni
gen,som er et udpraeget udflugtsmal, mens faldet er mindst pa Finsensvej, som
ogsa i weekenden har meget trafik, der er relateret til indkab og andre minere vej
afheengige aktiviteter.

Dggnfordelingerne for de enkelte teellinger ses i de falgende grafer. Hsleudag
ven er et gennemsnit for dagene manfitagag og weekenkurven er et genma-
snit for lgrdag og sgndag.
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Figur 1: Talt cykeltrafik pa Trippendalstien (cykler/dggn, begge retninger tilsammen)

\\cowi.net \projects \ A005000 \A008688 \3_Pdoc \ALBERTSLUNDRUTEN\ Dokumenter \HEKO0000290_Evaluering_revl.docx



COWL
12 ALBERTSLUNDRUTEN
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Figur 2: Talt cykeltrafik pa Bystien, Glostrup(cykler/dagn, begge retninger tilsammen)
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Figur 3: Talt cykeltrafik pa Radovre Parkvej (cykler/dggn, begge retninger tilsammen)
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Figur 4: Talt cykeltrafik pA Damhusdaeingen (cykler/dagn, begge retninger titsa
men)
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Figur 5: Talt cykeltrafik pa Finsensvej, Frederiksberg (cykler/dagn, begge retninger

tilsammen)

Pa alle teelleposterne er ddor hverdagenes vedkommendemeget stor lighed
mellemdggnfordelingen i 2010 og 2012. Variationerne hen over dagen emde sa
me med nogle markante spidstimer morgen og eftermiddag, hvilket indikerer, at
der i hgj grad er tale om pendlertrafik.

\\cowi.net \projects \ A005000 \A008688 \3_Pdoc \ALBERTSLUNDRUTEN\ Dokumenter \HEKO0000290_Evaluering_revl.docx



COWI
14 ALBERTSLUNDRUTEN

3 Spargekortundersggelser

Interviewundersggelsen blev gennemfad ueldeling af spargekort pa fem steder,
der 13 teet pa teelleposterne.

| 2010 skulle spargekortet udfyldes og returneres med posten. | 2012 var der ogsa
mulighed for at besvare skemaet pa internettet via et link, der var anfgrt pa kortet.
Internetudgaven iteholdt tre supplerende spagrgsmal, som af pladshensyn ikke var
med pa det trykte spargekort. De supplerende spgrgsmal omhandlede rutens kend
tegn og hjeelpemidler.

3.1 Uddeling og svarprocent

Ved de to undersggelser blev der uddelt henholdsvis 1.348 og p&bEkort.
Fordelingen pa de fem analyseposter er visthel2.

| 2010 blev der returneret 562 udfyldte kort, mens der i 2012 indkom 610 Hesvare
ser, hvoraf 103 kom via internettet og 507 var fysiske spgrgekort. Spgrgekort kan
ses i Bilag A og i Bilag B er gengivet respondenternes supplerende kommentarer til
nogel af spgrgsmalene.

Ved begge undersggelser var der dermed svarprocenter i stagrrelsesordenen 40%,
hvilket er hgit for en undersggelse af denne type. De primaere arsdgertioje
svarprocent antages at veere, at emnet opfattes positivt af de adspurgte, iget sparg
kortene omhandler forbedrede forhold for cyklister.

Svarprocenterne pa de enkelte analyseposterTed®l2. Som det ses, harrFi

sersvej en lidt lavere svarprocent end de gvrige, hvilket formentlig skyldes, at der
pa Finsensvej er flere lokale cyklister, som har mindre interesse i den sarhlede A
bertslundrute.
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Sted 2010 2012
Uddelte kort Svarprocent Uddelte kort Svarprocent

Trippendalstien 64 44 % 95 38 %
Bystien, Glostrup 200 52 % 226 44 %
Rgdovre Parkvej 313 36 % 349 42 %
Damhusdaemningen 456 50 % 479 41 %
Finsensvej 315 29 % 362 36 %
| alt 1.348 42 % 1.511 40 %
3.2  Turformal

Respondenterne er i udpraeget grad pendlere, hvilket fremgar af deres turformal vist
i Figur 6. Neesten 90 % skal enten pa arbejde eller til uddannelse og ma dermed
betegnes som pendlere.

90%
80% -
70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
20% +
10% -

0% -

m 2010
m 2012

6’6
N
N4
\{_0
'b(—)
L
N

’b’b
\
N

Figur 6: Respondenternes turformal

Tallene er stort set identiske for 2010 og 2012, og der kan saledes ikke observeres
nogen forskel i cyklisternes formal. Den primaere malgruppe for cykelsuperstien er
netop pendlere, og det ma derfor konstateres, at besvaredsaraetil det forve-

tede.

Det skal erindres, at besvarelserne omfatter cyklister, som har kgrt pa sti@n i peri

derne kl. 79 og 1517, som netop er spidstimer for pendlertrafikken. Det er derfor
forventeligt at pendlere udggr en stor andel i disse gerio
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3.3 Kart distance

Cyklisternes karte distance er vurderet ud fra de opgivegtifraadresser. Den
gennemsnitlige distance blandt respondenterne var 7,3 km i 2010 og 7,5 km i 2012.

Fordelingen af ture pa karte distancer er vidgur 7.

14%

12%

10%

8% -

6% 1 = 2010

4% - m 2012

2% -

0% -

7-8 km
8-9 km
9-10 km

0-1 km
1-2 km
10-11 km

2-3 km
3-4 km
4-5 km
5-6 km
6-7 km
11-12 km
12-13 km
13-14 km
14-15 km
>15km

Figur 7: Respondenternes fordeling af ture efter kart distance.
Som det ses, er turene meget jeevnt fordelt over intervalletkdn, bade i 2010 og

i 2012. Ca. 75% af samtlige ture i 2010 og 79%122ligger inden for dette inte
val.

Cykelsuperstiprojektet har som formal iser at tiltreekke personer med ture pa over
4 km. Denne gruppe udgjorde allerede i 2010 ca. 81%, og i 2012 er andelen 83%.

Afvigelserne mellem de to undersggelser er sa smar ikkaekan konstateres en
signifikant eendring fra 2010 og 2012.

3.4  Hyppighed for karsel pa Albertslundruten

Langt de fleste af de adspurgte cykler regelmaessigt pa Albertslundruten, hvilket
fremgar afFigur 8. Omkring 80% er dagligerugere, og der er i alt 90%, sonkey

ler pa ruten mindst en gang om ugen. Dette er i god overensstemmelse med, at
stgrstedelen af de adspurgte er pendlere, og dermed har samme transportbehov hver

dag.
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Dagligt Ugentligt Manedligt Sjeeldnere Fgrste gang

Figur 8: Respondenternesaordeling om hyppighed for karsel pa Albertslundruten.

Ogsa her er fordelingen stort set ens i de to undersggelser.

3.5 Mulighed for at holde hastigheden

Fremkommeligheden er ikke helt optimal, hvilket fremgdFigfir 9. Mindre enl
hver femte finder det "meget nemt" at holde en jeevn hastighed, mens ca. halvdelen
opfatter det som "nogenlunde nemt".

60%

50%

40%

30%

m 2010
m 2012

20%

10% -

0% -
Meget nemt  Nogenlunde Lidt vanskeligt Ikke muligt

Figur 9: Mulighed for at holde jeevn hastighed

Pa dette punkt er der en forskel i de to undersggelser, ideptevede fremko-
melighed er blevet bedre. | 2010 var der i alt 66%, som fandt det megeteller n
genlunde nemt at holde en jeevn hastighed, men i 2012 er denne andel steget til
75%, hvilket er en statistisk signifikant stigning.
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De respondenter, der hassrt ved at holde en jeevn hastighed, har ogsa angivet
arsager til det. Disse er visFigur 10.

35%
30% -
25% -
20% -
15% ~
10% -

5% -

0% - m 2010

e ® 2012

Figur 10: Respondenternes oplevede arsager til darlig fremkommelighed

Der er stor overensstemmelse mellegrta undersggelser, men det er veerceat b
meerke, at arsagen "ujeevn/hullet sti" er faldet fra 23% til 17%, hvilket tyder pa, at
beleegningen opfattes som forbedret.

Den hyppigst neevnte gene er stop ved lyskryds osv., hvilket iseer er aktaelt i K
benhavns ogfederiksberg Kommuner.

| begge undersggelser er der ca. 15%, der har svaret "Andet", men det deekker over
lidt forskellige forhold i de to undersggelser.

| begge undersggelser neevnes krydsningen af Grgndals Parkvej, som en veesentlig
flaskehals for cykligr i retning mod Kgbenhavn. Cyklisterne skal krydse den

steerkt trafikerede Grgndals Parkvej i et vigepligtsreguleret kryds, hvilket kan give
lange ventetider.

Et andet punkt, hvor der er overensstemmelse i de to undersggelser, er stien pa
Damhusdaemningehyor der er mange fodgeengere, hvilket reducerer cyklisternes
fremkommelighed.

| 2010 var der vejarbejde pa Damhusdaemningen, hvilket blev fremhaevet af mange
cyklister, som i gvrigt ogsa naevnte de mange svaner ved Damhussgen, der gar eller
ligger pa stien.

| 2012-undersggelsen er der tre arsager, der fremhaeves hyppigt:

U Hyltebjerg Alle har darlig fremkommelighed, fordi den er smal, mangter c
kelsti og fordi der er mange parkerede biler pa den.
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U Passagen af Frederiksbergcenteret og Frederiksberg Stati@vaarlg, fordi
stien har et snoet forlgb, flere belaegningsskift, og fordi der er mangerfodgee
gere (metropassagerer og besggende til centeret).

U Snerydningen er mangelfuld pa store dele af straekningen. Dette skal ses i lyset
af, at der mellem de to understsge har veeret to vintre med stagrre maengder
sne end normalt. Her skal det dog pointeres, at mellem indvielsen ogefteru
dersggelsen har der ikke veeret en vinterperiode.

3.6 Tryghed
Den oplevede tryghed blandt cyklisterne er visigiur 11.

40%

35%

30%

25%

20% = 2010

15% S 2012

10%

5%_,4Jj1l t
0%' T T T T T
1 2 3 4 5 6 7 8 9

10

Figur 11: Oplevet tryghed . Skalaen gér fra 1 = Meget utryg til 10 = Meget tryg. Den melle
liggende graduering har veeret overladt til respondenterne selv.

Fordelingerne er meget ens for de to undersggelser, men dog niledtendens
til, at flere har svaret de to hgjeste veerdier for god tryghed ir@0d@rsggelsen.

Gennemsnitsveerdien blandt de adspurgte var 7,3 i 2010 og 7,5 i 2012, hvilket ikke
er en signifikant forskel. Besvarelserne tyder saledes pa, at cyklisieneeai

2010 falte sig trygge pa Albertslundruten, og at tiltagene ikke har pavirkepeen o
levede tryghed synderligt.

Den oplevede tryghed varierer mellem de fem analyseposter, som det fremgar af
Tabel3.
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Tabel3: Oplevet tryghed pa hver af analyseposterne Skalaen gar fra 1 = Meget utryg til
10 = Meget tryg. Den mellemliggende graduering har veeret overladi-til r
spondenterne selv. Gennemsnitstal for alle besvarelser.

2010 2012
Trippendalstien 8,1 8,4
Bystien, Glostrup 7,9 7,6
Rgdovre Parkvej 71 7,4
Damhusdaemningen 7,2 7,4
Finsensvej 7,1 7.4
Veegtet gennemsnit 7,3 75

Den oplevede tryghed er starst pa Trippendalstien og pa Bystien, hvor cykelstien
ligger i eget tracé, mens den er mindsRalovre Parkvej og Finsensvej, hvgr ¢
kelstien lgber langs kerebanen for biler, samt pa Damhusdaemningen, hicor cykl
sterne deler stien med fodgeengere.

3.7 Kendskab til hemmesiden
Kendskabet til hjiemmesidemwvw.cykelsiperstier.dler vist iFigur 12.

90%
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Har kigget Hart om Kender ikke

Figur 12: Kendskab tilwww.cykelsuperstier.dk

Her ses en veaesentlig fremgang i kendskabet til hjemmesiden. Hvor der i 2010 kun
var 6%, der havde kigget pa hjemmesiden, er det i 2012 en tredjedel af dgadspur
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te. Andelen af personer, der har hart om hjemmesiden uden at have kigget pa den,
er ogsa steget.

Ikke desto mindre er det stadig lidt over halvdelen af de adspurgte, dkkelet
kender hjemmesiden.

3.8 Kendskab til Albertslundruten

Respondenterne er blevet spurgt, om de kender udtrykket "Albertslundruten” om
den sammenhaengende stiforbindelse mellem Albertslund og KgbenhavnaResult
tet er vist iFigur 13.
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Figur 13: Kendskab til udtrykket Albertslundruten

| 2010 var der kun 22% af de adspurgte, der kendte udtrykket, mens andelen i 2012
er steget til 85%. Der er saledes sket en meget markant stigning i kendskabet, og
det ma konklderes, at betegnelsen i dag er alment kendt blandt brugerne.

3.9 Kgan og alder

Blandt besvarelserne var der i 2010 35 % maend og 65 % kvinder, hvilket er en
normal fordeling blandt cyklister. | 2012 var fordelingen neesten den samme, som
det fremgar afFigur 14.
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Figur 14: Respondenternes kan

Aldersfordelingen er vistFigur 15. Ogsa den er stort set identisk i de to unalers
gelser, dog med en lille forskydning imod yngre personefl22Gennemsnitsadd
ren blandt de adspurgte er 45,2 ar i 2010 og 43,5 ar i 2012.
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Figur 15 Aldersfordeling

3.10 Tidligere karsel pa Albertslundruten

| 2012undersggelsen blev respondenterne spurgt, om de ogsa cyklede ps: Albert
lundruten, inden den blev lanceret som cykelsupersti. Svarend-sgpsr il 6.
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Figur 16: Cykling pa ruten, inden den blev lanceret som cykelsupersti

Det ses, at stgrstedelen af cyklisterne var brugere af rigarejen, og langt de
fleste i samme omfang, hvilket tyder pa, at de ikke har aendret adfeerd.

Der er imidlertid ogsa en fijerdedel af de adspurgte, som angiver, at de ikke cyklede
pa ruten tidligere, og de er supplerende blevet spurgt om, hvad de gjtadieti s
Svarene sesHigur 17.

70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0% , , . , . N N
Karte ikke Tog Bil Bus Cyklet Andet
turen anden vej
Figur 17 Transportform inden lancering af cykelsuperstien

De fleste angiver, at de ikke karte turen, og flere har tilfgjet forklarende kamme
tarer. | langt de fleste téélde deekker det over, at de i 2010 ikke havde samme
transportbehov som i 2012. Det kan typisk skyldes, at de adspurgte har faet nyt job
eller ny bopzel, sdledes at Albertslundruten i dag indgar i deres daglige pendling.
Men i 2010 havde de et andet pendéimgnster, hvor Albertslundruten ikke var
relevant, og derfor karte de ikke turen i 2010.
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Cirka 4% angiver, at de i 2010 cyklede en anden vej, og de fleste af dem har tilfgjet
Roskildevej i kommentarfeltet.

Mest bemaerkelsesveerdigt er dog, at en tredjetedngivet, at de tidligere har
benyttet andre transportmidler, ligeligt fordelt mellem tog, bil og bus. Det skal her
erindres, at der ikke er tale om en tredjedaaahtligebrugere, men derimod en
tredjedel af dewyebrugere, hvilket svarer til i alt-8 % af alle brugere.

3.11 Den samlede oplevelse

Respondenterne blev spurgt om deres samlede oplevelse af Albertslundruten i fo
hold til situationen fgr omlsegningen. Svarene $égur 18.

50%
45%
40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%
v |
0%
Meget bedre Bedre Ueendret Darligere Meget
darligere

Figur 18: Samletoplevelse i forhold til far ombygningen

Halvdelen af de adspurgte synes, at den samlede oplevelse er blevet bedre eller
meget bedre, mens lidt under halvdel synes, at oplevelsen er uaendret. Blandt de ca.
500 svar pa spgrgsmalet er der én person, som $¥eget darligere” og fire,

som har svaret "Darligere". Som begrundelse gives, at ruten har tiltrukket s mange
nye cyklister, at fremkommeligheden er blevet reduceret.

3.12 Kendetegn pa Albertslundruten

Som nzevnt var der pa internetudgaven af spgrgeske@@E?2 nogle supplerende
spargsmal, som af pladshensyn var udeladt pa det fysiske spgrgekort.

Det fgrste spgrgsmal handlede om tre konkrete kendetegn for Albertslundruten,
nemlig Glogoet péa asfalten, skiltene med logo og rutenummer, samt den orange

stribe,der Igber pa dele af ruten.

I Figur 19 ses, hvor stor en andel af de adspurgte, der har bemaerket hvert af de tre
kendetegn.
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Figur 19: Andel, der har observeret kendetegn pa Albertslundruten

Den orangsstribe er det mest bemaerkede kendetegn, idet 77% af de adspurgte s
ger, at de har bemeerket den. Der er i gvrigt flere respondenter, som i koramenta
feltet har skrevet, at striben allerede i efteraret 2012 er slidt veek flere steder, og at
den burde have vatrirt helt igennem pa hele streekningen.

Ruteskiltene og @ogoet er blevet bemaerket af 62% af de adspurgte.

3.13 Servicefunktioner

Respondenterne er ogsa blevet spurgt om fem konkrete servicefunktioner, dels om
de har bemzerket dem, og dels om de har bemnigtet Besvarelserne fremgar af
Figur 20.

Den mest kendte og ogsa mest benyttede servicefunktion er fodhvilerne, som ogsa
far mange positive bemaerkninger i kommentarfelterne. Der er imidlertid ngsa e
kelte af de adspurgte, som freaaver, at fodhvilerne kun kan benyttes af togers

ner ad gangen, og at det i myldretiden er sveert at fa plads ved fodhvilerne.

Luftpumperne er blevet bemeerket af over 80%, men kun benyttet af 20%. Den lave
udnyttelsesgrad er imidlertid ikke overraskerefeersom luftpumperne ikke er
ngdvendige, hvis cyklen fungerer som den skal. De gvrige servicefunktioner kan
derimod benyttes af alle, uanset cyklens tilstand. Der er imidlertid ogsa mange kr
tiske bemaerkninger om luftpumperne, der angives at fungergtdarli
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Figur 20: Kendskab til og brug af servicefunktioner

Den orange stribe bemeerkes af tre fierdedele af cyklisterne og benyttes af cirka en
tredjedel. Her skal det erindres, at langt de fleste cyklister er regelmaessige brugere
af cykelstien, hvorfor de kender ruten udmeerket og derfor ikke har nogetestort b
hov for striben som en hjeelp. Der er derimod flere, der fremhaever striben som et
positivt kendetegn, der er med til at markere ruten som noget seerligt.

Nedtaellingssignalerne gdyskryds er bemaerket af knap halvdelen af cyklisterne,

og naesten alle, der har bemaerket dem, bruger dem ogsa aktivt til at undga at stoppe
for radt. Det skal erindres, at signalerne kun findes pa Finsensvej og derfor kun er
observeret af de cyklister, dkegrer pa netop den del af straekningen.

Lys i cykelstien (diodelamper i asfalten, som er etableret enkelte steder pa ruten) er
i sagens natur kun relevant, nar det er markt, og lysene er kun blevet bemeerket af
17% af de adspurgte, mens 8% af alle adgpuent faktisk har benyttet lyset.
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4 Rejsehastighedsmalinger

4.1 Metode

Der findes ikke en standardiseret metode til maling af rejsehastighed for cyklister.

For biltrafik i byomrader er rejsehastigheden bestemt af den gvrige trafik, traengsel
samt stop vedignalreguleringer og lignende. For cykeltrafikken er rejsehaestigh

den derimod snarere bestemt af den enkelte cyklists fysiske formaen, hvilket bl.a.
afspejler sig i en meget stagrre spredning af hastighederne for cyklister end for biler.
Desuden er cyklists rejsehastighed meget afhaengig af vind og vejr, og malinger
pa to forskellige dage kan give vidt forskellige resultater.

Kgbenhavns Kommune har tidligere ved malinger pa blandt andet Narrebrogade
benyttet en metode, hvor en testcyklist udstyret med ¢yRISr igennem gaden og
s@ger at tilpasse sig det generelle flow i trafikken. Det er muligt pa N@rrebrogade,
hvor der er mange cyklister, men pa Albertslundruten kan denne metodetkke br
ges, da der pa dele af ruten er meget fa cyklister, og dermed ifggegenerelt

flow.

Der er i stedet valgt en metode, hvor en testcyklist udstyres med GPS gg hasti
hedsmaler og derefter karer hele ruten igennem med instruktion om sa vidt muligt
at holde en hastighed pa 20 km/t. Ved den efterfglgende analyse kan reienegi

den faktiske rejsehastighed, og der kan udpeges steder, hvor hastigheden er lavere
end 20 km/t. Ud fra stedfeestelsen kan arsagen til den lavere hastighed vurderes.
Det vil typisk veere vejkryds (signatller vigepligtsregulerede) eller skarpe sving.

4.2 Resultater

Der er gennemfart testkarsler i begge retninger bade formiddag og eftermiddag.
Hovedresultaterne se3abel4, der viser den faktiske rejsehastighed og antallet af
stop.
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Tabel4: Resultateraf hastighedsmalinger

Tid Retning 2010 2012
Faktisk Antal Stop pr. Faktisk Antal Stop pr.
rejse - stop km rejse - stop km
hastighed hastighed
Morgen Mod Kgbenhavn 16,0 km/t 6 0,34 17,4 km/t 7 0,41
Fra Kgbenhavn 16,7 km/t 11 0,64 17,6 km/t 9 0,54
Efte rmiddag Mod Kgbenhavn 16,4 km/t 9 0,54 16,8 km/t 8 0,48
Fra Kgbenhavn 18,1 km/t 8 0,48 18,0 km/t 8 0,48
Gennemsnit 17,0 km/t 8,5 0,50 17,5 kmit 8,0 0,48

Det ses af tabellen, at den faktiske rejsehastighed er lidt lavere end den tilstraebte
pa 20 km/t

Den vaesentligste arsag til den lavere hastighed er, at cyklisten har mattet stoppe
helt op flere gange pa turen. Antallet af stop er nogenlunde ens pa de karte ture
med en gennemsnitsveerdi pa 8,5 stop pr. tur i 2010, svarende til 0,50 stop pr. km.
Det kan ogsa udtrykkes pa den made, at cyklisten i gennemsnit har kart 2lkm me
lem stoppene.

De fleste stop har veeret ved signalregulerede kryds, primeert i Frederiksberg og
Kabenhavns Kommune, men ogsa i R@dovre Kommune ved krydsningemaf Tar
vej og i Albertslund Kommune pa Fabriksparken.

Det mest generende stop i 26b@lingen var ifglge testcyklisten ved krydsgén

af FabriksparkenAlbertslund KommungVejen skulle krydses to gange, bade i
indadgéende og wladgdende retning, eftersom der var dobbeltrettet cykelsti pa
nordsden, og begge kngdinger skete pa en fri streekning uden signalregulering.

| 2012 er der etableret cykelsti pa sydsiden af Fabriksparkerfohegklister i
retning mod Kgbenhavn ikke behgetkrydse vejen. Dette har lettet finlkomme-
ligheden.

| 2012 har testcyklisten fremhaevet to vaesentlige punkter:

U Krydsningen af Grgndals Parkvej i retning mod Kgbenhavn. Cyklisterne skal
fra en sidevej krydse den steerkt trafikerede Grgndals Parkvej og derefter op
over en hgj kantsten (dog med rampe) til en cykedsti er smal, og hvor der
skal foretages et 90 graders sving pa meget begreenset plads. Krydsriingen bl
ver endnu mere besveerlig af, at der ved hver passage er mange cyklister, som
krydser vejen samtidig.
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U Passagen af omradet ved Frederiksberg Station stieorer smal og har et
snoet forlgb, og hvor der er mange fodgeengere (metropassagerer, ggmnasi
elever og besggende til Frederiksberg Centeret).

Testcyklisten har i sin afrapportering naevnt, at treengsel pa cykelstien ikke har
medfart reduceret hastighdtlun pa den inderste del af ruten mellem Finsensvej
og Indre by i Kgbenhavn er der mange cyklister, men ikke s& mange, at det reduc
rer hastigheden. Der er naturligvis cyklister, der karer langsommere end 20 km/t,
men da cykelstien er bred pa sterstedafestreekningen, er det nemt at overhale.

Testcyklisten har ogsa papeget, at Albertslundruten er meget flad, og at der ikke er
bakker, der reducerer rejsehastigheden. Den eneste stigning af betydning er rampen
fra Fabriksparken op til stibroen over Ring'&n den er meget kort og medfarer

derfor ikke stgrre forsinkelse.
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5 Jeevnhedsmalinger

Der er i juni 2010 og i oktober 2012 gennemfgrt malinger af rutens jeevnided. M
lingerne er udfart med en lille bil med specialudstyr. Udstyret er ca. 1,50 m bredt,
og bilen kan derfor méle pa de fleste cykelstierfFiggir 21.

Figur 21 Hele ruten er gennemkgrt med en mélebil med laserscanningsudstyr til at méle
huller og buler i belaegningen.

Pa malekaretgjet er montereta®ere, der registrerer cykelstiens leengdeprodit. L

serne maler afstanden til belaegningen ca. 16.000 gange i sekundet, og beregner pa
basis deraf overfladeprofilet i 2,5 cm intervaller til en samlet keede af 2,5 dm sekt
oner, der viser om stien gar op, rediér ligeud.

Det vigtigste for cyklisters karselskomfort er tilstedevaerelsen af ujsevnhedier (hu
ler, buler, manglende ramper, tveergaende rgdder og lign). Den resulteregde bere
ning af jeevnhed foretages ved at benytte de malte ujeevnheder i laengder (bglg
lzengder) fra 2,5 cm til 5 m. Veerdier inden for dette interval er lige netoprde fo
dybninger og opspring, som cyklister meerker, og som derfor medfarer oplevet da
lig komfort.
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Malinger af ujeevnheder inden for de oven naevnte bglgeleengder benyttes-il at b
regneet samlet indeks kaldet BPI (Bicycle Path Index), som et samlet udtryk for
cyklisters oplevede jeevnhed.

BPI tal udtrykkes normalt ud fra en malt leengdeenhed pa 50 m, dvs. at dgr bere
nes én BPI veerdi pr. 50 m cykelsti. Valget af leengden pa 50 m erféoetati-
streekkeligt detaljeret billede af stikomforten uden at miste overblikket, og er en
optimal leengde, hvad angar planlaegning af drift og vedligehold af stien.

Resultatet af malingerne pa Albertslundruten er desuden brugt som del afikomm
nernes inputil, hvor der skal arbejdes med at forbedre belaegningen som ked i re
liseringen af ruten.

5.1 Resultater

Belaegningen pa Albertslundruten bestar overvejende af asfalt, som deFiges af
22

2010 Fra Kbh. 2010 Mod Kbh.

1o/| 2% 1%3%

2012 Fra Kbh. 2012 Mod Kbh.
0%1% 0% 1%

m Asfalt mSF-sten  m Chaussesten m Betonfliser

Figur 22 Belaegning pa Albertslundruten i retning hhv. fra Kgbenhavn og modKgbe
havn
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| 2010 var der asfalt pa 885% af strdeningen (afhaengigt af retningen), mens der
i 2012 var asfalt pa over 90% i begge retninger.

De overordnede resulataf jianhedsmalingerne for ruten som helhed er vist i
Figur 23 og Figur 24.
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Figur 23: Jeevnhedsmalinfpr cykelstien i rutenbgjre side, set fra Kagbenhavn (fra gst
mod \est). Nulpunktet for kilometreringen er ved Sgerne i Kgbenhavn..
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Figur 24: Jeevnhedsmalinfpr cykelstien i rutengenste side, set fra Kgbenhavn. (fra gst
mod vest). Nulpunktet for kilometreringen er ved Sgerne i Kgbenhavn

De hgje veerdievedkm 2 er ved krydsningen af Falkoner Alle pa Fredsekg.
Derudover er der i 2010 szerligt hgje veerdier pa Rgdovre Parkvéjica7) og
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pa Fabriksparken (c&m 12-13), som begge havde streekninger med féisedp
ning.

Ovenstaende grafer indikerer en forbedring af jeevnheden med et fald i BPI
veerdierne fra 2010 til 2012. Faldet kan illustreres ved optegning af temakort, hvor
streekningere markeres med:

U  Grgn for BP}veerdier under 12
U Gul for BPrveerdier mellem 12 og 15
U  Rad for BPivaerdier over 15.

De falgende figurer viser sddanne temakort for henholdsvis 2010 og 2012.

Figur 26: BPI-intervaller, 2012, i retning FRA Kgbenhavn

Figur 27: BPI-intervaller, 2010, i retning MOD Kgbenhavn
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