NOVEMBER 2012
SEKRETARIATET FOR CYKELSUPERSTIER

ALBERTSLUNDRUTEN

EVALUERING

COWI






NOVEMBER 2012

SEKRETARIATET FOR CYKELSUPERSTIER

ALBERTSLUNDRUTEN

EVALUERING

PROJEKTNR. A008688
DOKUMENTNR. A008688-005
VERSION 1

UDGIVELSESDATO 26. november 2012
UDARBEJDET HEK
KONTROLLERET ~ HGR
GODKENDT HGR

COWI

ADRESSE COWI A/S
Parallelvej 2
2800 Kongens Lyngby

TLF +45 56 40 00 00
FAX +45 56 40 99 99
www cowi.dk






COWIL
ALBERTSLUNDRUTEN 5

INDHOLD

1 Indledning og sammenfatning 7
1.1 Omfang af evaluering 7
1.2 Resultater 8
2 Trafiktzellinger 10
3 Spgrgekortundersggelser 14
3.1 Uddeling og svarprocent 14
3.2  Turformal 15
3.3 Kgrt distance 16
3.4 Hyppighed for kgrsel pd Albertslundruten 16
3.5 Mulighed for at holde hastigheden 17
3.6 Tryghed 19
3.7 Kendskab til hjemmesiden 20
3.8 Kendskab til Albertslundruten 21
3.9 Kgn og alder 21
3.10 Tidligere kgrsel pa Albertslundruten 22
3.11 Den samlede oplevelse 24
3.12 Kendetegn pa Albertslundruten 24
3.13 Servicefunktioner 25
4 Rejsehastighedsmalinger 27
4.1 Metode 27
4.2 Resultater 27
5 Jeevnhedsmalinger 30
5.1 Resultater 31
6 Plan og proces 35
6.1 Metode 35

6.2 Resultater 35

\\cowi.net\projects\AOO5000\A008688\3_Pdoc\ALBERTSLUNDRUTEN\Dokumenter\HEK0000290_Evaluering_rev1.docx



6

COWL
ALBERTSLUNDRUTEN

6.3 Leering til kommende ruter
6.4 Vigtige punkter til fremtidige ruter

BILAG

Bilag A Spgrgekort fra interviewundersggelsen
Bilag B Kommentarer fra interviewene

Bilag C Spgrgeguide til evaluering af plan og proces

\\cowi.net\projects\AO0O5000\A008688\3_Pdoc\ALBERTSLUNDRUTEN\Dokumenter\HEK0000290_Evaluering_rev1.docx

38
39

40

41

47



COWI
ALBERTSLUNDRUTEN 7

1 Indledning og sammenfatning

Albertslundruten er i foraret 2012 blevet indviet som den farste cykelsupersti i pro-
jektet om cykelsuperstier i Hovedstadsomradet. Den har varet pilotprojekt, og der
har derfor varet lagt vaegt pa at evaluere bade selve ruten samt den gennemfarte
proces i forbindelse med etableringen.

I oplaegget om cykelsuperstier er der naevnt en reekke succeskriterier for Alberts-
lundruten:

> Forbedringstiltagene skal vaere gennemfgart inden udgangen af 2011

> Antallet af cyklister pa den samlede rute skal gges med 20% fra 2010 til 2015.
> Rejsehastigheden skal gges med 10% fra 2010 til 2015.

> Der skal indsamles synspunkter fra pendlere, som er den primare malgruppe

> Trafiksikkerheden skal forbedres

> Arbejdsprocessen skal evalueres som inspiration til de kommende ruter.

Det kan konstateres, at nogle af malene straekker sig til 2015, og de kan i sagens

natur ikke evalueres endeligt endnu, men der kan gives en vurdering af tendenser
pa omraderne.

1.1 Omfang af evaluering

Evalueringen har omfattet:

> Ugetellinger pa 5 udvalgte steder pa ruten i begyndelsen af oktober 2010 (fer-
undersggelse) og i oktober 2012 (efterundersggelse).

> Interview med cyklister i morgen- og eftermiddagstimerne i form af uddeling
af spargekort pa de samme fem analysesteder bade far og efter indvielsen.
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> Rejsehastighedsmalinger, hvor en testcyklist har kert ruten igennem flere gan-
ge bade for og efter indvielsen.

> Javnhedsmalinger, hvor rutens jeevnhed registreres med specielt maleudstyr
bade far og efter indvielsen.

> Evaluering af plan og proces i form af interview med nogle af de involverede
kommuner.

Der er ikke foretaget vurderinger af trafiksikkerhed, idet ruten kun har vaeret i drift
i et halvt ar, hvorfor der ikke er tilstraekkeligt datagrundlag til en palidelig vurde-
ring.

1.2 Resultater

De vigtigste resultater af evalueringen er:

> Albertslundruten bruges ikke overraskende mest i morgen- og eftermiddags-
timerne (over 40 % af alle cyklister pa hverdage er registreret i en af de to
spidsperioder 7-9 og 15-17) og dermed primert af pendlere, som skal til og fra
arbejde eller skole, og som karer pa ruten meget hyppigt. Dette geelder bade i
2010 og 2012.

> Etableringen af Albertslundruten har dermed ikke &ndret brugerprofilen, men
har fastholdt en stor andel pendlere, hvilket svarer til malgruppen for projektet
med Albertslundruten.

> Pato af teelleposterne (Bystien i Glostrup og Finsensvej pa Frederiksberg) er
der kommet markant flere cyklister fra 2010 til 2012, mens antallet pa de tre
gvrige poster er nogenlunde ugndret.

> Fremkommeligheden opfattes ikke som markbart forbedret, idet der stadig er
et betydeligt antal stop ved trafiklys mv, og idet der er deciderede flaskehalse
ved f.eks. krydsningen af Grgndals Parkvej samt passagen af det centrale Fre-
deriksberg.

> Cyklisterne er generelt positive over for de gennemfarte tiltag og for den
overordnede ide og konceptet.

> Cykelsuperstien har tiltrukket enkelte nye brugere, der tidligere har benyttet
bil eller kollektivt trafik, og har desuden tiltrukket enkelte cyklister, der tidli-
gere har kert ad Roskildevej. | antal svarer det til ca.10 % nye brugere, hvoraf
de fleste er flyttet fra bil eller kollektiv trafik.

> Hvad angar plan og proces, sa peger de interviewede personer fra kommuner-

nes forvaltning pa, at det vigtigste resultat har veeret etableringen af et samar-
bejde mellem de fem kommuner, som har fungeret godt.
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> De peger endvidere pa, at det er vigtigt, at der har varet et sekretariat - som er
uafheengigt af de involverede kommuner - og at der har veeret tilknyttet eks-
terne radgivere.
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2 Trafiktaellinger

Der er gennemfgrt maskinelle teellinger i uge 40 i 2010 (4.-10. oktober 2010) samt i
uge 40-41 (6.-12. oktober 2012) pa fem teellestationer placeret tzet pa interviewpo-
sterne.

Placeringen af tellestationerne var fra vest mod gst:

> Trippendalstien i Albertslund mellem Humlehusene og stikrydset ved Herste-
destervej (dobbeltrettet cykelsti)

> Bystien i Glostrup lidt gst for Birkeskoven (dobbeltrettet cykelsti)

> Radovre Parkvej ca. 50 meter vest for krydset ved Tarnvej (almindelig vej
med cykelsti i begge sider)

> Damhusdemningen pa nordsiden af Damhussgen (dobbeltrettet cykelsti)

> Finsensvej ca. 50 meter gst for Sgnderjyllands Alle (almindelig vej med cy-
kelsti i begge sider).

Vejret var ved begge tellinger mildt i analyseperioden med dagtemperaturer om-
kring 10 grader og svag vind. |1 2010-malingen var der om torsdagen et kraftigt
regnvejr om formiddagen, hvilket ogsa kunne ses i tllingerne, idet tallene for
torsdagen er ca. 8 % lavere end for de gvrige hverdage.

I 2012-teellingen var lgrdagen praeget af heldagsregn, mens der om sgndagen var
mange, mindre byger, hvilket kan ses af resultaterne, som viser ca. 30-40 % lavere

tal ved weekendtallingerne i 2012 sammenlignet med 2010.

Hovedresultaterne fra teellingerne ses i Tabel 1.

\\cowi.net\projects\AO0O5000\A008688\3_Pdoc\ALBERTSLUNDRUTEN\Dokumenter\HEK0000290_Evaluering_rev1.docx



COWI

ALBERTSLUNDRUTEN 11
Tabel 1: Hovedtal fra cykelteellinger (antal cykler/dagn, begge retninger tilsammen)
Sted Hverdagsdggn Weekenddggn

2010 2012 FAEndring 2010 2012 AEndring
Trippendalsti 686 622 -9% 307 170 -44%
Bystien 535 623 +16% 188 130 -30%
Rgdovre Parkvej 2.025 2.151 +6% 979 611 -37%
Damhusdaemningen 2.668 2.706 +1% 1.448 822 -43%
Finsensvej 2.852 3.437 +20% 1.351 1.157 -14%
Total 8.766 9.539 +8% 4.273 2.890 -32%

Pa hverdage er der betydelige trafikstigninger fra 2010 til 2012 pa Bystien og pa
Finsensvej, mens der er mindre endringer pa de tre gvrige telleposter. Veerd at

bemzrke er, at der totalt for alle teellesteder pa hverdage er en stigning pa 8 %. Ge-
nerelt ma resultaterne ud fra et statistisk synspunkt siges at vaere mest valide for de
poster, der har det stgrste antal cyklister.

I weekenden er der markante fald pa alle analyseposter, hvilket ma tilskrives den

farnavnte heldagsregn. Dette bekreftes af, at faldet er starst pa Damhusdaemnin-

gen, som er et udpraeget udflugtsmal, mens faldet er mindst pa Finsensvej, som
ogsa i weekenden har meget trafik, der er relateret til indkeb og andre mindre vejr-

afhangige aktiviteter.

Dagnfordelingerne for de enkelte teellinger ses i de falgende grafer. Hverdagskur-

ven er et gennemsnit for dagene mandag-fredag og weekend-kurven er et gennem-
snit for lgrdag og sgndag.
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Figur 1: Talt cykeltrafik pa Trippendalstien (cykler/dggn, begge retninger tilsammen)
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Figur 2: Talt cykeltrafik p& Bystien, Glostrup(cykler/dggn, begge retninger tilsammen)

300
250
200
/ = Hverdag 2010
150
= \Neekend 2010
100 \\ Hverdag 2012
} = \Weekend 2012
’ TN
0 _# T T T T T T T T T T T T T 1
N O N DO DO DO DD
AV A7 W G YA WY Y Y SV Ay
KRV TRTNSTRYAY AY
Figur 3: Talt cykeltrafik pa Redovre Parkvej (cykler/dggn, begge retninger tilsammen)
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Figur 4: Talt cykeltrafik p& Damhusdeemningen (cykler/dggn, begge retninger tilsam-
men)
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Figur 5: Talt cykeltrafik p& Finsensvej, Frederiksberg (cykler/dagn, begge retninger

tilsammen)

Pa alle teelleposterne er der - for hverdagenes vedkommende - meget stor lighed

mellem degnfordelingen i 2010 og 2012. Variationerne hen over dagen er de sam-

me med nogle markante spidstimer morgen og eftermiddag, hvilket indikerer, at
der i hgj grad er tale om pendlertrafik.
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3 Spargekortundersggelser

Interviewundersggelsen blev gennemfart ved uddeling af spargekort pa fem steder,
der 14 tzt pa telleposterne.

I 2010 skulle spargekortet udfyldes og returneres med posten. | 2012 var der ogsa
mulighed for at besvare skemaet pa internettet via et link, der var anfart pa kortet.
Internetudgaven indeholdt tre supplerende spargsmal, som af pladshensyn ikke var
med pa det trykte spargekort. De supplerende spargsmal omhandlede rutens kende-
tegn og hjelpemidler.

3.1 Uddeling og svarprocent

Ved de to undersggelser blev der uddelt henholdsvis 1.348 og 1.511 spgrgekort.
Fordelingen pa de fem analyseposter er vist i Tabel 2.

I 2010 blev der returneret 562 udfyldte kort, mens der i 2012 indkom 610 besvarel-
ser, hvoraf 103 kom via internettet og 507 var fysiske spgrgekort. Spgrgekort kan
ses i Bilag A og i Bilag B er gengivet respondenternes supplerende kommentarer til
nogel af spargsmalene.

Ved begge undersggelser var der dermed svarprocenter i starrelsesordenen 40%,
hvilket er hgijt for en undersggelse af denne type. De primare arsager til den hgje
svarprocent antages at vaere, at emnet opfattes positivt af de adspurgte, idet spgrge-
kortene omhandler forbedrede forhold for cyklister.

Svarprocenterne pa de enkelte analyseposter ses i Tabel 2. Som det ses, har Fin-
sensvej en lidt lavere svarprocent end de gvrige, hvilket formentlig skyldes, at der
pa Finsensvej er flere lokale cyklister, som har mindre interesse i den samlede Al-
bertslundrute.
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Sted 2010 2012

Uddelte kort | Svarprocent Uddelte kort | Svarprocent
Trippendalstien 64 44 % 95 38 %
Bystien, Glostrup 200 52 % 226 44 %
Rgdovre Parkvej 313 36 % 349 42 %
Damhusdaemningen 456 50 % 479 41 %
Finsensvej 315 29 % 362 36 %
Ialt 1.348 42 % 1.511 40 %

3.2 Turformal

Respondenterne er i udpreeget grad pendlere, hvilket fremgar af deres turformal vist

i Figur 6. Naesten 90 % skal enten pa arbejde eller til uddannelse og ma dermed
betegnes som pendlere.

90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

m 2010

m 2012

e e 0 x
. S «& ¢
2 * & X v
¢ F
QY o\q,\ Q &
@ D
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Figur 6: Respondenternes turformal

Tallene er stort set identiske for 2010 og 2012, og der kan saledes ikke observeres
nogen forskel i cyklisternes formal. Den primaere malgruppe for cykelsuperstien er
netop pendlere, og det ma derfor konstateres, at besvarelserne svarer til det forven-

tede.

Det skal erindres, at besvarelserne omfatter cyklister, som har kart pa stien i perio-
derne kl. 7-9 og 15-17, som netop er spidstimer for pendlertrafikken. Det er derfor
forventeligt at pendlere udggar en stor andel i disse perioder.
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3.3 Kgrt distance

Cyklisternes karte distance er vurderet ud fra de opgivne til- og fra-adresser. Den
gennemsnitlige distance blandt respondenterne var 7,3 km i 2010 og 7,5 km i 2012.

Fordelingen af ture pa karte distancer er vist i Figur 7.

14%
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0,
6% 2010
4% m 2012
2%
0%
E E E E E E E E E E E E E E g E
4 4 4 4 -~ -~ 4 4 4 4 -~ -~ 4 4 ~ 4
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O 4 N o O N o0 P e
O O =4 N o & A
i i — - —
Figur 7: Respondenternes fordeling af ture efter kart distance.

Som det ses, er turene meget jeevnt fordelt over intervallet 3-10 km, bade i 2010 og
i 2012. Ca. 75% af samtlige ture i 2010 og 79% i 2012 ligger inden for dette inter-
val.

Cykelsuperstiprojektet har som formal iseer at tiltreekke personer med ture pa over
4 km. Denne gruppe udgjorde allerede i 2010 ca. 81%, og i 2012 er andelen 83%.

Afvigelserne mellem de to undersggelser er sa sma, at der ikke kan konstateres en
signifikant &ndring fra 2010 og 2012.

3.4 Hyppighed for kgrsel pa Albertslundruten

Langt de fleste af de adspurgte cykler regelmaessigt pa Albertslundruten, hvilket
fremgar af Figur 8. Omkring 80% er daglige brugere, og der er i alt 90%, som cyk-
ler pa ruten mindst en gang om ugen. Dette er i god overensstemmelse med, at
starstedelen af de adspurgte er pendlere, og dermed har samme transportbehov hver

dag.
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Figur 8: Respondenternes svarfordeling om hyppighed for karsel pa Albertslundruten.

Ogsa her er fordelingen stort set ens i de to undersggelser.

3.5 Mulighed for at holde hastigheden

Fremkommeligheden er ikke helt optimal, hvilket fremgar af Figur 9. Mindre end
hver femte finder det "meget nemt" at holde en jeevn hastighed, mens ca. halvdelen
opfatter det som "nogenlunde nemt".

60%
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40%

30% m 2010
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20%
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Meget nemt Nogenlunde  Lidt vanskeligt  lkke muligt

Figur 9: Mulighed for at holde jeevn hastighed

Pa dette punkt er der en forskel i de to undersggelser, idet den oplevede fremkom-
melighed er blevet bedre. | 2010 var der i alt 66%, som fandt det meget eller no-
genlunde nemt at holde en jeevn hastighed, men i 2012 er denne andel steget til
75%, hvilket er en statistisk signifikant stigning.
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De respondenter, der har svert ved at holde en jeevn hastighed, har ogsa angivet
arsager til det. Disse er vist i Figur 10.
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Figur 10: Respondenternes oplevede arsager til darlig fremkommelighed

Der er stor overensstemmelse mellem de to undersggelser, men det er veerd at be-
maerke, at arsagen "ujeevn/hullet sti" er faldet fra 23% til 17%, hvilket tyder pa, at
belzegningen opfattes som forbedret.

Den hyppigst nevnte gene er stop ved lyskryds osv., hvilket iser er aktuelt i Kg-
benhavns og Frederiksberg Kommuner.

I begge undersggelser er der ca. 15%, der har svaret "Andet", men det deekker over
lidt forskellige forhold i de to undersggelser.

I begge undersggelser naevnes krydsningen af Grgndals Parkvej, som en vasentlig
flaskehals for cyklister i retning mod Kgbenhavn. Cyklisterne skal krydse den
steerkt trafikerede Grandals Parkvej i et vigepligtsreguleret kryds, hvilket kan give
lange ventetider.

Et andet punkt, hvor der er overensstemmelse i de to undersggelser, er stien pa
Damhusdamningen, hvor der er mange fodgangere, hvilket reducerer cyklisternes
fremkommelighed.

I 2010 var der vejarbejde pA Damhusdemningen, hvilket blev fremhavet af mange
cyklister, som i gvrigt ogsa nevnte de mange svaner ved Damhussgen, der gar eller
ligger pa stien.

I 2012-undersggelsen er der tre arsager, der fremhaves hyppigt:

> Hyltebjerg Alle har darlig fremkommelighed, fordi den er smal, mangler cy-
kelsti og fordi der er mange parkerede biler pa den.
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> Passagen af Frederiksbergcenteret og Frederiksberg Station er besveerlig, fordi
stien har et snoet forlgb, flere beleegningsskift, og fordi der er mange fodgeen-
gere (metropassagerer og besggende til centeret).

> Snerydningen er mangelfuld pa store dele af streekningen. Dette skal ses i lyset
af, at der mellem de to undersggelser har veret to vintre med stgrre maengder
sne end normalt. Her skal det dog pointeres, at mellem indvielsen og efterun-
dersggelsen har der ikke veeret en vinterperiode.

3.6 Tryghed
Den oplevede tryghed blandt cyklisterne er vist i Figur 11.

40%

35%
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Figur 11: Oplevet tryghed . Skalaen gar fra 1 = Meget utryg til 10 = Meget tryg. Den mellem-
liggende graduering har veeret overladt til respondenterne selv.

Fordelingerne er meget ens for de to undersggelser, men dog med en lille tendens
til, at flere har svaret de to hgjeste verdier for god tryghed i 2012-undersggelsen.

Gennemsnitsveaerdien blandt de adspurgte var 7,3 i 2010 og 7,5 i 2012, hvilket ikke
er en signifikant forskel. Besvarelserne tyder saledes pa, at cyklisterne allerede i
2010 falte sig trygge pa Albertslundruten, og at tiltagene ikke har pavirket den op-
levede tryghed synderligt.

Den oplevede tryghed varierer mellem de fem analyseposter, som det fremgar af
Tabel 3.
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Tabel 3: Oplevet tryghed pa hver af analyseposterne Skalaen gér fra 1 = Meget utryg til
10 = Meget tryg. Den mellemliggende graduering har veret overladt til re-
spondenterne selv. Gennemsnitstal for alle besvarelser.

2010 2012
Trippendalstien 8,1 8,4
Bystien, Glostrup 7,9 7,6
Rgdovre Parkvej 7,1 7,4
Damhusdamningen 7,2 7,4
Finsensvej 7,1 7,4
Vaagtet gennemsnit 7,3 7,5

Den oplevede tryghed er stgrst pa Trippendalstien og pa Bystien, hvor cykelstien
ligger i eget tracé, mens den er mindst pa Redovre Parkvej og Finsensvej, hvor cy-
kelstien lgber langs karebanen for biler, samt pa Damhusdaemningen, hvor cykli-
sterne deler stien med fodgaengere.

3.7 Kendskab til hjemmesiden

Kendskabet til hjemmesiden www.cykelsuperstier.dk er vist i Figur 12.
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Figur 12: Kendskab til www.cykelsuperstier.dk

Her ses en veesentlig fremgang i kendskabet til hjemmesiden. Hvor der i 2010 kun
var 6%, der havde kigget pa hjemmesiden, er det i 2012 en tredjedel af de adspurg-
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te. Andelen af personer, der har hgrt om hjemmesiden uden at have kigget pa den,
er 0gsa steget.

Ikke desto mindre er det stadig lidt over halvdelen af de adspurgte, der slet ikke
kender hjemmesiden.

3.8 Kendskab til Albertslundruten

Respondenterne er blevet spurgt, om de kender udtrykket "Albertslundruten™ om
den sammenhangende stiforbindelse mellem Albertslund og Kgbenhavn. Resulta-
tet er vist i Figur 13.
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Figur 13: Kendskab til udtrykket Albertslundruten

I 2010 var der kun 22% af de adspurgte, der kendte udtrykket, mens andelen i 2012
er steget til 85%. Der er saledes sket en meget markant stigning i kendskabet, og
det ma konkluderes, at betegnelsen i dag er alment kendt blandt brugerne.

3.9 Kgn og alder

Blandt besvarelserne var der i 2010 35 % mand og 65 % kvinder, hvilket er en
normal fordeling blandt cyklister. 1 2012 var fordelingen naesten den samme, som
det fremgar af Figur 14.
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Figur 14: Respondenternes ken

Aldersfordelingen er vist i Figur 15. Ogsa den er stort set identisk i de to undersg-
gelser, dog med en lille forskydning imod yngre personer i 2012. Gennemsnitsalde-
ren blandt de adspurgte er 45,2 ar i 2010 og 43,5 &r i 2012.
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Figur 15: Aldersfordeling

3.10 Tidligere kgrsel pa Albertslundruten

I 2012-undersggelsen blev respondenterne spurgt, om de ogsa cyklede pa Alberts-
lundruten, inden den blev lanceret som cykelsupersti. Svarene ses i Figur 16.
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Figur 16: Cykling pa ruten, inden den blev lanceret som cykelsupersti

Det ses, at starstedelen af cyklisterne var brugere af ruten i forvejen, og langt de
fleste i samme omfang, hvilket tyder pa, at de ikke har a&ndret adfard.

Der er imidlertid ogsa en fjerdedel af de adspurgte, som angiver, at de ikke cyklede
pé ruten tidligere, og de er supplerende blevet spurgt om, hvad de gjorde i stedet.
Svarene ses i Figur 17.
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Figur 17: Transportform inden lancering af cykelsuperstien

De fleste angiver, at de ikke karte turen, og flere har tilfgjet forklarende kommen-
tarer. | langt de fleste tilfeelde deekker det over, at de i 2010 ikke havde samme
transportbehov som i 2012. Det kan typisk skyldes, at de adspurgte har faet nyt job
eller ny bopzl, saledes at Albertslundruten i dag indgar i deres daglige pendling.
Men i 2010 havde de et andet pendlingsmgnster, hvor Albertslundruten ikke var
relevant, og derfor karte de ikke turen i 2010.
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Cirka 4% angiver, at de i 2010 cyklede en anden vej, og de fleste af dem har tilfgjet
Roskildevej i kommentarfeltet.

Mest bemeerkelsesvaerdigt er dog, at en tredjedel har angivet, at de tidligere har
benyttet andre transportmidler, ligeligt fordelt mellem tog, bil og bus. Det skal her
erindres, at der ikke er tale om en tredjedel af samtlige brugere, men derimod en
tredjedel af de nye brugere, hvilket svarer til i alt 8-9 % af alle brugere.

3.11 Den samlede oplevelse

Respondenterne blev spurgt om deres samlede oplevelse af Albertslundruten i for-
hold til situationen far omlaegningen. Svarene ses i Figur 18.
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Figur 18: Samlet oplevelse i forhold til far ombygningen

Halvdelen af de adspurgte synes, at den samlede oplevelse er blevet bedre eller
meget bedre, mens lidt under halvdel synes, at oplevelsen er ugndret. Blandt de ca.
500 svar pa spgrgsmalet er der én person, som svarer "Meget darligere™ og fire,
som har svaret "Darligere". Som begrundelse gives, at ruten har tiltrukket sa mange
nye cyklister, at fremkommeligheden er blevet reduceret.

3.12 Kendetegn pa Albertslundruten

Som navnt var der pa internetudgaven af spgrgeskemaet i 2012 nogle supplerende
spargsmal, som af pladshensyn var udeladt pa det fysiske spargekort.

Det farste spgrgsmal handlede om tre konkrete kendetegn for Albertslundruten,
nemlig C-logoet pa asfalten, skiltene med logo og rutenummer, samt den orange

stribe, der lgber pa dele af ruten.

I Figur 19 ses, hvor stor en andel af de adspurgte, der har bemarket hvert af de tre
kendetegn.
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Figur 19: Andel, der har observeret kendetegn pa Albertslundruten

Den orange stribe er det mest bemzrkede kendetegn, idet 77% af de adspurgte si-
ger, at de har bemarket den. Der er i gvrigt flere respondenter, som i kommentar-
feltet har skrevet, at striben allerede i efteraret 2012 er slidt vaek flere steder, og at
den burde have veeret fart helt igennem pa hele straekningen.

Ruteskiltene og C-logoet er blevet bemeerket af 62% af de adspurgte.

3.13 Servicefunktioner

Respondenterne er ogsa blevet spurgt om fem konkrete servicefunktioner, dels om
de har bemaerket dem, og dels om de har benyttet dem. Besvarelserne fremgar af
Figur 20.

Den mest kendte og ogsa mest benyttede servicefunktion er fodhvilerne, som ogsa
far mange positive bemarkninger i kommentarfelterne. Der er imidlertid ogsa en-
kelte af de adspurgte, som fremhaver, at fodhvilerne kun kan benyttes af to perso-
ner ad gangen, og at det i myldretiden er svert at fa plads ved fodhvilerne.

Luftpumperne er blevet bemarket af over 80%, men kun benyttet af 20%. Den lave
udnyttelsesgrad er imidlertid ikke overraskende, eftersom luftpumperne ikke er
ngdvendige, hvis cyklen fungerer som den skal. De gvrige servicefunktioner kan
derimod benyttes af alle, uanset cyklens tilstand. Der er imidlertid ogsa mange kri-
tiske bemaerkninger om luftpumperne, der angives at fungere darligt.
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Figur 20: Kendskab til og brug af servicefunktioner

Den orange stribe bemaerkes af tre fjerdedele af cyklisterne og benyttes af cirka en
tredjedel. Her skal det erindres, at langt de fleste cyklister er regelmassige brugere
af cykelstien, hvorfor de kender ruten udmaerket og derfor ikke har noget stort be-
hov for striben som en hjeelp. Der er derimod flere, der fremhaver striben som et
positivt kendetegn, der er med til at markere ruten som noget sarligt.

Nedtallingssignalerne ved lyskryds er bemaerket af knap halvdelen af cyklisterne,
og nasten alle, der har bemzarket dem, bruger dem ogsa aktivt til at undga at stoppe
for rgdt. Det skal erindres, at signalerne kun findes pa Finsensvej og derfor kun er
observeret af de cyklister, der kerer pa netop den del af straekningen.

Lys i cykelstien (diodelamper i asfalten, som er etableret enkelte steder pa ruten) er
i sagens natur kun relevant, nar det er markt, og lysene er kun blevet bemaerket af
17% af de adspurgte, mens 8% af alle adspurgte rent faktisk har benyttet lyset.
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4  Rejsehastighedsmalinger

4.1 Metode

Der findes ikke en standardiseret metode til maling af rejsehastighed for cyklister.

For biltrafik i byomrader er rejsehastigheden bestemt af den gvrige trafik, treengsel
samt stop ved signalreguleringer og lignende. For cykeltrafikken er rejsehastighe-
den derimod snarere bestemt af den enkelte cyklists fysiske formaen, hvilket bl.a.
afspejler sig i en meget stagrre spredning af hastighederne for cyklister end for biler.
Desuden er cyklisters rejsehastighed meget afhangig af vind og vejr, og malinger
pa to forskellige dage kan give vidt forskellige resultater.

Kgbenhavns Kommune har tidligere ved malinger pa blandt andet Ngrrebrogade
benyttet en metode, hvor en testcyklist udstyret med GPS cykler igennem gaden og
sgger at tilpasse sig det generelle flow i trafikken. Det er muligt pa Nerrebrogade,
hvor der er mange cyklister, men pa Albertslundruten kan denne metode ikke bru-
ges, da der pa dele af ruten er meget fa cyklister, og dermed ikke noget generelt
flow.

Der er i stedet valgt en metode, hvor en testcyklist udstyres med GPS og hastig-
hedsmaler og derefter karer hele ruten igennem med instruktion om sa vidt muligt
at holde en hastighed pa 20 km/t. VVed den efterfalgende analyse kan man registrere
den faktiske rejsehastighed, og der kan udpeges steder, hvor hastigheden er lavere
end 20 km/t. Ud fra stedfeastelsen kan arsagen til den lavere hastighed vurderes.
Det vil typisk veere vejkryds (signal- eller vigepligtsregulerede) eller skarpe sving.

4.2 Resultater

Der er gennemfart testkarsler i begge retninger bade formiddag og eftermiddag.
Hovedresultaterne ses i Tabel 4, der viser den faktiske rejsehastighed og antallet af
stop.
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Tabel 4: Resultater af hastighedsmalinger

Tid Retning 2010 2012
Faktisk Antal Stop pr. Faktisk Antal Stop pr.
rejse- stop km rejse- stop km
hastighed hastighed
Morgen Mod Kgbenhavn 16,0 km/t 6 0,34 17,4 km/t 7 0,41
Fra Kgbenhavn 16,7 km/t 11 0,64 17,6 km/t 9 0,54
Eftermiddag Mod Kgbenhavn 16,4 km/t 9 0,54 16,8 km/t 8 0,48
Fra Kgbenhavn 18,1 km/t 8 0,48 18,0 km/t 8 0,48
Gennemsnit 17,0 km/t 8,5 0,50 17,5 km/t 8,0 0,48

Det ses af tabellen, at den faktiske rejsehastighed er lidt lavere end den tilstraebte
pa 20 kml/t.

Den vaesentligste arsag til den lavere hastighed er, at cyklisten har mattet stoppe
helt op flere gange pa turen. Antallet af stop er nogenlunde ens pa de kerte ture
med en gennemsnitsveerdi pa 8,5 stop pr. tur i 2010, svarende til 0,50 stop pr. km.
Det kan ogsa udtrykkes pa den made, at cyklisten i gennemsnit har kart 2 km mel-
lem stoppene.

De fleste stop har veeret ved signalregulerede kryds, primeert i Frederiksberg og
Kgbenhavns Kommune, men ogsa i Redovre Kommune ved krydsningen af Tarn-
vej og i Albertslund Kommune pa Fabriksparken.

Det mest generende stop i 2010-malingen var ifglge testcyklisten ved krydsningen
af Fabriksparken i Albertslund Kommune. Vejen skulle krydses to gange, bade i
indadgaende og udadgaende retning, eftersom der var dobbeltrettet cykelsti pa
nordsiden, og begge krydsninger skete pa en fri streekning uden signalregulering.

I 2012 er der etableret cykelsti pa sydsiden af Fabriksparken, hvorfor cyklister i
retning mod Kgbenhavn ikke behgver at krydse vejen. Dette har lettet fremkomme-
ligheden.

I 2012 har testcyklisten fremhavet to veesentlige punkter:

> Krydsningen af Grgndals Parkvej i retning mod Kgbenhavn. Cyklisterne skal
fra en sidevej krydse den steerkt trafikerede Grgndals Parkvej og derefter op
over en hgj kantsten (dog med rampe) til en cykelsti, der er smal, og hvor der
skal foretages et 90 graders sving pa meget begranset plads. Krydsningen bli-
ver endnu mere besvarlig af, at der ved hver passage er mange cyklister, som
krydser vejen samtidig.

\\cowi.net\projects\AO0O5000\A008688\3_Pdoc\ALBERTSLUNDRUTEN\Dokumenter\HEK0000290_Evaluering_rev1.docx




COWI
ALBERTSLUNDRUTEN 29

> Passagen af omradet ved Frederiksberg Station, hvor stien er smal og har et
snoet forlgb, og hvor der er mange fodgaengere (metropassagerer, gymnasie-
elever og besggende til Frederiksberg Centeret).

Testcyklisten har i sin afrapportering naevnt, at treengsel pa cykelstien ikke har
medfart reduceret hastighed. Kun pa den inderste del af ruten mellem Finsensve;j
og Indre by i Kgbenhavn er der mange cyklister, men ikke sa mange, at det reduce-
rer hastigheden. Der er naturligvis cyklister, der karer langsommere end 20 km/t,
men da cykelstien er bred pa starstedelen af streekningen, er det nemt at overhale.

Testcyklisten har ogsa papeget, at Albertslundruten er meget flad, og at der ikke er
bakker, der reducerer rejsehastigheden. Den eneste stigning af betydning er rampen
fra Fabriksparken op til stibroen over Ring 3, men den er meget kort og medfarer
derfor ikke starre forsinkelse.
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5  Jevnhedsmalinger

Der er i juni 2010 og i oktober 2012 gennemfart malinger af rutens jeevnhed. Ma-
lingerne er udfart med en lille bil med specialudstyr. Udstyret er ca. 1,50 m bredt,
og bilen kan derfor male pa de fleste cykelstier, se Figur 21.

Figur 21 Hele ruten er gennemkgrt med en malebil med laserscanningsudstyr til at male
huller og buler i belegningen.

Pa malekgretgjet er monteret 2 lasere, der registrerer cykelstiens leengdeprofil. La-
serne maler afstanden til beleegningen ca. 16.000 gange i sekundet, og beregner pa
basis deraf overfladeprofilet i 2,5 cm intervaller til en samlet kaede af 2,5 cm sekti-
oner, der viser om stien gar op, ned eller ligeud.

Det vigtigste for cyklisters karselskomfort er tilstedeveerelsen af ujeevnheder (hul-
ler, buler, manglende ramper, tvaergaende rgdder og lign). Den resulterende bereg-
ning af jeevnhed foretages ved at benytte de malte ujeevnheder i leengder (bglge-
leengder) fra 2,5 cm til 5 m. Veerdier inden for dette interval er lige netop de for-
dybninger og opspring, som cyklister meerker, og som derfor medfarer oplevet dar-
lig komfort.
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Malinger af ujeevnheder inden for de oven navnte bglgeleengder benyttes til at be-
regne et samlet indeks kaldet BPI (Bicycle Path Index), som et samlet udtryk for
cyklisters oplevede jaevnhed.

BPI tal udtrykkes normalt ud fra en malt lengdeenhed pa 50 m, dvs. at der bereg-
nes én BPI veerdi pr. 50 m cykelsti. Valget af leengden pa 50 m er for at fa et til-
straekkeligt detaljeret billede af stikomforten uden at miste overblikket, og er en
optimal lzengde, hvad angar planlaegning af drift og vedligehold af stien.

Resultatet af malingerne pa Albertslundruten er desuden brugt som del af kommu-
nernes input til, hvor der skal arbejdes med at forbedre beleegningen som led i rea-
liseringen af ruten.

5.1 Resultater

Beleegningen pa Albertslundruten bestar overvejende af asfalt, som det ses af Figur
22.

2010 Fra Kbh. 2010 Mod Kbh.

1% _ 2% 1% 3%

2012 Fra Kbh. 2012 Mod Kbh.
0% 1% 0% 1%

m Asfalt mSF-sten  m Chaussesten m Betonfliser

Figur 22 Belaegning pé Albertslundruten i retning hhv. fra Kgbenhavn og mod Kgben-
havn
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I 2010 var der asfalt pa 81 - 85% af streekningen (afhangigt af retningen), mens der
i 2012 var asfalt pa over 90% i begge retninger.

De overordnede resultater af jeevnhedsmalingerne for ruten som helhed er vist i
Figur 23 og Figur 24.
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Figur 23: Jeevnhedsmaling for cykelstien i rutens hgjre side, set fra Kgbenhavn (fra gst
mod vest). Nulpunktet for kilometreringen er ved Sgerne i Kgbenhavn..

50
45
40
35

25
20
15

10 }
; : l

BPI-vaerdi (mm/m)

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

Kilometer

—2010 ——2012

Figur 24: Jeevnhedsmaling for cykelstien i rutens venstre side, set fra Kgbenhavn. (fra gst
mod vest). Nulpunktet for kilometreringen er ved Sgerne i Kgbenhavn.

De hgje veardier ved km 2 er ved krydsningen af Falkoner Alle pa Frederiksberg.
Derudover er der i 2010 sarligt hgje veerdier pa Radovre Parkvej (ca. km 6-7) og
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pa Fabriksparken (ca. km 12-13), som begge havde streekninger med flisebelaeg-
ning.

Ovenstaende grafer indikerer en forbedring af jevnheden med et fald i BPI-
vaerdierne fra 2010 til 2012. Faldet kan illustreres ved optegning af temakort, hvor
streekningerne markeres med:

> Gren for BPI-veerdier under 12
> Gul for BPI-veerdier mellem 12 og 15
> Rad for BPI-vaerdier over 15.

De faglgende figurer viser sadanne temakort for henholdsvis 2010 og 2012.

R oL

Figur 27: BPl-intervaller, 2010, i retning MOD Kgbenhavn
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Figur 28: BPI-intervaller, 2012, i retning MOD Kgbenhavn
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6 Plan og proces

Der har veeret fem kommuner involveret i projektet Albertslundruten sammen med
Sekretariatet for Cykelsuperstier og eksterne konsulenter.

Netop fordi Albertslundruten har veret pilotrute, har der ikke pa forhand veeret no-
get klart billede af f.eks. tidsforbrug og arbejdsfordeling mellem de involverede
parter, og det har derfor veeret vigtigt at fa evalueret disse punkter sidelgbende med
de gvrige evalueringer af ruten.

Pa den baggrund har evalueringen ogsa omfattet en evaluering af processen i form
af telefoninterviews med sekretariatet og tre af de involverede kommuner.

Evalueringen er beskrevet naermere i det fglgende.

6.1 Metode

Evalueringen er gennemfort ved telefoninterview med de involverede medarbejde-
re, som har vaeret involveret i projektgruppen, i tre af de beragrte kommuner. COWI
og sekretariatet udarbejdede i feellesskab en interviewguide (se Bilag C), som blev
tilsendt respondenterne inden interviewet. Hensigten var ikke, at respondenterne
skulle udfylde spargeguiden, men snarere at den skulle give dem et indtryk af de
emner, der ville indga i interviewet.

Efterfalgende blev der gennemfart et interview pa 15-30 minutter, hvor de enkelte
punkter blev gennemgaet og diskuteret.

6.2 Resultater

6.2.1 Succeskriterier

De adspurgte siger samstemmende, at de enkelte kommuners succeskriterier har
veeret klart defineret, og at de stort set kan sammenfattes i to punkter, nemlig etab-
lering af en hgjklasset cykelsti samt etablering af et samarbejde mellem kommu-
nerne.
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Sidstnaevnte er blevet opfyldt til fulde, idet der har vaeret et fortrinligt samarbejde
mellem kommunerne. Ud over det konkrete samarbejde om Albertslundruten har
det veeret gavnligt at fa indblik i nabokommunernes arbejde med cykeltrafik og i
det hele taget at fa sat ansigt pa kolleger i de gvrige kommuner. Medarbejderne har
derigennem faet udvidet og styrket deres faglige netveerk.

Hvad angar den hgjklassede cykelsti papeger respondenterne, at ambitionsniveauet
for projektet var hgijt, og at det ogsa viste sig at vaere hgjere end det opnaede resul-
tat. En respondent udtrykker det pa den made, at man havde forventet en Cykelsu-
persti, men fik en Cykelsupersti. Heri ligger, at ruten er en god cykelsti, men at or-
det "super" er overdrevet. Den primare arsag er de begraensede gkonomiske res-
sourcer, der har veeret afsat. Derudover papeges, at der har vaeret kompromiser om
linjefgringen ved kommunegreenserne, hvilket bevirker, at der er visse svagheder i
linjefgringen. Af konkrete problematiske punkter neevnes krydsningen af Grgndals
Parkvej samt Fabriksparken.

6.2.2 Sekretariatet

Der er generelt stor tilfredshed med sekretariatet og dets funktion. | begyndelsen af
projektet var der en vis sammenblanding mellem Kgbenhavns Kommune og sekre-
tariatet, men undervejs er det lykkedes at adskille funktionerne, saledes at sekreta-
riatet varetager interesser for alle kommunerne pa ruten, mens Kgbenhavns Kom-
mune er reprasenteret af medarbejdere uden for sekretariatet.

Det har vaeret meget vigtigt at fa adskilt funktionerne, og dette anferes af alle re-
spondenter som en af de vigtigste leeringer af processen.

En af de adspurgte anfarer, at der ved projektets start var en ide om at lade sekreta-
riattsfunktionen ga pa skift mellem kommunerne. Det blev dog besluttet at etablere
et permanent sekretariat, og projektets faktiske forlgb har ogsa vist, at det var den
bedste lgsning.

Pa den negative side naevnes personudskiftningerne i sekretariatet, der har veeret
haemmende for sekretariatets arbejde - uanset at arsagerne til udskiftningerne har
vaeret forstaelige, og at der ikke er noget at udsatte pa de enkelte medarbejderes
kompetencer.

6.2.3 Brug af konsulenter

Der har veeret tilknyttet eksterne konsulenter til projektet til at foresta udarbejdelse
af registreringer og malinger, beskrivelser, rapporter, kommunikation mm.

Der er generelt stor tilfredshed med konsulenterne, der pad mange mader har funge-
ret som ressourcepersoner for sekretariatet og kommunerne. De involverede med-
arbejdere i kommunerne har i nogle tilfeelde savnet tid og ressourcer til at ga ind i
projektet, og i sadanne tilfeelde har det vaeret gavnligt at kunne overdrage opgaver
til eksterne konsulenter.
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Det fremhaeves ogsa som positivt, at konsulentarbejdet har veeret fordelt pa relativt
fa personer. Det betyder, at kommunernes medarbejdere far et lidt mere personligt
forhold til konsulenterne, hvilket letter kommunikationen.

6.2.4 Intern kommunikation

Den interne kommunikation har fungeret godt, om end der ogsa pa det punkt var
begyndervanskeligheder. De adspurgte navner, at der i starten af projektet var lidt
for mange mader i forhold til det konkrete indhold, og at nogle af kommunerne
ikke havde den rigtige bemanding fra starten.

Disse punkter blev der dog rettet op pa undervejs, og efterfalgende har den interne
kommunikation varet god. Der har veeret en positiv atmosfare i gruppen, og re-
spondenterne fremhaever igen netveerksdannelsen som et af de vigtige resultater af
projektet.

Frekvensen af mgderne har veeret ujevn, og der har veeret forholdsvis lange perio-
der, hvor der ikke skete meget pa projektet, og hvor der derfor ogsa var langt imel-
lem mgderne. Respondenterne naevner dog samtidig, at det neeppe kan vere ander-
ledes pa et projekt af denne type. Det kan ikke forventes, at arbejdet forlgber med
jeevn belastning over hele projektperioden.

Enkelte respondenter naevner som en vigtig erfaring til de kommende ruter, at det
er godt at leegge maderne pa skift hos de medvirkende kommuner. Dels giver det et
bedre indblik i de lokale forhold hos samarbejdspartnerne, dels er det med til at fa
de enkelte kommuner til at fole starre ejerskab for projektet.

6.2.5 Lokal interesse

I alle de involverede kommuner har der vaeret stor lokal interesse for projektet. Der
har vaeret mange borgerhenvendelser, og der har veeret god omtale i de lokale me-
dier, bade i form af avisartikler, radioindslag og leeserbreve.

Den lokale politiske interesse for projektet har veeret mindre og har naturligvis haft
betydelig fokus pa gkonomien. Nogle af de adspurgte har savnet et starre politisk
engagement i projektet.

6.2.6 Lancering

Lanceringen af den ferdige Cykelsupersti fremhaves af respondenterne som et af
hgjdepunkterne i projektet.

Albertslundruten fik massiv omtale i pressen, ikke kun i de lokale aviser, men ogsa
i landsdaekkende aviser og i TV2 Lorry. Projektet har endda veeret omtalt i New
York Times!

Vinklingen i pressedeekningen har overvejende veeret positiv. Artiklerne har frem-
havet de positive aspekter ved cykelsuperstien, og har fokuseret mindre pa svag-
hederne.
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Selve &bningsdagen pa Albertslundruten var en stor succes med mange deltagere
og stor medieopmaerksomhed. Kommunerne havde forberedt sig godt, sa de invol-
verede medarbejdere var tilstraekkelig godt forberedt til at mgde pressen og borger-
ne. Der var mange hgjtstaende embedsfolk fra kommunerne, men der savnedes
borgmestre og andre toppolitikere.

Abningsceremonien forlgb godt, men i det efterfalgende cykeloptog ind mod Rad-
huspladsen i Kgbenhavn gik arrangementet lidt i oplgsning, og der savnedes en
form for ceremoni pa Radhuspladsen til at markere afslutningen pa arrangementet.
Endvidere var der ogsa visse lavpraktiske problemer med deltagere, der ikke fik de
lovede radhuspandekager.

6.2.7 @vrig ekstern kommunikation

Den gvrige eksterne kommunikation fremhaves af respondenterne som én af svag-
hederne ved projektet. Navnlig hjemmesiden har ikke fungeret tilfredsstillende, og
dens muligheder som et interaktivt medie har ikke veeret udnyttet godt nok.

Der har i perioder veeret langt mellem nyhederne pa hjemmesiden, og der er ogsa
kommet henvendelser fra borgere, der har klaget over for lange svartider ved fore-
spargsler.

6.3 Leering til kommende ruter

6.3.1 Positive og negative aspekter

Alle respondenterne blev bedt om at angive de tre bedste ting ved projektet samt tre
ting, der kunne have veeret bedre.

Pa positivsiden er der bred enighed om, at det vigtigste udbytte af projektet har vee-
ret etableringen af et samarbejde pa tveers af kommunerne.

Derudover er der naturligvis selve etableringen af stien, som i sig selv har veeret en
succes. De involverede kommuner har faet gennemfart betydelige forbedringer i
deres stinet og har pa den made haft gavn af projektet.

Den tredje ting, som alle respondenterne er enige om, er den positive omtale, som
projektet har faet i pressen og blandt borgerne. Man kunne have frygtet, at presse
og borgere ville fokusere pa de mere negative aspekter, sasom gkonomi eller
mangler i linjefgringen, men det har ikke veeret tilfeeldet.

Pa den negative side naevnes forskellige ting, der kan sammenfattes under over-
skriften forventningsafstemning. Ved projektets start blev Cykelsuperstien lanceret
som en meget kraftig forbedring, og respondenterne mener, at den faerdige sti ikke
helt lever op til beskrivelsen fra projektets start. Respondenterne anerkender dog
samtidig arsagerne til disse uoverensstemmelser, der primert er af gkonomisk ka-
rakter.
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Et andet negativt aspekt var, at der ved projektets start ikke var nogen klar skille-
flade mellem sekretariatet og Kgbenhavns Kommune, hvilket gav nogle begynder-
vanskeligheder.

Endelig naevnes, at det tog lidt tid at fa den endelige bemanding pa plads, hvilket

dels skyldes personudskiftninger i kommunerne, men som ogsa hanger sammen
med den navnte forventningsafstemning.

6.4 Vigtige punkter til fremtidige ruter

Hovedpunkterne i besvarelserne fra de adspurgte kan sammenfattes i fglgende vig-
tige punkter ved planleegningen af fremtidige ruter:

> Definér projektet klart fra starten. Det skal veere tydeligt for alle involverede,
hvad slutproduktet bliver, og hvordan den interne rollefordeling er. Derved
kan kommunerne sikre den rette bemanding fra starten.

> Sekretariatet skal fungere som en selvstendig enhed, uafhangigt af kommu-
nerne.

> Der skal leegges veegt pa den eksterne kommunikation, herunder hjemmeside.

> Der skal skabes lokalt engagement hos politikerne i de involverede kommu-
ner.

> Der skal veere en ekstern konsulent tilknyttet projektet.

> Mader skal holdes pa skift hos alle de involverede kommuner, sa medarbej-
derne kommer rundt hos hinanden
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Bilag A Spgrgekort fra
interviewundersggelsen

COWI A/S, Parallelvej 2, 2600 Kongens Lyngby

Trafikundersogelse

De fem kommuner Albertslund, Glostrup, Redovre, Frederiksberg
og Kebenhavn har i 2012 indviet Albertslundruten, som er den
farste Cykelsupersti i Storkebenhavn_

| den forbindelse gennemferer vi nu en trafikundersegelse, og du
kan hjalpe os ved at besvare spargsmalene pa Kortets modsatte
side og derefier laagge kortet i en postkasse Portoen er betalt.
Du kan ogsé vaelge at besvare spergeskemaet péa internettet pa
adressen www.cowi.dk/albertslundruten

Hvis du modtager flere spargekort | lebet af dagen, vil vi bede dig
om at udfylde og returmnere dem alle.

Blandt de indkomne svar treekker vi lod om to gavekort a 500 kr.
til en cykelhandlerkaede. @nsker du at deltage i lodtrazkningen,
kan du angive telefonnummer eller e-mail her-

Tak for hjeelpen

Med venlig hilsen

Albertslund Kommune - Glostrup Kommune -
Redovre Kommune - Frederiksberg Kommune -
Kebenhavns Kommune

0

sendes ufrankeret
Modtageren
betaler portoen

COWI A/S Trafikplanafdelingen
+++13721++ +
0893 Sjeelland USF B

Besvar VEﬂ.'fgSt nedenstaende §pwgs|:néf. De hand’lqr om netop den tur, du korte, da du fik udleveret korter.

Du kan ogsa besvare pa P3 WWW.COWI.

1. Hvad er formalet med din tur?

[] Trkra arbeide Dmﬁ: [ Tufaindkeb [ | Tilfra fritidsaktivitet [ ] Andet

2. Hvor startede din cykeltur (vej- eller stednavn)?

Labenummer

3 Hvor slutter din cykeltur (vej- eller stednawn)?

4. Hvor ofte cykler du pa denne rute?
[] Dagligt eller nesten dagligt [[] Nogle gange om ugen [ Mogie gange om méneden

5. Er det nemt at holde en jeevn hastighed pa den rute, du kerer i dag?
[ Ja, meget nemt [] Ja. nogeniunde [[] Nei, det er lidt vanskeligt

6. Hvis nej, hvad er grunden (geme flere svar)?

[] Stien er ujmvn/ulist [ stien er smal [ Der er mange skarpe sving

[ siestdnere [[] Dstteer forste gang

[] mei, det kan man ikke

[ Der er mange stop ved vejiryds osv-

[] Der er mange cykiister [ ved ikke [ andet:

7. Hvor tryg feler du dig som cyklist pa den rute, du kerer i dag? (seet ring)?
Megetuyg 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 Megeting

8. Kender du udtrykket "Albertslundruten” om den sammenhangende sfiforbindelse mellem Albertslund og Kabenhavn? D Ja D Nej

9. Cyklede du 0gsa pa strakningen, inden Albertslundruten blev indviet i marts 20122
|:| Nej [] Ja, men ikke lige s4 ofte som i dag D Ja, lige =4 ofte som i dag
10. Hvis nej, hvilket transportmiddel benyttede du far?

O e [Qeus [Jtea  []andet [ Kerts ikke tursn

D Ja, men oftere end | dag

11. Hvis du har cyklet pa ruten inden ombygningen, hvordan er din samlede cykeloplevelse pa ruten nu i forhold til tidiigere?
[[] Dener blevet meget bedre [ Denerblevetbedre [ ] Dererikke nogeneendring  [| Denerblevetdérigere [ ] Den er blevet meget dériigere [ ] Ved ikke

12 Erdu [] Mand [ Kvinde 13. Din alder? ar
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Bilag B Kommentarer fra interviewene

Mange tak for et godt initiativ og arbejde. Lov mig | rydder stierne til vinter, sa
lover jeg at kare pa dem :) Mand, 39 ar

Jeg gar ogsa pa Poppelstien, og det synes jeg faktisk ikke er blevet nemmere efter
stien er blevet til en cykelsupersti. Nar man krydser stien langs Gammel Landevej
og fortseetter ad Poppelstien mod Fabriksparken, er der ingen opdeling eller vishing
pa skilte, at det bade er en cykelsti og gangsti. Det gar at de fleste cyklister tror, de
har fuld ret til stien efter den er blevet 'super’, og det er jo en delesti. Jeg kunne
godt teenke mig den blev delt op, eller der kom en tydelig skiltning, sa der var plads
til alle. Kvinde, 45 ar

Frventer der er snerydning samt udbedring af revner i beleegning, isar efter en vin-
ter. Kvinde, 62 ar

Jeg synes, at det er alletiders med Cykelsuperstier - lad os fa nogle flere af dem.
Kvinde, 52 ar

Merkning med orange streg er godt, men ikke fyldestgerende alle steder pa Ruten,
iseer i Kgbenhavn og Frederiksberg. Mand, 41 ar

Cykelstien pa Radovre Parkvej fra volden og ned til Rgdovrevej er elendig. Hvor-
for har man valgt fliser pa en cykelsti, det er under alt kritik. Det er sgu da ikke en
overraskelse at fliser vil flytte sig, jo mere der bliver kart pa dem. De ligger som
om de er kastet pa med en mgggreb. Jeg er sagar punkteret pa den konto, fordi en
flise 1a med kanten opad. Mand 35 ar

Nyanlagt S-sving nar man kommer ud af Vestskoven og kerer mod rundkarsel pa
Radovre Parkvej, er altid fyldt med jord, grus og smasten, sa det er farligt/glat samt
med ungdig risiko for punktering. Ligeledes er det et farligt sted hvor travle og hur-
tig cykler keemper om pladsen rundt i svinget! Synes det havde veeret en bedre lgs-
ning at rette stien mere ud!! Men dejligt med asfalt gennem skoven ellers! Mand,
40 ar

Luftpumperne ved Skovvangsskolen passer ikke til mit hjul, som ellers er standard.
Mand 27 ar

To af pumperne var i stykker sidst jeg gerne ville bruge dem. Jeg fik ideen at man
ovenpa eller pa siden kunne have et QR maerke, som man kunne scanne, hvis den
var i stykker, linket ville s fortzlle jer hvis noget skulle fixes. Pumperne burde
vaere solcelledrevne kompressorer. De er ret darlige at bruge, fordi slangen er sa
kort og pedalen svar at bruge.Jeg har opgivet dem til fordel for en mini-pumpe jeg
har med mig. Bedre/starre skilte til alle de faciliteter der er undervejs, offentlige
toiletter, som der findes et par stykker af. Kunne godt bruge bedre skilte. En tyk
orange stribe HELE VEJEN. Bedre asfalt HELE VEJEN. Rundkarsel i Vanlgse pa
Grendals Parkvej, hvor der i dag ingenting er. Det er jeevnt sindssygt farligt at
krydse vejen, og der ligger tit glasskar fra biler som smadrer, hvilket indikerer hvor
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farligt det er. Hajteender til fodgaengere/cyklister nede ved floden ved Elvergards-
vej, sadan at cyklister der kommer farende oppe fra bakken, ikke ramler ind i folk
der karer ud foran en - er sket 2 gange for mig. Stien ved siden af Frederiksberg-
centret er temmelig kaotisk - jeg hber cykelstien bliver omlagt s det ikke er
ALLE som skal krydse det omrade - at cykelstien karer hgjre om i stedet for ven-
stre om i dag. Portene ved Bovneager/Hvissinge er lidt irriterende, kunne man ikke
lave/benytte en anden bil-spaerring som ikke slaver cykler ned s& meget som de
porte der er der nu ? De var abne i 3 dage hvilket faltes som en befrielse (det sam-
me geelder pa Fabriksparken og Nordre Ringvej) Men ellers nyder jeg virkelig at
cykle pa stien, det er virkelig rart at man ikke skal kare op og ned af biler og ud-
stgdning !!! Sa 10 point til dem som har fundet pé ruten !!! Yderligere Forslag:
Planlegning af boder/kiosker og lign. pa ruten, hvor cyklister kan kgbe hurtigmad,
drikkelse osv. Planlagning af reklamer for cykelrytterne = indteegter til forbedrin-
ger. Mand 27 ar

Der er iser ét sted, hvor jeg oplever at ruten fungerer meget darligt. Det er nar man
skal krydse Grgndalsparkvej, nar man kommer fra Damhussgen ad Hyltebjerg og
Linde Allé. Grgndalsparkvej er meget trafikeret om morgenen, og der er ingen lys-
kryds eller markering af fodgeengerovergang, hvilket betyder at man farst kan
krydse, nar der er 10 cyklister, der krydser samtidig og pa den made stopper biltra-
fikken. Kvinde, 33 ar

jeg er spaendt pa at se om der bliver ryddet sne pa en del af ruten som vist er privat
vej, Hyltebjerg Allé, nemlig stykket lige efter Damhussgen. Kvinde 37 ar

Tak for cykelsupersti!! Det er fantastisk at cykle gennem natur selvom man egent-
lig er pa vej et sted hen og derfor normalt ikke ville have tid til at ga en tur i natu-
ren. Kvinde, 26 ar

Knallerter og nogle cyklister karer meget hurtigt. Kvinde, 59 ar

Google Maps kan bruges til at planleegge cykelruter, de var dog ikke klar over at
Albertslundruten er indviet. Jeg har skrevet til dem, og den er lagt ind nu. Ved
fremtidige etableringer af cykelruter kan Google Maps maske med fordel oriente-
res. PS! Tak for cykelsti. Kvinde 37 ar

Jeg vil gerne sig at jeg synes det er vildt leekkert med nedteelling ved lyskrydsene.
Jeg synes dog at nar man benytter ruten som jeg ger, sa er den MEGET varierende
i kvalitet. Specielt den del af ruten der ligger pa Hyltebjerg Alle er virkelig darlig.
Der holder SA mange biler, og der m& man som cyklist ofte tage fortovet i brug
hvis man skal frem, hvilket jeg ikke forventer at skulle pa en cykelsti. Sa kort sagt,
den del af ruten, som jeg tager, er IKKE super, den er bare som at kare i resten af
Kgbenhavn, pa nar nar jeg kerer pa Finsensvej, hvor nedtellingslysene er geniale,
og nar jeg karer stykket efter Redovre centrum. Kvinde, 26 ar

Blevet bedre pga. cykelpumperne - ellers ikke forandret! Mand, 23 ar

Hvorfor har | valgt Fabriksparken i stedet for GI. Landevej vest for Ringvejen?
Kvinde, 53 ar
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Den lave tryghed skyldes Rundkarsel Rgdovre Parkvej - Korsdalsvej. Bilisterne
karer alt for sterkt ind i rundkerslen. Mand, 48 ar

Utrygheden i spargsmal 7 skyldes tunnellen. Dreng, 14 ar

Supergodt tiltag med cykelsuperstien. Hiemmesiden cykelsuperstier.dk kan dog
godt gares mere overskuelig. Mand 33 ar

Ved fodhvilerne er der kun plads til én cyklist, hvis den farste cyklist setter foden i
midten. Hvis farste cyklist setter foden sa langt fremme pa hvileren som muligt,
kan flere cyklister benytte hvileren samtidig. Overvej lidt 'persuasive design' ved at
Klistre eller male en fodsal pa hvileren sa langt fremme som muligt, sa det appelle-
rer til, at det lige er dér man setter sin fod. Mand, 32 ar

@nskeliste: Bedre belaegning pa cykelsti langs Jyllingevej mellem Tarnvej og Rad-
ovrevej - serligt gstgaende. Bedre mader at krydse veje (Jyllingevej, Frederiks-
sundsvej etc), nar man cykler ad Vestvolden. Eller bare drop p-pladserne. Bredere
cykelsti pa Jyllingevej vestgaende pa Sallingvej og til S-station. Kvinde, 37 ar

Lige pracis pa Redovre Parkvej er cykestien ret bumlet i stort set alle kryds. Kvin-
de 47 ar

Bedre asfalt pa stien, fx. er der sma fliser pa store dele i Rgdovre og et lyskryds
over O2 i Vanlgse, Mand 47 ar

Jeg mener, man burde sztte bomme op ved Damhussgen, sa det bliver tydeligt
hvem der skal vige, hvor stierne krydser. Hyltebjerg Alle er ubrugelig. Asfalten er
som brosten at cykle pa. Den vej burde ensrettes, der burde kun veere parkering i
den ene side, og der skulle vaere en cykelsti. Overgangen fra Linde Alle til Gren-
dals Parkvej er livsfarlig - der burde laves lysregulering for cyklister. Mand 42 ar

Dejligt at der tages fat pa bedre forhold til cyklister. Kvinde, 57 ar

Hyltebjerg Allé er et helvede for en cyklist om vinteren (bliver ikke fejet, sneglat,
ufremkommelig). Hvad er en cykelsupersti? Hvis der ikke sker en &ndring, vil jeg
ikke kalde det Cykelsupersti!! Kvinde 57 ar

Udkarslen fra Linde Allé til Grgndals Parkvej er hablgs. Det ma kunne geres bedre
- f.eks. ved etablering af fodgengerovergang, eller ved at cykelstien langs Grgndals
Parkvej gares dobbeltrettet mellem Linde Allé og Jernbane Allé. Rundkgrslerne er
konsekvent farlige for cyklister. Maske en skarp orange markering kunne henlede
de gvrige trafikanters opmarksomhed pa forekomsten af cyklister. Mand 57 ar

Godt initiativ med promovering af ruterne, men pa min rute er det blot navnet, der

har forandret sig - striben og fodhvilere er af minimal betydning. Nedtalling og
den stil vil veere en reel forbedring. Mand, 50 ar
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Jeg synes at 'Cykelsuperstier' er et glimrende initiativ. Jeg har bare svart ved at se,
at der er sket nogen navneverdig forskel pa 'Albertslundruten’ - i hvert fald pa den
streekning som jeg kerer. Mand, 33 ar

Cykelstien mellem Frederiksberg Station og Howitzvej er farlig - mange cyklister
der karer aggressivt. Hyltebjerg Allé er alt for smal med parkerede og kerende biler
og har ujeevn beleegning. Mand, 28 ar

Darlig cykelsti ved Rgdovre Centret. Kvinde, 29 ar
Krydset ved ishuset pa Damhusengen er farligt. Mand 53 ar

Synes cykelstien er supergod, men der er godt nok ikke meget plads til os cykler pa
Hyltebjerg Alle mellem Alekistevej og Krogagervej. Der holder parkerede biler i
begge sider af vejen, sa der naesten ikke er plads til at en bil og cyklist kan passere
samtidig. Kvinde, 26 ar

Passagen af Jernbane Alle, Grgndals Parkvej, Linde Allé er besverlig, specielt nar
der passeres fra Albertslundsiden. Evt. tunnel, lyskryds, bro eller en anden form,
hvor man som cyklist ikke skal krydse vejen uden lyskryds eller lign. Mand, 32 ar

Jeg mener | skal optimere krydset ved Hyltebjerg Allé / Grendals Parkvej. Det er
stort set umuligt at krydse sikkert, nar man kommer fra Albertslund mod Kgben-
havn. Samtidig ber der seettes bomme op eller anden foranstaltning ved de to cy-
kelstikryds fer og efter Damhusdsemningen. Cyklister ad Albertslundruten kommer
med hgj fart begge veje og de krydsende cyklister og fodgeengere teenker ikke over
det. Mand 42 ar

Jeg cykler to dage om ugen til VUC Vestegnen i Albertslund og to dage om ugen
til VUC Vestegnen i Rgdovre. Til Albertslund karer jeg normalt ad Park Allé-
Vigerslev Allé (gider simpelthen ikke Roskildevej!), farst og fremmest fordi Al-
bertslundruten indebarer en betydelig omvej mod nord og fordi en raekke straek-
ninger hindrer karsel med rimelig hastighed. Dette er dog muligvis mere en subjek-
tiv oplevelse, da jeg i praksis er blevet overrasket over, hvor relativt hurtigt turen
ad cykelsuperstien trods alt gar. Til Radovre benytter jeg cykelsuperstien idet jeg
dog undgar Den grgnne sti - i stedet karer jeg ad Bllowsvej-Grundtvigsvej-
Howitzvej. Mand, 44 ar

Pumpestationen ved Damhussgen lader til at vaere defekt og at have vaeret det et
stykke tid. Jeg savner en tydelig beskrivelse af hvorledes dette fejlmeldes. Mand,
34 ar

Cykelstien forbi Rgdovre Centeret, er virkelig elendig - det vil veere fantastisk, hvis
den kunne forbedres :) Kvinde 26 ar

Jeg synes, at stykket i Rgdovre er lidt dumt. Det kunne vaere rart hvis der blev lagt
rigtig asfalt i stedet for 'SF-sten'. Der er et lidt farligt kryds af to cykelstier lige in-
den Damhussgen, nar man kommer fra Rgdovre-siden og kerer mod Kbh. Der er
en stor hak, som evt. kunne klippes ned, s man fik bedre udsyn.Derudover er as-
falten fra Alekistevej til Damhussgen ret ujaevn. Til slut skal navnes besvaret med
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at komme over Grgndals Parkvej nar man kommer udefra og skal ind mod Kbh.
Det er stort set umuligt i eftermiddagstrafikken. Kvinde 29 ar

Vejbelaegningen bgr vaere meget bedre (flere steder). Cykler og biler skal adskilles
langt mere konsekvent. Bomme skal fjernes. Der bgr bygges broer ved flere vej-
overkarsler - specielt hvor vi krydser Grgndalsparkvej. Indtil da bgr der anleegges
‘cykelovergangsfelter', hvor vi krydser andre veje. Gerne overdakkede straekninger
- (det vil ogsa for alvor satte Danmark pa verdenskortet). Ideen med cykelsu-
perstier er fremragende, men den farste er virkelig ikke noget at prale af! Vi glaeder
os til at kvaliteten hgjnes, s& man kan tage udtrykket 'Super" alvorligt. Mand, 63 ar

Ideen med cykelsuperstier er meget god. Men jeg kan ikke se at den har endret
nogetsomhelst ved det lille stykke ved Damhussgen jeg karer pa. Desverre. Mand,
34 ar.

En forudsatning for succes i vinterhalvaret er at der bliver sneryddet iszer pa Hyl-
tebjerg Alle har det manglet i flere ar. Krydsning af Grgndalsparkvej er fortsat be-
svarlig. Den grenne bglge er super. Kvinde, 42 ar

Hyltebjerg Alle er veemmelig at cykle pa fordi bilerne holder parkeret i begge sider,
og bil og cyklist ikke kan passere. Der er tit meget tr&engsel om morgenen, nar man
skal over vejen i slutningen af Hyltebjerg Alle. Man kan lige ngjagtig overhale pa
Finsensvej, men cykler der nogle med bern, kan det veere rigtig sveert. Kvinde, 22
ar

Streekningen fra Damhussgen til Grendals Parkvej er meget trang, uden plads til
cykelstien. | krydset Hyltebjerg Allé/Alekistevej er der mange biler, der karer over
for radt pa Alekistevej. Mand, 43 ar

Straekningen omkring Frederiksberg Centeret er helt umuligt, og jeg har nu lagt
min rute om for at undga dette stykke. Alt for mange sving, for lidt plads og stien
gar pa kryds af for mange fodgaengere. Ved Damhussgen (lige ved iskiosken) deler
stien sig, her er tit sket uheld, da det er uklart, hvem der skal holde tilbage for hvem
- 0g da store buske sperrer for udsigten. Kvinde, 37 ar

Vejstraekningen Hyltebjerg Alle, er sveer at cykle pa til tider, det er sveert at opret-
holde farten, pga. der ma parkere biler i begge sider af vejen, og hvis der kommer
en bil kerende, ma man holde stille/ g2 meget ned i fart/ cykle pa fortovet - ellers

kan man ikke komme forbi hinanden. Kvinde, 39 ar

Er blevet darligere, fordi der er flere cyklister. Kvinde, 39 ar

Det er - som det fremgar af mine svar - skide argerligt at man ikke har valgt en
rute (alternativt gjort forholdene pa denne bedre) med bredere cykelsti. Det er de-
dens pglse at ligge bag en ladcykel og ikke kunne overhale :-/ Jeg cykler 9 km
(heraf hovedparten pa ruten), og det tager beklageligvis leengere tid nu end far, sa
jeg har fravalgt stykket mellem Finsensvej (i gvrigt ogsa temmelig umulig udkarsel
fra stien til vejen) og Thorvaldsensvej og karer nu - bizart nok - hellere pa veje
uden cykelstier. Magter ikke at bruge 10 min ekstra pa at komme pa arbejde :-(
Kvinde, 39 ar
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Havde jeg ikke faet dette spargeskema havde jeg ikke vidst der var noget der hed-
der Albertslundruten. Kvinde, 36 ar
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Bilag C  Spgrgeguide til evaluering af plan
0g proces

Evaluering af proces ved realiseringen af Albertslundruten

Albertslundruten, er en pilotrute, og processen har derfor varet meget ”learning by
doing”. Der har ikke pd forhdnd varet et klart billede af det nedvendige tidsforbrug
og en klar fordeling af opgaver mellem sekretariatet og kommunerne. Derfor er det
vigtigt at fa evalueret pa processen, sa vi pa baggrund af erfaringerne og evalue-
ring, kan systematisere arbejdet med de fremtidige ruter, pa den mest hensigtsmaes-
sige made.

e Processen

Hvad var kommunens egne succeskriterier for projektet Albertslundruten? Og er
de blevet opfyldt?

Har styringen af processen fra sekretariatets side veeret god nok? Hvad var
godt/hvad var mindre godt

Har malet med arbejdet for Albertslundruten veeret klart? Og faler kommunerne de
har haft indflydelse nok pa malet?

Har der veeret tilstraekkelig opbakning i eget bagland?
Har kommunerne haft indflydelse nok pa beslutningsprocesserne?
Har ansvarsfordeling af opgaverne veeret tilfredstillende? Hvis nej, uddyb gerne

Har kareplanen/tidsplanen for ruten veeret tilfredsstillende? Hvis nej, uddyb gerne
— hvad kunne have veeret gjort anderledes/bedre?

Kan fordelingen af fag/ansvarsomrader forbedres internt i kommunen, sa en per-
son ikke belastes for meget?

Er kommunerne blevet inddraget for meget/for lidt I de felles tiltag? (skilte/szrlige
tiltag/lancering)

En vurdering af processen opdelt pa faser i projektet, fra kick off, analyse og ud-
vikling til implementering og evaluering.

Har kommunerne veret tilfredse med de konsulenter der har veeret involveret pa
Albertslundruten?

Hvad synes kommunerne gerne de vil bringe videre til de andre kommende ruter —
altsa hvad den gode konkrete leering har veeret?
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¢ Kommunikation internt

Det generelle informationsniveau. Har meengden af mails/mgder varet for stor el-
ler lille?

Vil | have flere af mgderne placeret hos Jer/os?
Har | vaeret informeret nok om arbejdet i de andre kommuner?
Har kommunikationen mellem kommunerne varet god nok?
Hvordan har den lokale interesse for projektet veeret (politikere, borgere, presse)?
Hvad har | evt. savnet eller hvad skulle evt gares anderledes fremadrettet?
e Lanceringskampagne

Vi har brug for at vide om kommunerne har varet tilfredse med lanceringskam-
pagnen for projektet.

Hvilke ting skal vi holde fast i?

Hvad skal vi droppe til naste gang?

Hvad manglede der?

Blev kommunerne klzedt godt nok pa i forhold til pressen?
e Afrunding

Nzvn de tre bedste ting ved projektet, og tre ting, der kunne have varet bedre.

\\cowi.net\projects\AO0O5000\A008688\3_Pdoc\ALBERTSLUNDRUTEN\Dokumenter\HEK0000290_Evaluering_rev1.docx



