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IDEALLASNINGER TIL FORBEDRING AF FREMKOMMELIGHEDEN

Kataloget er udarbejdet for Sekretariatet for Supercykelstier til Identificering af steder og ud-
veelgelese af infrastrukturanleeg, der kan forbedre fremkommeligheden pé supercykelstierne
- bro, tunnel og krydsforbedring.

Dette katalog indeholder koncepter for de forskellige infrastrukturanlag som - pa tveers af
ruterne - fokuserer pa at gge komforten, bringe prisen ned, sikre genkendeligheden samt gge
trygheden og sikkerheden. Skitseforslagene placeres i konkrete problematiske lokaliteter og
viser hermed konkcepterne i forskellige kontekster.

Ingenigrfirmaet COWI har bidraget til forslag til forbedring af signalkryds, samt prisseetning af
broer og tunneller. Der er ikke udarbejdet et decideret koncept for krydsforbedring, da det er
meget individuelt, hvad der kan gares i de enkelte kryds.

Hvis der veelges at arbejde videre med et eller flere af de beskrevne lgsningsforslag, er det
ngdvendigt at inddrage mere viden om de faktiske forhold. Det anbefales desuden at udarbejde
egentlige detailprojekter inden anleegsprojekter igangsaettes.

DISSING-+WEITLING architecture
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Pay
\ BROKONCEPT

—_— Brotypen kan anvendes pa tveers af supercykelstierne. Konstruktionshgjden kan tilpasses forskellige
— speendvidder og kan understattes med piller eller skraben.
FRIT SPAEND - KORT Broen udfgres i stal. Det betyder, udover et mere elegant udtryk, ogsé en minimal hgjde p& broen fra
underkant drager til overkant deek. Den foresldede konstruktion har en lav vaegt, og et lavt stalforbrug.
Broen kan derfor preefabrikeres og transporteres i meget store sektioner, hvilket ggr samling og montage
T . pastedetlet og hurtig. Det minimerer generne pa stedet og kraever kun kortvarige indgreb i trafikken.
/_\<:>/\ Da den orange farve er en del af supercykelstiernes identitet, foreslaes det at balustrene males orange
FRIT SPAEND - LANGT - synligt for cyklende, g&ende og bilister. Der er indbygget belysning i handlisten, som udover at oplyse
cykelstien vil sikre genkendeligheden i de marke timer.

- L

—
MIDTERPILLE

\ .
\ h

\ h

\ h

\ h

\ h

\ h

———————— Y v...

SKRABEN
Principsnit: spaendvidde og bredde kan varieres afhaengig af kontekst.

Konstruktivt princip

Central kassedrager, torsions-

boks i stal.

Stalplade pa konsoller af fol- L 5m ﬂb

dede stalplader ’
2 1,5m ‘V 3,5m ﬂb

Vaern

Sceptre i malet stal.
Handliste i ekstruderet alu-
minium.

Belysning
LED indbygget i handlister

Belaegning
2 komponent klzeber med
granulat.

Overﬂadebehandling Snit igennem bro.
Udvendigt - malerbehandling

Indvendigt — ingen. Udfares

med luftteet svejsning

e ]

Lengdesnit 1:100

DISSING-+WEITLING architecture
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\ BROKONCEPT

Visualisering - dag.

=
T

.

Visualisering - dag.
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uwuwuumww””"’”w
T s

W,W.wuwu
. ,uum””‘””“” I

“ 'U“””'m

i
il

Visualisering - nat.

Visualisering - nat.
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plansnit -tunnelmunding dbnes.

R LA

tveersnit -tunnelmunding dbnes.

SUPERCYKELSTIER (¢

)

Vs

TUNNELKONCEPT

Tunneltypen vil kunne anvendes pa tveers af supercykelstierne, og bredde, hgjde samt laeengde vil kunne varieres

efter behov.

Tunnellen udfares i beton som en rammekonstruktion, og under opfarelse laves en halvdel af gangen, sa trafikken

\j - ideallgsninger til forbedring af fremkommeligheden - delopgave 2

pa den overliggende vej kan afvikles under hele byggeperioden.

Tunnelmundingerne “vippes” udad, s der lukkes s meget lys og luft ind i tunnellen som muligt. Ligeledes bear-
bejdes det omkringliggende terreen med en haeldning, sa oplevelsen hen mod tunnellen bliver s& dben og luftig

som muligt.

Belysningen ligger i beleegningen, og disse lysende streger er med til at skabe — sammen med broernes belysning
i handlisterne — en samlet identitet og samhgrighed for supercykelstierne.

leengdesnit -tunnelmunding &bnes.

lsengdesnit - tunnelmunding vinkles
sa det folger terraen.

NV

tveersnit - terreen dbnes hen mod
tunnel.

Konstruktivt princip
Rammekonstruktion i beton
stebt pd stedet.

Belysning
LED i beleegning.

Belaegning
Som gvrige cykelsti.

P

Principsnit: hgjde og bredde kan varieres afheengig af kontekst.

4m

Aﬁ
3m
Aﬁ
L L
7 Zm 1
Snit igennem tunnel . 4\/

Visualisering - dag.

6m
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TUNNELKONCEPT

Visualisering - dag.
Visualisering - nat.
Visualisering - nat.
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KRYDSFORBEDRING

Det faglige udgangspunkt er viden om muligheder for at prioritere cyklister i signalkryds, men ogsa forslag
til eksempelvis geometriske og afmaerkningsmaessige a&ndringer kan bringes i spil.

For nogle af lokaliteterne er der beskrevet flere alternative lgsningsforslag.

Ideallgsninger er foresldet med det formal at forbedre fremkommeligheden for cyklister. Ideallgsningen
er foreslaet uden sarlig viden om og hensyntagen til den gvrige trafiks afvikling pa lokaliteten og uden at
forholde sig til, om de forventede anlaegsomkastninger er rimelige i forhold til den forventede effekt.

Forudseaetninger og forbehold

Der er taget udgangspunkt i geeldende vejregler. Ved afvigelser fra vejregler er dette beskrevet inklusiv en
vurdering af konsekvenser (f.eks. at der skal sgges om dispensation).

De beskrevne lgsningsforslag er baseret pa viden ud fra luftfoto og "street view"” fotos. Trafiktal, signaldo-
kumentation eller anden dokumentation/data er ikke anvendt pa dette idéniveau.

Prisoverslag er baseret pa priser/overslag fra lignende arbejder. Ved prisoverslag er det forudsat, at de ek-

sisterende signalanleeg er af en sddan stand, at udbygninger med f.eks. ekstra signaler eller etablering af
cyklistprioritering kan foretages uden at endre naevneveerdigt pa det eksisterende anleeg, f.eks. udskifte
styreapparat, udskifte signalringen, klemraekker mv.

Der er givet et kvalitativt bud pa effekten af de foresldede lgsninger. Effekten er alene set som mu-
ligheden for at forbedre cyklisters fremkommelighed i form af nedsat rejsetid.

DISSING-+WEITLING architecture
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INDRE RING RUTEN - Artillerive,

Greested Hellehzek
Helsingar
Helsinge
Snekkersten
Espergéerde
Fredenshorg
Humlebaek
Hillerad Niva
Skaevinge Kokkeda
Horsholm
Allerad
rikssund  S'angerup Lynge Birkerad Trored
Bistrup gyergd
aSrEJaanShOH Holte
Ganlgse Virum
Varlose
Stenlgse 5 ¢ o Iordrl pd
. vl o agsveer arlottenlyun
Skibby 'ngz | Malev G Gentofte
undsgmagle adsaxe  Hellerlyp
Ballerup Herlev Emdrup
Utterslev
. Branshgj 4Wsterhro
Ejby
Radovre
Glostrup
Albertslund
. Hedehusene Tastrup v .
s I Roskilde Vallensbask Hvidovre
ogersle
vog v Brgndby
' >trdanad
Lejre . Ish
Tune Hundige
GreveStrand
Osted Viby
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FORSLAG: BRO
LANGDE: 54 m
BREDDE: 5m

PRIS k
BRO: ca. 3,7 mio. kr.
RAMPER/ 4

RAKVARKER: ca. 2,1 mio. kr.

IALT: ca. 5,8 mio. kr.

oprindelig cykelrute

)
foreslaet cykelrute

_|_

_|_
_|_

_|_
1 -

N | W | & o

FREMKOMMELIGHED

INDRE RING RUTEN - Artillerive]

Beskrivelse af forslag:

| stedet for en krydsning i niveau af Lossepladsvej, som har relativ meget og hurtigkarende trafik,
foreslas en krydsning med dobbeltrettet gang- og cykelbro. Udover at gge sikkerheden, vil lgsningen
ogsa optimere flowet samt forkorte ruten.

Krydsning af Artillerive]j er uathaengig af trafikken.
Kan bruges af bade cyklister og fodgaengere.
Cykelruten forkortes.

@get sikkerhed.

Tidsbesparelse.

Artillerivej.
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- .
INDRE RING RUTEN - Artillerive

PLAN 1:1000

74m ¥—14m 1” 26m 1” 14m 1” 64m

SNIT AA 1:1000

e |ll||ll||ll||l|"ll"ll||“||“|||“m“““l““““““ll||ll||ll||l|||l|‘|ll‘|ll‘lll||ll|lll|‘“|‘“|‘“|‘“|‘“|‘“|"ll|“““““““““mmI B s S 0

U

Gabionsmur Artillerivej

SNIT AA 1:500
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FREDERIKSSUNDSRUTEN - Malmparken

Greested Hellehaek
Helsingar
Helsinge
Snekkersten
Espergéerde
Fredenshorg
Humlebaek
Hillerad Nivg
Skaevinge Kokkeda
Harsholm
Allerad
ssund Slangerup Lynge Birkergd Trorad
Bistrup Pverad
aSrEJar%nShOH Holte
Ganlgse Virum
Veerlgse
St |(ZISE Ordr p
Jyllinge . Bagsveerd Charlottenldnd
av Gentofte
undsgmagle B Gladsaxe Hellerlyp
a Emdrup
slev
. Bronshegj  @sterbro
Ejby
Rodovre
Glostrup
Albertslund
i Hedehusene Tastrup erisiun .
Roskilde Vallensbask Hvidovre
Svogersle allensbae
vog v Brgndby
' >trdanad
Lejre . Ish
Tune Hundige
GreveStrand
Osted Viby
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< FREDERIKSSUNDSRUTEN - Malmparken

FORSLAG: BRO
LZANGDE: 46,6 m
BREDDE: 5m
PRIS

BRO: ca. 3,05 mio. kr.
RAMPER/

RAKVARKER:  ca. 0,53 mio. kr.

IALT: ca. 3,58 mio. kr.

oprindelig cykelrute

\

e

) e, o i :
foreslaet cykelrute e o I . ©Google

Malmparken station.
Beskrivelse af forslag:
| forbindelse med anlaeggelse af ny cykelsti langs banen, foreslas niveaufri viderefarelse af cykel-

stien over Malmparken via dobbeltrettet gang- og cykelbro. Udover at age sikkerheden, vil lgsningen
optimere flowet betragteligt.

—|— Niveaufri krydsning af Malmparken - cyklister / fodgaengere skal ikke op og ned ved krydsning af ve;j.

—|— Krydsning af Malmparken er uafhaengig af trafikken.

~+ Kan bruges af bade cyklister og fodgaengere.
—+  Dget sikkerhed.
1 ~  Tidsbesparelse.

N | W | & o

FREMKOMMELIGHED

FETETTINEARNNSS

Malmparken.
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FREDERIKSSUNDSRUTEN - Malmparken

PLAN 1:1000

SNIT AA 1:1000

SNIT AA 1:500

16
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FARUMRUTEN - Klausdalsbrovej

Greested Hellehzek
Helsingar
Helsinge
Snekkersten
Espergéerde
Fredenshorg
Humlebaek
Hillerad Niva
Skaevinge Kokkeda
. Horsholm
Alﬁrﬂd
o"
. Slangerup %%,
rikssund Lynge »2 Birkerod Trored
@
§ Bistrup gyergd
FaSI’ vnsholt Holte
Ganlgse Virum
Veerlost
Stenlgse 5 ¢ o Iordrl pd
. ; o adgvesr arlottenlin
Skibby J Illnged I Malov | ‘_ Gentofte
undsgmagle APS8Xe  Helleryp
Ballerup Herlev Emdrup
Uttewslev
. Branshg) \Osterhro
Ejby
Redovre Kﬂb
Glostrup Vesteffgro
Albertslund
. Hedehusene Tastrup v .
s I Roskilde Vallensbask Hvidovre
ogersle
vog v Brgndby
' >trdanad
Lejre . Ish
Tune Hundige Dradaar
GreveStrand
Osted Viby
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e

FORSLAG:
LANGDE A:
LANGDE B:
BREDDE:

PRIS

BRO A:

BRO B:
RAMPER/
RAKVARKER A:
RAMPER/
RAKVARKER B:

IALT:

oprindelig cykelrute

ca. 2,8 mio. kr.
ca. 3 mio. kr.

ca. 1,2 mio. kr.

ca. 7 mio. kr.

foreslaet cykelrute

N | W | & o

FREMKOMMELIGHED

+ 4+ +++

FARUMRUTEN - Klausdalsbrovej

A w

Klausdalbrovej ved Hilleradmotorvejen.
Beskrivelse af forslag:
| stedet for krydsning af Klausdalsbrovej i niveau med deraf falgende 90° sving foreslas en krydsning

over afkarselsrampen samt krydsning af Klausdalsbrovej via dobbeltrettet gang- cykelbro. Sikker-
heden gges og lgsningen giver tillige en forbedring af flowet og forkorter ruten.

Krydsning af Klausdalsbrovej er uathaengig af trafikken.

Kan bruges af bade cyklister og fodgaengere.

Bedre flow - liniefgring uden 90° sving.
@get sikkerhed.

Tidsbesparelse.
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e -
FARUMRUTEN - Klausdalsbrovej

PLAN 1:1500
ssmr

SNIT AA 1:1500

BRO A

—12m——16m ——12m =

BRO A

~12m - 16m - 12m #4

0050000000
-

fortorv o i fortorv o
' cykelsti 4 4,6m | cykelsti g -

- = UDSNIT AA 1:500
Klausdalsbrovej

BROB

4———25m + 25m

e

S L
At g, M T

AT S, . D, L
R T
4,6m
_ b ®
Gabionsmur Afkersel Fortorv og cykelsti Gabionsmur

UDSNIT AA 1:500
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TUNNEL / UNDERF@RING =

20
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Greested Hellehaek
Helsingar
Helsinge
Snekkersten
Espergéerde
Fredenshorg
Humlebaek
Hillerad Nivg
Skaevinge Kokkeda
Harsholm
Allerad
rikssund Slangerup Lynge Birkergd Trored
Bistrup Pverad
FaSrEJaanShOH Holte
Ganlose Virum
Veerlgse
Stenlgse Ordrip
) ; . Bagsvaerd Charlottenlgind
Skibby J ”'ngz | Malev G Gentofte
undsgmagle adsaxe  Hellerlyp
Ballerup Herlev Emdrup
Utterslev
i Bronshgj  @sterbro
joy
Radovre Kﬂbe
Vesterlgro
. nd
. Hedehusene Tastrup .
s I Roskilde Vallensbask Hvidovre
vogerslev Brondby
' >trdanad
Lejre . Ish
Tune Hundige Dradaar
GreveStrand
Osted Viby
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VESTBANERUTEN - Vallenshzk Torvevej

FORSLAG: TUNNEL
LANGDE: 24'm
BREDDE: 6m

PRIS

RAMMEKON-

STRUKTION: ca. 3,2 mio. kr.
RAMPER: ca. 2,7 mio. kr. _
IALT: ca. 5,9 mio. kr. ';:‘

tunnel

foreslaet cykelrute

N | W | & o

FREMKOMMELIGHED

=_F

Vallensbaek Torvevej ved Rédhusdammen.
Beskrivelse af forslag:

| forbindelse med etablering af cykelsti langs S-banen foreslas en niveaufri dobbeltrettet tunnellgsning for
cyklister samt fodgaengere under Vallenshaek Torvevej. Da det omkringliggende terraen ligger veesentlig
lavere end Vallensbaek Torvevej, vil forslaget - udover at gge sikkerheden - i hgj grad optimere flowet samt
forkorte ruten.

—|— Niveaufri krydsning af Vallensbaek Torveve] - cyklister / fodgaengere skal ikke op og ned ved krydsning af vej.

-|— Krydsning af Vallensbaek Torvevej er uafhaengig af trafikken.

—|— Kan bruges af bade cyklister og fodgaengere.

—  Dget sikkerhed.

~  Tidsbesparelse.

Vallensbaek Torvevej.

22
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L T
I T

PLAN 1:1000

| 24m ‘

SNIT AA 1:250

\ I

Lys i belzegning

L SNIT BB 1:250

6m 1
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Greested Hellehaek
inger
Helsinge
nekkevsten
@erde
Fredenshorg
umlebak
Hillerad
Skeaevinge
Alleragd
rikssund Slangerup Lynge Birkergd orad
Bistrup Pverad
FaSrEJan%nShOH Holte
Ganlgse Virum
Varlose
Stenlgse Ordrip
Skibby Jyllinge Malov Bagsverd - Chaltenjind
undsgmagle Gladsaxe  Holler
\Np
Ballerup Herlev Emdrup
Utterslev
i Bronshgj  @sterbro
joy
Radovre Kﬂbe
Glostrup Vesteffgro
Albertslund
i Hedehusene Tastrup ! .
s I Roskilde Vallensbask Hvidovre
ogersle
vog Y Brgndby
' >trdanad
Lejre . Ish
Tune Hundige Dradaar
GreveStrand
Osted Viby
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FORSLAG: UNDERFZRING
LZANGDE: 18m
BREDDE: 6m
PRIS

KONSTRUK-

TION: ca. 3,2 mio. kr.
RAMPER: ca. 2,5 mio. kr.
IALT: ca. 5,7 mio. kr.

tunnel

foreslaet cykelrute

N | W | & o

FREMKOMMELIGHED

_|_
_|_

_|_
_|_

HELSING@RRUTEN - @veradve;

Bveradvej ved Helsingarmotorvejen.
Beskrivelse af forslag:

| stedet for krydsning af @veradve] foreslas en dobbeltrettet underfaring for cyklister samt fodgeengere. Pga.
den relativt lave hgjdeforskel mellem @vergdvej og cykelstien, vaelges her en underfaring i stedet for en de-

cideret tunnellgsning. Den starre dbenhed giver gget tryghed og overskuelighed. Stedet er preeget af megen
trafik da Helsinggrmotorvejens af- og pakarselsramper stoder op til @vergdve] - teet pd overgang for cyklister
og gaende, og en underfgring vil derfor gge sikkerheden betragteligt.

Krydsning af @vergdve] er uathaengig af trafikken.
Kan bruges af bade cyklister og fodgaengere.
@get sikkerhed.

Tidsbesparende.

(vergdvej.

©Google
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Krydset mellem Gammel Kage Landevej og Ellebjergvey.

Stedet:
Ishgjruten langs Gammel Kage Landevej krydser Ellebjergvej i et stort 4-benet, signalreguleret kryds.

P& Gammel Kage Landevej er der iseer meget trafik i myldretiden, mens trafikken er mere moderat pa andre
tidspunkter. P& Ellebjergvej er der meget trafik hele dagen, men i myldretidsperioderne er der ekstra mange
trafikanter.

Det vurderes, at der er forholdsvis mange cyklister i krydset. De fordeler sig pa bade Gammel Kgge Landevej
og Ellebjergvej, og det er bade ligeudkarende og svingende cyklister. Der fokuseres derfor ikke kun pé
lzsninger for de ligeudkarende cyklister p4 Gammel Kgge Landevej, men f.eks. ogsa for cyklister som svinger
ind pa ruten i dette kryds.

©Google
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Effekt Prisoverslag
1 - Fremfart cykelsti fra syd Begrenset 250.000 kr.
2 - Detektering af cyklister fra syd og nord Moderat 100.000 kr.*

* Tiltag kan reduceres/udvides alt efter hvilke tilfarter cyklisterne skal detekteres i. Prisen er desuden afhangig
af detektorernes afstand til krydset, og om der skal graves/retableres i jord eller belagning ifm. fremfaring af
detektor-kablet.

1 Fremfert cykelsti fra syd.

Fra syd ender cykelstien i en kombineret cykel-hgjresvingsbane. Der er plads til at fremfare en separat
cykelsti/cykelbane ved siden af hgjresvingsbanen, hvilket kan forbedre cyklisters fremkommelighed, da de
ikke behgver at vente bag hgjresvingende karetajer som holder helt ind til kantstenen. Cyklisterne skal veere
synlige for at undgd hgjresvingsulykker, hvorfor stoplinjen pa hgjresvingsbanen traekkes mindst fem meter
tilbage.

2 Detektering af cyklister.

Det antages, at cyklister har begraenset eller ingen mulighed for at anmelde signalet og séledes opna
prioritering. Ved etablering af detektorer som genkender ankommende cyklister, vil signalanleegget i et vist
omfang kunne tilpasse signalgivningen, sa cyklister har starre sandsynlighed for at ankomme til gregnt signal.
Tiltaget vil have en effekt for cyklister fra den/de retninger, hvorfra cyklisterne detekteres. Det kan f.eks.
veere alle cyklister pa Ishgjruten fra syd og nord. For at sikre en ngjagtig detektering af ankommende cyklis-
ter er det ngdvendigt, at adskille dem fra den gvrige trafik. Fra syd vil det vaere med en separat cykelsti/-
bane som beskrevet ovenfor. Fra nord kan det veere ngdvendigt med en tidligere kanalisering af cyklister, der
skal hhv. ligeud og til hgjre.

30

©© © 0 0 0 00 000000000000 00000000 000000000000 0000000000000 000000000000 0000000000 00000000000 0000000000000 000000000000 0000000000000 000

DISSING-+WEITLING architecture



SUPERCYKELSTIER (9

) - ideallgsninger til forbedring af fremkommeligheden - delopgave 2

ISHAJRUTEN - Gammel Kage Landevej / Ellebjergvej

Fordele/ulemper

Separat cykelsti/-bane fra syd kan vaere en fordel for bade cyklister og hilister. For cyklister kan
fremkommeligheden gges, da hgjresvingende bilister ikke blokerer. Samtidig muligger den separate
cykelsti, at der opsaettes cyklistsignal som skifter til rad nogle sekunder fgr hovedsignalet, hvorved de
hgjresvingende bilister kan svinge uden at skulle vige. Den endelige udformning skal vurderes mht.
trafiksikkerhed, hvor der primaert taenkes pa risikoen for hgjresvingsulykker.

Prioritering af cyklister kan generelt give en lidt darligere fremkommelighed for den gvrige trafik.
Alternative lgsninger

Blandt alternative tiltag kan fglgende naevnes:

Hajresvingsshunts til cyklister fra hhv. gst og vest. Shunts vil gare det nemmere for cyklister
fra Folehaven/Ellebjergvej at svinge ind pé Ishajruten.

Detektering af ventende venstresvingere som beskrevet i krydset Gersonsvej-Tranegardsvey.

Shunts vurderes at have begraenset effekt, da det i forvejen er muligt at svinge til hgjre udenom
krydset (fra gst og vest) ved at anvende villaveje/parkeringsarealer.

Detektering af venstresvingere vurderes at have begraenset effekt, da krydsets dimensioner gar det
sveert at placere detekteringsfelterne korrekt.
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HELSING@RRRUTEN - Gersonsvej / Tranegardsve;

Krydset mellem Gersonsvej og Tranegérdsvey.

Stedet:

Krydset er et mindre 4-benet kryds beliggende nord for Hellerup station. Primaerretningen er Gersonsvej-
Tranegdrdsvej (syd-vest). Helsingarruten falger denne retning, idet cyklister fra vest skal svinge til hgjre, og
cyklister fra syd skal foretage venstresving i krydset.

Det er i eksemplet antaget, at trafikmaengden generelt er moderat, hvilket ogsa gaelder meaengden af cyklis-
ter. Dog kan der veere mange trafikanter i morgenmyldretiden. Eksemplet forudseetter, at der i det konkrete
signalanlaeg er en vis overskudskapacitet, der kan udnyttes.

- S O

Krydset mellem Gersonsvej og Tranegérdsve.

e oo 0 0

.. ©Google
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Tiltag Effekt Prisoverslag
1 - Hegjresvingsshunt Moderat 70.000 kr.

2 - Detektering af venstresvingende Begraenset 12.000 kr.

3 - Detektering af cyklister Moderat 50.000 kr.*

* Prisen er afhaengig af detektorernes afstand til krydset, og om der skal graves/retableres i jord eller belegning
ifm. fremforing af detektorkablet.

Hgjresvingsshunt.

En hgjresvingsshunt vil gge sandsynligheden for, at cyklister fra vest kan svinge til hgjre uden at standse.
Der bar etableres fodgeengerfelt pa tveers af shunten, sé fodgaengere kan krydse mellem fortov og signalan-
leegget. Antallet af fodgeengere antages dog at veere begraenset, sa hgjresvingende cyklister vil kunne opna
en relativt paen besparelse i ventetid.

Alternativt kan der undersgges mulighed for at etablere en hgjresvingspil for cyklister fra vest med mulighed
for hgjresving samtidig med gvrige bilister fra vest i signalprogrammets svingfase. Bl.a. skal man sikre sig,
at hgjresvingende cyklister og karetgjer (seettevognstog) har areal til at svinge samtidig.

Detektering af ventende venstresvingende cyklister, som holder pa det nordestlige hjorne.

Et fatal af de venstresvingende cyklister vil forventeligt foretage “stort” venstresving, mens andre vil
svinge i to tempi, og sidstnaevnte vil undervejs placere sig pa krydsets nordgstlige hjarne og afvente grant i
retning mod vest. Ved at detektere de ventende venstresvingende vil det vaere muligt at prioritere dem, sa
ventetiden kan afkortes.

Som supplement kan venteomradet for venstresvingende cyklister udvides, hvilket dog kraever, at krydsets
udstraekning @ges for at give pladsen. Eksempelvis kan fodgeengerfelt pa tveers af det gstlige vejben og
stoplinjen for trafikanter fra gst rykkes i retning mod gst, hvorved der gives mere plads til ventende ven-
stresvingende cyklister fra syd mod vest.

Cyklisters ventetid pa hjgrnet forventes i forvejen at vaere kort, og effekten vil saledes vaere begraenset. En
udvidelse af venteomradet vil ikke have nogen effekt pa fremkommeligheden. Det kan til gengeeld have en
tryghedsfremmende effekt for de ventende cyklister.

34 .
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3 - Detektering af cyklister i god afstand fer krydset pa cykelsti fra vest hhv. syd.

Ved etablering af detektorer, som genkender ankommende cyklister, vil signalanlaegget i et vist omfang
kunne tilpasse signalgivningen, sa cyklister har stgrre sandsynlighed for at ankomme til grgnt signal.

Tiltaget vil have en effekt for cyklister fra de retninger, hvorfra cyklisterne detekteres. Det kan f.eks. vaere
alle cyklister fra vest og syd.

Fordele/ulemper

Generelt vil de beskrevne signaltekniske tiltag give en lidt mere smidig passage for cyklister, idet de i
mindre grad vil skulle standse for rgdt. Til gengaeld kan prioriteringen af cyklister give en lidt darligere
fremkommelighed for den gvrige trafik.

Eksempelvis vil en hgjresvingsshunt for cyklister give darligere tilgeengelighed for fodgaengere med
nedsatte funktioner og karestolsbrugere.
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Krydset mellem Hvidovrevej og Vojensvej/Daemningen.

Stedet:
Krydset er et mindre 4-benet kryds med Hvidovrevej som primaerretning.

Vestbaneruten gar ad Hvidovrevej-Daeemningen i retning syd-gst. Fra syd skal cyklister pa Vestbaneruten
saledes svinge til hgjre, og fra vest skal de svinge til venstre gennem krydset.

Det antages, at trafikmeengderne generelt er moderate, hvilket ogsa geelder maengden af cyklister. Dog kan
der vaere mange trafikanter i morgenmyldretiden.

Det bemaerkes, at der er busholdepladser pa krydsets sydgstlige hjgrne (i teet tilknytning til Hvidovre
Station), og bussers ind- og udkarsel pa Hvidovrevej er ligeledes signalreguleret. Det antages, at de to
teetliggende signalanlaeg er samordnede.

Det ma ligeledes antages, at relativt mange cyklister pa Vestbaneruten med den nuveerende udformning vil
benytte busholdepladsen som smutve;.

Krydset mellem Hvidovrevej og Vojensvej/Daemningen. 37

©© © 0 0 0 00 000000000000 00000000 000000000000 0000000000000 000000000000 0000000000 00000000000 0000000000000 000000000000 0000000000000 000

DISSING-+WEITLING architecture



O
)

(D
$=
SUPERCYKELSTIER (‘\/\> - ideallgsninger til forbedring af fremkommeligheden - delopgave 2

e e e 00000

/
/

'\§

LRI

LRI

LRI

VESTBANERUTEN - Hvidovrevej / Vojensvej / Deemningen

LR oo oo © © 0 0 00 0000000000000 000000000 000000000000000000 0000

e o

Effekt Prisoverslag
1 - Cykelsti pa busholdepladsen Moderat T mio. kr.*
2 - Sanering pd Daemningen Begraenset 10.000 kr.
3 - Helleadskillelse pa cykelsti Begraenset 10.000 kr.

* Overslaget tager udgangspunkt i, at etablering af cykelsti kreever mindre omlaegning af busholdeplads og/eller
fortovsareal.

Cykelsti gennem busholdeplads.

Med fokus alene pa forbedring af fremkommeligheden for cyklister kan der foreslas en dedikeret cykelsti
gennem busholdeplads-arealet inkl. detektering af cyklister og signalprioritering i signalkryds pa Hvidovreve;
syd for Vojensvej. Det vil kreeve naermere detailplanleegning og projektering af arealet pa busholdepladsen i
forhold til busser og fodgaengere for at opna tilfredsstillende forhold for bade cyklister og fodgeengere.

| det vigepligtsregulerede kryds mellem busholdepladsen og Daemningen kan der etableres hastigheds-
deempende foranstaltninger for at sikre venstresvingende cyklister fra gst.

Tiltaget suppleres med en udvidet helle pa cykelsti pa Hvidovreve] i sydgdende retning, sa venstresvingende
cyklister fra busholdeplads ikke skal vige for gvrige cyklister pa cykelstien i sydgdende retning.

Fordele/ulemper.

Fordelene ligger i at forbedre cyklisters passage af busholdepladsen ud fra antagelsen om, at mange
cyklister i forvejen benytter denne smutvej. En dedikeret cykelsti vil desuden give mulighed for at pri-
oritere svingende cyklister i krydset Busholdepladsen/Hvidovrevej. Tiltag nr. 2 og 3 vil have begraenset
effekt da det vurderes, at kun fa cyklister i forvejen vil opleve nedsat fremkommelighed disse steder.

Tiltag nr. 2 og 3 vurderes at kunne etableres uden serlig ulempe for gvrige trafikanter. En dedikeret
cykelsti for cyklister gennem busholdepladsen vil medfgre en stgrre ombygning af holdepladsen, og
det vurderes, at dette ikke kan gennemfgres uden i en eller anden grad at nedsaette bussers mangvre-
rum pa holdepladsen. Samtidig vil en cykelsti risikere at blive en barriere for fodgaengere, der er ngdt
til at krydse cykelstien for at na frem til bussen. Det kan i det hele taget blive vanskeligt at opna en
trafiksikkerhedsmaessig god Igsning.
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Alternativ lgsning - signaloptimering.

Dette alternative lgsningsforslag tager udgangspunkt i, at starstedelen af cyklister pa Vestbaneruten svinger
i krydset Hvidovrevej-Damningen i stedet for at skyde genvej gennem busholdepladsen.

Lasningsforslaget er derfor signaloptimering i krydset Hvidovrevej-Daemningen. De foreslaede signal-
tekniske Igsninger bar fokuseres mod at prioritere cyklister fra syd hhv. gst. Lgsningerne er meget lig de
beskrevne forslag i krydset Gersonsvej-Tranegardsve;.

Tiltag Effekt Prisoverslag
1 - Hogjresvingspil Begrenset 20.000 kr.
2 - Detektering af cyklister Moderat 150.000 kr.
3 - Detektering af venstresvingende Begranset 20.000 kr.

* Overslaget tager udgangspunkt i, at etablering af cykelsti kreever mindre omlagning af busholdeplads og/eller
fortovsareal.

Prisoverslag er hgjere end ved Gersonsvej-Tranegardsvej, hvilket skyldes, at der skal foretages starre arbejder
for at opna en effekt. Eksempelvis er der i dag ikke nogen svingfase i krydset (i retning syd-gst), hvilket kraever
en moderat ombygning af signalanlaegget. Desuden kan cyklister pd Daemningen ikke detekteres korrekt,
medmindre cyklister far cykelsti eller lignende afgraensning mod kagrebanen.

Fordele/ulemper.
Generelt vil de beskrevne signaltekniske tiltag give en lidt mere smidig passage for cyklister, idet de i mindre

grad vil skulle standse for rgdt. Til gengzeld kan prioriteringen af cyklister give en lidt darligere fremkomme-
lighed for den gvrige trafik.
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Krydset mellem Vigerslevvej og Hansstedvey.

Stedet:

Vestbaneruten krydser Vigerslevvej, som er en steerkt trafikeret streekning pa Ring 2, hvor der karer flere
buslinjer. Vestbaneruten fglger Hansstedvej, som munder forskudt ud i Vigerslevvej i vigepligtsregulerede
kryds.

Trafikmeengderne kendes ikke, men det kan antages, at maengden af cyklister pa Vestbaneruten er mindre
end maengden af cyklister pa Vigerslevvej. Vigerslevvej er meget trafikeret i myldretiden, mens trafik-
mengderne er mere moderate udenfor myldretiden.

Det bemeerkes, at der er en gangtunnel (med trapper) under Vigerslevvej i netop dette kryds, som forbinder
Hansstedvej pa begge sider af Vigerslevvej. Cyklister kan kun anvende gangtunnelen, hvis de star af og
treekker. | en endelig afvejning af lasningsmuligheder kan forbedring af krydset eventuelt vurderes i forhold
til at forbedre stitunnellen og derved helt undga konflikter med trafik pa Vigerslevvej. En forbedret tunnel
med gode forhold for cykeltrafikken vil alt andet lige vaere en oplagt ideallgsning for cyklister pa Vestba-
neruten. Forslaget er ikke yderligere beskrevet her.

| det fglgende er blot beskrevet alternativer i form af krydsninger i niveau.

-
=

Krydset mellem Vigerslevvej og Hansstedvey. 1
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Alternativ lasning - stettepunkter.

En alternativ lgsning er at etablere midterheller pa Vigerslevvej med stattepunkter for cyklister som gnsker
at krydse vejen. Midterheller etableres kun i sydlig og nordlig ende af krydset, sa det fortsat er muligt at
svinge mod/fra Hansstedve;j.

Stattepunkter etableres med tilpas udstraekning (minimum to meter), s& der er plads til ventende cyklister.
Det kan muligvis blive sveert at finde areal til midterheller pd grund af buslommer pé hver side af krydset.

Tiltag Effekt Prisoverslag
1 - Etablering af midterhelle med stgttepunkt (to steder) Begraenset 500.000 kr.

Effekten af stattepunkter vil vaere starst i myldretiden, hvor det kan veere sveert for cyklister pa Vestbaneruten
at finde et hul i trafikken til at passere begge karebaner pa Vigerslevvej pa én gang, hvilket er ngdvendigt med
den nuveerende udformning. Uden for myldretiden vil effekten veere temmelig begraenset.

Fordele/ulemper.

Et stattepunkt vil give mulighed for at krydse Vigerslevvej i to tempi, hvilket generelt er en fordel ved krydsning
af starre, trafikerede veje.

Afhaengig af udformningen af midterheller vil det muligvis indsneevre gaderummet pa Vigerslevvej, hvilket

kan have en hastighedsdeempende effekt og dermed forbedre trafiksikkerhed og oplevet tryghed for krydsende
cyklister.

Alternativ lgsning - signalreguleret krydsning.

En anden alternativ lgsning er at signalregulere krydset, sa cyklister fra Hansstedvej kan krydse Vigerslevvej
i niveau uden vigepligt.

Med etablering af cykelsti eller lignende afgreensning mod karebanen pa Hansstedvej vil det desuden veere
muligt at detektere ankommende cyklister og prioritere dem i signalanlaegget, s& sandsynligheden for at
ankomme til grant signal gges.

Et nyt signalanleeg pa dette sted vil ligge mindre end 200 meter fra eksisterende signalanlaeg ved Radbyvej,
som derfor sandsynligvis skal samordnes med det nye signalanleaeg pa Vigerslevvej.

Tiltag Effekt Prisoverslag
1 - Signalregulering Moderat 1.8 mio. kr.

For cyklister pa Vestbaneruten vil et signalanlzeg give en stor fremkommelighedsmaessig effekt i myl-
dretiden, da cyklisterne inden for forholdsvis kort tid vil f& grent signal. Uden for myldretiden risikerer et
signalanleeg dog at have en begraenset eller endda negativ effekt, da cyklister risikerer at skulle standse for
redt, selvom der er meget begraenset trafik pa Vigerslevvej. En enkelt cyklist pa Vigerslevvej kan séledes
medfare, at cyklister pd Hansstedvej méa standse for radt, hvor de uden et signalanleeg blot ville passere
Vigerslevve] uden problemer.
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Fordele/ulemper.

For trafikanter fra Hansstedvej vil signalreguleringen veere en fordel saerligt i myldretiden, hvor det med
nuvaerende udformning forventes at veere sveert at finde et hul i trafikken til at komme ud fra Hansstedve;.

En signalregulering vil til gengeeld vaere en ulempe for trafikken pa Vigerslevvej, og det skal derfor afvejes,

hvilke trafikanter, der @nskes prioriteret. Effekten afhanger naturligvis meget, af hvordan signalgivningen er
indstillet, og hvilke trafikanter der prioriteres.
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