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INDLEDNING

Rundt om i Danmark er etableret en raekke Supercykelstier. En Supercykelsti er ifglge
handbogen for Supercykelstier defineret ved fglgende: "En supercykelsti er en hgjt
prioriteret cykelrute malrettet pendlere over laengere afstande”. Supercykelstier
forventes derfor at tage seaerligt hensyn til de cyklister, der gnsker at bruge cyklen til
transport over leengere afstande’. Supercykelstiernes hovedformal er at fa flere pendlere

til at tage cyklen frem for bilen.

| 2012 blev Albertslundruten anlagt som en del af projektet Supercykelstier. Hensigten
med ruten var at skabe en bedre tilgeengelighed, fremkommelighed, sikkerhed og komfort
for borgere i omkringliggende kommuner, der pendler til arbejde eller uddannelse i
Kgbenhavn. Cykelstiernes linjefgring gar gennem befolkede omrader, hvilket skal ggre det
nemmere for pendlere at fange stien, men det fremkalder problematikker pa straekninger,
hvor andre trafikanter ogsa benytter Supercykelstien til transport fx bgrn pa vej til skole.

For at forbedre trygheden i omrdderne med forskellige trafikantgrupper indfgrte
Supercykelstier projektet “Hensynszoner”, der handler om, at trafikanterne gensidigt skal
vaere hensynsfulde ved f.eks. at saenke farten eller orientere sig bedre. Denne gensidige
hensynstagen er et vaesentligt element i en baeredygtig cyklisme, som ogsa bidrager til at
fremme, at pendlere tager cyklen frem for bilen. Hensynszonerne er etableret i starten af
august 2016, og i forbindelse med skolestart har Supercykelsti-sekretariatet gennemfgrt et
event for at seette hensyn pd dagsordenen. Hensynszonerne er markeret ved en orange
afmeerkning pa asfalten som pa billederne nedenfor. Der er etableret hensynszoner
omkring Herstedgster Skole og i boligomradet Galgebakken i Albertslund.

FOTO NIRAS 2016

NIRAS har i efterdret 2016 gennemfgrt en evaluering af hensynszonerne for at fa viden om
effekten samt brugernes oplevelser med disse. Evalueringens primaere formal er at
vurdere hensynszonernes effekt pa cyklister og andre brugeres adfaerd. Evalueringen
afdaekker ogsa tilfredsheden med og forstaelsen samt oplevelsen af projektet blandt
cykelpendlere, beboere, skoleelever og andre, der faerdes i omradet.

! Vejregler, oktober 2016: Handbog Supercykelstier — Anlaeg og planlaegning
2 ..
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NIRAS har gennemfgrt en evaluering, som omfatter sdvel brugeres adfzerd og oplevelser
som infrastrukturen og de fysiske omgivelser. Evalueringen kombinerer kvantitative
undersggelser, der skaber overblik, med kvalitative undersggelser, der gar taet pa bade
cykelpendlere og lokale trafikanters holdning til og oplevelser med hensynszonerne. Disse
metoder til undersggelse af brugeradfeerd kombineres med trafik- og byplanlaeggeres
observationer af infrastrukturen og de fysiske Igsninger. Evalueringens data er indsamlet i
oktober —november 2016.

NIRAS har besigtiget omradet fire gange forskellige tidspunkter pa dagen med eksperter
inden for adfeerdsdesign, byplanlaegning og trafikplanlaegning. Formalet har bl.a. veere at
kortlaegge trafikanternes adfeerd og de brugere, der er i de pagaeldende omrader samt se
pad hvilke trafikanter, der mgdes og deles om Supercykelstien i hensynsomraderne; altsd
hvordan det ”“shared space” handteres af trafikanterne.

NIRAS har gennemfgrt en, primzert online, kvantitativ dataindsamling. Brugerne af
Supercykelstien er blevet inviteret til at deltage via forskellige medier; uddeling af flyers i
omradet pa forskellige dage, opslag pa Herstedgster skoles intranet samt opsaetning af
plakater med invitationen syv udvalgte steder omkring hensynszonerne. Opsetning af
plakater med invitation til at deltage i undersggelsen betyder, at alle trafikanter pa
Supercykelstien ved hensynszonerne i den givne periode er blevet praesenteret for
muligheden for at deltage i undersggelsen. En lang raekke brugergrupper er saledes
inddraget og inviteret til at deltage i undersggelsen. Derudover har NIRAS ved besgg i
omradet suppleret den online dataindsamling ved at gennemfgre spgrgeskemaer med
brugere.

Dataindsamlingsperioden er gennemfgrt i perioden fra d. 13. oktober til d. 21. november
2016, hvorefter undersggelsen er blevet lukket. NIRAS har tilstraebt, at ca. halvdelen af
respondenterne er cyklister, der anvender Supercykelstien til at komme til og fra arbejde.
100 brugere af Supercykelstien har deltaget i undersggelsen’.

Der vil selvfglgelig altid veere usikkerheder forbundet med kvantitative undersggelser af
denne art. Nar man laeser resultaterne, er det derfor ngdvendigt at tage hgjde for den
statistiske usikkerhed. Det betyder f.eks., at hvis 50 % af deltagerne i en undersggelse med
100 deltagere har angivet, at de er tilfredse, vil den “virkelige” andel af tilfredse med 95 %
sandsynlighed veere mellem ca. 41 og 59 %".

’Se bilag for en oversigt over deltagernes besvarelser
* Se http://www.en-undersoegelse-viser.dk/beregn-usikkerhed/#anbefaling for udregning og model
til selv at beregne usikkerheden ved et givent resultat.
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| forbindelse med NIRAS besgg i omradet har vi gennemfgrt 50 korte, kvalitative
situationsinterview med trafikanter og beboere i omradet. Situationsinterview er foretaget
med brug af en semistruktureret interviewguide, og har haft til formal at afdaekke
brugernes oplevelser pa Supercykelstien. Denne type interview har den fordel, at
trafikanterne star i situationen, og derfor har oplevelserne med Supercykelstien og
hensynszonerne helt friske i erindringen og benene, hvorfor man indfanger de
umiddelbare oplevelser. Derudover har trafikanterne haft mulighed for at udpege og
inddrage bestemte steder, transportmidler, trafikantadfaerd mm. i fortaellingen af deres
oplevelser. | forbindelse med situationsinterviewene er sikret en spredning pa kgn og alder
samt pa forskellige brugertyper for at sikre inddragelse af bade foraeldre, beboere og
pendlere.

Derudover har NIRAS efterfglgende gennemfgrt seks kvalitative dybdeinterview over
telefonen. Dybdeinterviewene har gjort det muligt at komme helt teet pa trafikanternes
praksis og skabe forstdelse for, hvad der skal til fgr trafikanterne andrer adfeerd ved
hensynszonerne. Dybdeinterviewene er iszer blevet anvendt til at kvalificere de tendenser
og pointer, NIRAS observerede og hgrte om i situationsinterviewene samt skabe bedre
forstaelse for de forskellige brugertyper, herunder deres behov og forventninger.
Dybdeinterviewene er foretaget med en semistruktureret interviewguide. Det betyder, at
NIRAS pa forhand har haft en reekke spgrgsmal og tematikker, vi gerne ville omkring, men
at vi ogsa har haft mulighed for at forfglge relevante, interessante tematikker, vi ikke pa
forhand havde forudset. | dybdeinterviewene er sikret en spredning pa ken og
brugertyper, sa hensynszonernes effekt blev belyst fra flere vinkler.
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Evalueringen af forsggene med hensynszoner viser, at brugerne af Supercykelstierne
spaender bredt, og at der derfor skal tages hensyn til mange forskellige typer trafikanter.
Supercykelstien i Albertslund bruges til at komme til og fra arbejde, komme rundt i
omradet, fglge bgrn til og fra skole og til mange andre formal. De forskellige brugertyper
har forskellige formal, og som fglge deraf ogsa forskellige krav til stien samt forventninger
til, hvem der skal tages mest hensyn til. De tre steder, hvor man har etableret
hensynszoner i Albertslund, er steder, hvor der er behov for at gge trafikanternes
opmaerksomhed pa at tage hensyn til hinanden.

Brugerne forstar — for det meste — intentionen med afmaerkningen, og mener, at formalet
er at ggre opmaerksom pa, at vi skal tage hensyn til hinanden, herunder fa en mere sikker
trafik i omradet. Afmaerkningen kobles til, at man skal vaere opmaerksom pa hinanden — og
brugerne laegger ofte maerke til den. Afmaerkningen far nogle brugere til at huske at veere
opmarksomme, og nogle ser ogsa en forskel hos andre. Generelt set peger den samlede
evaluerings resultater dog pa, at hensynszonerne har begraenset effekt pa adfeerden. Det
skyldes blandt andet, at afmaerkningen kan tolkes pa mange mader, og ikke helt tydeligt
forteeller brugerne, hvad de bgr ggre, nar de ser afmaerkningen. Det kan ogsa skyldes, at
afmaerkningens placering i asfalten g@r den sveer at nd at laese og reagere pa for cyklister i
fart.

Evalueringen peger pa, at det er meningsfuldt at skelne mellem tiltag, der inviterer til brug
af Supercykelstien — sasom det orange C — og tiltag, der regulerer brugen — som f.eks.
hajteender. Den orange afmaerkning, som er valgt ved hensynszonen, traekker bade pa “det
inviterende orange” og de klassiske symboler, der indikerer en trafikanttype, og den
manglende adfaerdsaendring kan skyldes afmaerkningens sammensatte karakter.

Det er sveert at skabe en adfeerdsaendring. Og det er szerlig sveert at ggre det med helt nye
midler. De tre zoner har hver deres spilleregler og udfordringer, hvilket ogsa ggr det
vanskeligt at skabe en effekt ved brug af samme tiltag. | T-krydset ved Trippendalsstien skal
cyklister vaere opmaerksomme, og bgrn og gaende skal krydse stien pa cyklisternes
pramisser. | Galgebakken deles stien af bade gaende og cyklister, og faerdsel her skal vaere
pa de gdendes praamisser. P4 baggrund af evalueringens resultater anbefaler NIRAS;

At man altid ser pa den konkrete udfordring samt de sociale spilleregler pa stedet og
tilpasser Igsningen til denne situation

At man traekker pa velkendte symboler og koder, nar man effektivt vil adfaerdsregulere
At man skelner mellem tiltag, der har til formal at invitere til brug af Supercykelstien og
tiltag, der har til formal at regulere brug af Supercykelstien

At man altid tager stilling til balancen mellem pa den ene side konceptet
"Supercykelsti”, som ofte fglges af en forventning om at kunne komme ubesvaeret og
hurtigt frem som cyklist og pa den anden side hensynet til andre former for faerdsel
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RESULTATER

| dette afsnit praesenteres resultaterne af evalueringen af hensynszonerne pa
Supercykelstierne i Albertslund. Resultaterne er opdelt i temaer, og hvert underafsnit
traekker saledes pa bade observationer samt kvantitative og kvalitative data.

Resultaterne fra den kvantitative undersggelse afrapporteres i form af tekst, figurer og
citater, hvor observationer og kvalitative data afrapporteres i form af tekst og citater.

Brugerne af Supercykelstien spaender bredt

Der er mange forskellige brugere af Supercykelstien i Albertslund. Det spaender helt fra
den lille dreng, der selv cykler hjem fra skole, til supercyklisten, der raeser igennem pa vej
til og fra arbejde. Foraeldre med deres bgrn, pensionister pa farten og en lang reekke andre
brugere anvender stien.

66 % af deltagerne i den kvantitative undersggelse er kvinder, 34 % maend. | en
undersggelse som denne er det ikke muligt at sammenligne undersggelsens deltagere med
populationen — brugerne af Supercykelstien — for at se, om den er reprasentativ pa
variable som kgn, alder etc. NIRAS” opfattelse er dog, at der ved besggene i omradet var en
mindre overrepraesentation af kvinder, der gjorde brug af stien. Samtidig bruger mange af
omradets bgrn ogsa stien — bade alene og sammen med voksne. De er i langt mindre grad
involveret i undersggelsen, da de er for unge til at besvare et spgrgeskema. Derfor er det
vigtigt at huske, at deltagerne i undersggelsen ikke 100 % svarer til brugerne af
Supercykelstien, men er et bredt udsnit af brugerne, med en overvaegt af voksne brugere.

Brugere i mange forskellige aldersgrupper har givet deres mening — lidt mere end en
tredjedel er mellem 40 og 49 ar. Figuren nedenfor viser aldersfordelingen blandt
deltagerne i undersggelsen.

Deltagernes aldersfordeling

40% 359%
35%
30%
25%
20%

15% 13%
10% 6%
5% 3% 3% 3%
o mm | | | I

Under 14 14-17 & 18-29ar 30-393ar 40-494ar 50-59ar 60-69ar Aldreend
ar 69 ar

19% 18%

Figur 1 Hvor gammel er du? Base: 100
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Stgrstedelen af deltagerne bor i Albertslund (89 %) — stgrstedelen af Supercykelstiens
brugere i denne periode er saledes lokale, men en stor del af disse bruger ogsa stien til
transport til og fra arbejde og er saledes pendlere. Stien bliver isaer brugt til at cykle til og
fra arbejde, cykle med sit barn til skole og cykle eller g rundt i omradet. Figuren nedenfor
viser, hvordan deltagerne i undersggelsen faerdes pa stien. Halvdelen af deltagere i
undersggelsen bruger stien til at cykle til og fra arbejde.

Feerdsel pa Supercykelstien

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Jeg cykler til og fra arbejde

Jeg cykler med mit barn til skole
Jeg cykler selv til og fra skole
Jeg cykler rundt i omradet 56%

Jeg gar her, nar jeg skal til og fra arbejde
Jeg gar med mit barn til skole

Jeg gar selv til skole

Jeg gar rundt i omradet

Andet

Figur 2 Hvilke af nedenstdende saetninger passer pa din faerdsel pa supercykelstien? (Gerne flere svar) Base:
100

Deltagerne i undersggelsen har haft mulighed for at angive flere svar pa spgrgsmalet om
deres feerdsel. Der er saledes mange forskellige kombinationer af brugertyper. Ser man
naermere pa deres besvarelser, kan man ogsa opdele feerdslen pa fglgende made ved at
kombinere udvalgte svarkategorier:

e 22 % cykler rundt i omradet, men ikke til og fra skole/arbejde

e 19 % bruger bade stien til at cykle til og fra arbejde samt cykle barn til skole

e 15 % bruger udelukkende stien til at cykle til og fra arbejde — intet andet

e 15 % bruger stien til at cykle til og fra arbejde samt generel transport i omradet
e 11 % bruger stien til at cykle barn til og fra skole, men cykler ikke selv til arbejde
e 5% cykler selv til og fra skole, men ikke arbejde

e 13 % gar kun rundt i omradet — og er altsa ikke cyklister

Fordi mange af brugerne bor i omradet, vil de ofte ogsa bruge stien til at cykle eller ga
rundt i omradet. Deltagerne angiver, at det isaer er i morgentimerne mellem kl. 6 og 9 og i
eftermiddagstimerne mellem kl. 15 og 18, at de er pa eller ved Supercykelstien. NIRAS
oplevede ogsa, at der var langt mere trafik pa disse tidspunkter end resten af dagen. En
stor del af deltagerne bruger stien dagligt/naesten dagligt (70 %). 21 % cykler oftest 10 km
eller mere, hvis de cykler pa Supercykelstien i Albertslund. Ca. halvdelen af deltagerne
cykler oftest 3 km eller derunder, hvis de cykler pa stien.

11
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Et behov for at hjaelpe hensynet pa vej

Evalueringen bekreefter Sekretariatets oplevelse af, der er behov for at bidrage til, at
cyklister og fodgaengere tager mere hensyn til hinanden pa Supercykelstien i Albertslund.
Flere steder pa stien observerede vi uhensigtsmaessig adfaerd, hvor f.eks. manglende
overholdelse af vigepligt og andre basale trafikregler gav udfordringer for cykeltrafikken.

Selve stisystemet er ikke &ndret som fglge af etableringen af Supercykelstien, sd mange af
udfordringerne, sasom darlige udsigtsforhold ved tilkgrsler, har altid veeret der. Naesten
alle de adspurgte ved, at cykelstien ved Herstedgster skole og Galgebakken er en del af
Supercykelstien (93 %).

At det nu er en Supercykelsti giver en oplevelse af, at flere cyklister anvender omradet og
iseer cyklister, der bruger ruten til gennemkgrsel. Denne type cyklister har samtidig en
formodning om, at de kan kgre relativt steerkt pa stien. En Supercykelsti formodes at veaere
en sti, hvor man som gennemkgrende cyklist kan kgre relativt uforstyrret. Ogsa blandt
nogle af de lokale gives der udtryk for, at Supercykelstien skal kunne fungere som
Supercykelsti, selvom de ogsa samtidig kan veere irriterede over den manglende
hensyntagen fra hurtigkgrende cyklister. Der opleves sdledes en diskrepans mellem
hensynet til supercyklisterne og hensynet til andre trafikanter. Hvis stien skal fungere som
en Supercykelsti, er det vigtigt, at behovet for hensyn og hastighedsnedsaettelse ikke bliver
sa stort, at stien reelt set ikke kan fungere som Supercykelsti.

Nedenfor er fremhaevet udvalgte citater, som illustrerer behovet for at hjalpe hensynet pa
vej samt udfordringen i at skabe en balance mellem hensyn og konceptet Supercykelsti.
Det handler blandt andet om forventningen til en Supercykelsti, udfordringerne ved mange
b@rn pa stien og den saerlige indretning med de mange tunneller ud til stierne.

“Problemet ligger i, at der er en smule darligt overblik fra tunnellerne det gar at folk enten
bremser helt op eller freeser ud. Enten gar det rigtig galt eller folk overholder reglerne. Det
kan godt veere lidt kaotisk der ved en 8-tiden. Synes naesten bgrnene kgrer bedre end de
voksne”

“Nogen cyklister tror, at fordi det er en supercykelsti, sG ma man kgre steerkt.”

“Albertslund far i tiden har vaeret med til at seelge byen som et dejligt sted med stier. Og
det er synd, at det forsvinder ved, at der er nogen tosser, som ligger med cykeltdj og fraeser

igennem det hele.”

“Jeg er rigtig tilfreds med supercykelstien, men kombinationen med, at bgrn feerdes pa
stien til/fra skole/institution samtidig med at voksne ogsa opfatter supercykelstien som en
hurtig rute, hvor der gives max gas, har resulteret i flere uheldige situationer/uheld. Det er
en udfordring. Der er flere "nedfaldsveje" fra villakvartererne, hvor bgrnene kommer ned af,
og ikke altid er opmaerksomme nok ndar de "rammer" supercykelstien”

12
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“Det ender med at man som supercyklist, hvor det skal gé hurtigt og let, ikke gider at bruge
den sdkaldte supercykelsti fordi der er for mange barrierer pd vejen. Lige nu er det skgnt at
kare pa supercykelstien, jeg nyder det, men bump pd vejen ville helt klart veere en
belastning for mig.”

“En supercykelsti skulle vel fungere, sG man som cyklist kan kgre i det tempo, man @nsker.
Jeg kender flere, der er ophgrt med at bruge stien, fordi der skal tages for mange hensyn.
Og som gdende beboer i Galgebakken faler jeg mig utryg, fordi cyklisterne suser om grerne
pden.”

Trafikanterne er blevet spurgt ind til, hvorvidt de fgler sig trygge ved at feerdes pa
Supercykelstien i Albertslund, og ud fra interviewene star det klart, at tryghed er mange
ting. Man kan som forzelder vaere utryg ved at cykle med sine bgrn, hvis hurtigkgrende
cyklister ikke tager hensyn eller man kan som beboer i Galgebakken vare utryg, hvis man
oplever cyklister, der ikke tager hensyn til de gdende. Samtidig kan man som cyklist veere
utryg, hvis man ikke oplever hensyn fra de gdende og andre cyklister, som maske ikke altid
ser sig for.

Figuren nedenfor viser, at langt stgrstedelen fgler sig trygge, nar de feerdes pa
Supercykelstien, men der er ogsa en gruppe pa 13 %, der fgler sig utrygge eller meget
utrygge, nar de faerdes eller cykler pa stien. | den kvantitative undersggelse er deltagerne
blevet spurgt, hvor trygge de fgler sig, nar de feerdes pa eller ved Supercykelstien. |
forbindelse med de gennemfgrte situationsinterview i omradet pegede flere brugere p3, at
der har vaeret nogle overfald, der ggr, at de fgler sig utrygge om aftenen. Tryghed handler
saledes ogsa om andre ting end trafikken og hensynet til hinanden, hvilket er veerd at
huske, nar man ser pa figuren.

Fglelsen af tryghed
50% 43%
40% 5ZU0
30%
20% 11% 10%
e H W o
O% T T T T _ T 1
Meget tryg Tryg Hverken/eller Utryg Meget utryg Ved ikke

Figur 3 Hvor tryg fgler du dig, nar du feerdes/cykler pa eller ved supercykelstien? Base: 100
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Brugerne forstar intentionen med hensynszonen

Afmaerkningen signalerer for de fleste, at man skal veere opmaerksom. Ordene
"opmeerksom” og “opmaerksomhed” naevnes som hovedregel i relation til forstaelse af
afmeerkningen snarere end "hensyn”, som sjeeldent naevnes spontant af brugerne.

Den kvantitative undersggelse viser, at deltagerne — efter at have set et billede af
afmeerkningen — for det meste angiver, at grunden ma veaere at ggre opmaerksom pa, at vi
skal tage hensyn til hinanden. 33 % tror dog ogsd, at grunden til afmaerkningen er at ggre
opmaerksom pa, at det er en Supercykelsti, hvilket iszer farven kan veere arsag til.

Tolkning af afmaerkningen

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%100%

At ggre opmaerksom pa, at det er en
supercykelsti

At ggre opmaerksom pa, at supercykelstien

ophgrer
At ggre opmaerksom pa, at vi skal tage
hensyn til hinanden
At ggre opmaerksom pa, at der ikke ma vaere
gaende pa stien

Ved ikke

Andet (skriv venligst):

Figur 4 Hvad tror du er grunden til, at man har lavet afmaerkningen? (Gerne flere svar)

Nedenfor en gengivet udvalgte citater, der alle handler om brugernes forklaring pa,
hvordan de forstar afmasrkningen.

“Formalet er at have en mere sikker trafik her.”

”Det omhandler at man skal veere opmaerksom og passe pé bgrnene.”

“Markere, at der er cykler og andre pa stien”

”Jeg forklarede bare min dreng, at det betgd, man skulle vise hensyn til dem, som er malet

pd jorden.”

Selvom brugerne forstar intentionen og har lagt maerke til afmaarkningen, nar de bevaeger
sig i omradet, er der tegn pa, at hensynszonen ikke helt har den gnskede effekt. Dette
uddybes i det fglgende afsnit.
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Meerkningen har betydning, men den store adfaerdsaendring udebliver
Hensynszonerne har haft en betydning, og den orange afmaerkning har faet nogle brugere
til at tage mere hensyn til deres medtrafikanter. Nogle brugere siger ogsa, at de kan se en
forskel hos de andre pa stien. Det samlede billede er dog, at den helt store
adfaerdsaendring udebliver, selvom man forstar intentionen med afmasrkningen.

Indledningsvis kan det siges, at afmaerkningen har faet nogle til at tage mere hensyn.
Samlet set har mere end halvdelen oplever, at afmaerkningen i en eller anden grad har
fremmet hensynsfuld adfeerd. Ses der overordnet set pa deltagernes oplevelse af
afmeerkningens effekt, er resultaterne blandede. Figuren nedenfor viser, at selvom mange
oplever en eller anden grad af mere hensynsfuld adfeerd, ved ca. en tredjedel ikke, om de
oplever, at afmaerkningen har fremmet hensynsfuld adfeerd. Det er samtidig veerd at
bemaerke, at kun 15 % mener, at den slet ikke har fremmet hensynsfuld adfzerd.

Oplevelsen af, om afmaerkningen har fremmet hensynsfuld adfzerd

40%

32%
0,
30% 28%
21%
20% 15%
O% - T T T T 1
| hgj grad | nogen grad | mindre grad Slet ikke Ved ikke

Figur 5 | hvilken grad oplever du, at afmaerkningen har fremmet hensynsfuld adfaerd pa supercykelstien
omkring Herstedgster Skole og/eller Galgebakken? Base: 100

Den fglgende figur viser forskellen pa pendlerne (dem, der cykler til og fra arbejde) og de
andre trafikanter. Figuren viser, at pendlerne generelt oplever, at afmaerkningen har en
lidt mindre effekt end de andre trafikanter oplever — faerre pendlere svarer, at
afmaerkningen i hgj eller i nogen grad har fremmet hensynsfuld adfzerd. Det skal dog
naevnes, at en stor del af pendlerne (39 %) angiver 'Ved ikke’.
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Oplevelsen af afmaerkningens effekt pa hensynsfuld adfaerd
(pendlere og andre trafikanter)

100%

25%
80% +— 39%

14%

60% -

16%

40% -

20% -

0% -

Andre Pendlere

B | hgjgrad ®Inogengrad I mindregrad Slet ikke Ved ikke

Figur 6 | hvilken grad oplever du, at afmaerkningen har fremmet hensynsfuld adfeerd pa supercykelstien
omkring Herstedgster Skole og/eller Galgebakken? Base: Pendlere: 49, Andre: 51

Nedenstdende figur viser, at for 62 %’'s vedkommende har afmarkningen i nogen eller i hgj
grad samlet set skeaerpet deres opmaerksomhed pa at tage mere hensyn til andre pa stien.
Der er ikke en naevneveaerdig forskel pa pendlere og andre trafikanter pa dette spgrgsmal
(se bilag). Der er saledes en stor del for hvem afmaerkningen har betydet, at de er mere
opmaerksomme pa at tage hensyn. Det er vaerd at bemaerke, at et ‘Slet ikke’-svar kan
deekke over, at brugeren mener, at de ikke kan blive mere opmaerksomme pa at tage
hensyn.

| hvilken grad oplever du, at...

... afmaerkningen samlet set har skaerpet din
opmaerksomhed pa at tage mere hensyn til - 13% 11%

andre pa stien?

... afmaerkningen har faet bgrn til at tage . .
mere hensyn/se sig bedre for? - 30% 44%

... afmaerkningen har faet fodgasengere til at
tage mere hensyn?

... afmaerkningen har faet cyklister til at tage . .
mere hensyn? _- 1T%> 41%

0% 50% 100%
B | hgjgrad MInogengrad M Imindre grad Slet ikke Ved ikke

Figur 7 I hvilken grad oplever du, at... Base: 100
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Nar det kommer til vurderingen af, hvorvidt afmaerkningen har fdet andre trafikanter til at
tage mere hensyn, er meldingen ikke helt sa klar. En stor del af deltagerne har sveert ved at
vurdere, om afmaerkningen har faet cyklister, fodgaengere og bgrn til at tage mere hensyn.
Det er dog iszer bgrnene, som brugerne mener, at afmaerkningen ikke i ligesa hgj grad har
en effekt pa.

Ser vi pa forskellen mellem pendlerne (dem, der cykler til og fra arbejde pa stien) og de
andre brugere, viser de kvantitative data, at pendlerne overordnet set er lidt mere
skeptiske, nar det geelder effekten af afmaerkningen. Pendlerne angiver f.eks. langt oftere,
at de oplever, at afmaerkningen slet ikke har faet fodgaengere eller bgrn til at tage mere
hensyn, hvilket figuren nedenfor viser.

Afmarkningens effekt pa, om Afmaerkningens effekt pa, om bgrn
fodgaengere tager mere hensyn tager mere hensyn (pendlere og andre
trafikanter)
100% 100%
90% I 90% +— _ —
9 I 80% +— —— o -
80% 39% 47% 6 o 41%
70% I 70% +— _ —
60% 8% — 60% +— — —
50% — 50% +—— ————— —
0,
0% 18% 27% 40% +— 28% ——— 37% ——
30% — 30% g —
20% 12% — 20% - 8%
O% T O% .
Andre Pendlere Andre Pendlere
W | hgj grad | nogen grad ® | hgj grad ® | nogen grad
I mindre grad Slet ikke | mindre grad Slet ikke
Ved ikke Ved ikke

Figur 8 | hvilken grad oplever du, at afmaerkningen har faet fodgaengere til at tage mere hensyn & | hvilken grad
oplever du, at afmaerkningen har faet bgrn til at tage mere hensyn/se sig bedre for? Base: Pendlere: 49, Andre: 51
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En anden tilgang til at se effekten af afmaerkningen er, hvorvidt deltagerne mener, at den
har forbedret eller forvaerret forholdene pd Supercykelstien. Her angiver 38 %, at de
oplever, at den har forbedret forholdene. Set ud fra, at der er tale om et relativt simpelt
virkemiddel, er det et godt resultat. Der er dog ogsd 46 % der angiver, det hverken er
blevet bedre eller veerre. Kun 2 % oplever, at det har forvaerret forholdene.

Lidt mere end halvdelen af deltagerne i den kvantitative undersggelse mener, at det er
ngdvendigt at ggre mere for at fa folk til at vise mere hensyn, hvor ca. en tredjedel mener,
at der er gjort nok.

Skal man ggre mere eller er der gjort nok?
15%

51%

34%

H "Det er ngdvendigt at ggre mere for at fa folk til vise hensyn til hinanden pa
supercykelstien omkring skole og boligomrader i Albertslund”

B "Der er gjort nok for at fa folk til at vise hensyn til hinanden pa supercykelstien
omkring skole og boligomrader i Albertslund”
Ved ikke

Figur 9 Hvilket af fglgende 2 udsagn er du mest enig i? Base: 100

Citaterne nedenfor illustrerer, hvordan udvalgte brugere szetter ord pa deres oplevelse af
en positiv effekt. De oplever, at der bliver taget lidt mere hensyn. En enkelt informant
papeger, at selve Supercykelsti-konceptet maske er med til ggre opmaarksom pa, at vi alle
skal veere her, og ingen "ejer” stien.

”Jeg synes, at bdde bgrn og voksne tager mere hensyn.”

“Jeg har oplevet, at folk tager lidt mere hensyn om morgenen, ndr der er mange pad stien.
“Racerne” (dem der kgrer hurtigt pd stien) tager ogsd mere hensyn.”

“Det er ligesom om, folk er blevet obs, pga. skilte i vejen. og at det er en supersti, og nu har
vi 0gsad fdet forbindelse ind til Kgbenhavn. Det er den med, at det ikke er min sti mere, det
er vores (...) Der bliver tendens til, at man ogsd som fodgaenger dinglede lidt rundt. Nu er
der opfattelse af hgjre og venstre, og man tager hensyn ved tveersti. Og der var mange
uheld, der skete her. Sa glemte man at bremse op, for det er jo min sti. Det skinner tydeligt
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igennem, ogsd som fodgaenger og hundelufter — den fdr ikke bare lov at bleese i forvejen |(...)
Jeg har bare vaeret opmaerksom pd, at der er ikke den der der flagren ,som der har vaeret.”

Evalueringen viser generelt set ogsa tegn pa, at maerkningen ikke har sa stor effekt, som
den kunne have. Citaterne nedenfor viser, hvordan udvalgte brugere omtaler en
manglende effekt af hensynszonen.

“Jeg kunne godt genkende maerkningen, da den blev vist under gennemgangen af
spgrgeskemaet, men jeg har ikke taenkt naermere over afmeerkningen, ndr jeg har kgrt pd
ruten pd det seneste (...) Jeg mener dog bestemt ikke, at afmaerkningen har gjort en forskel
pd gdende og cyklende bgrn pd ruten. ”

“Nej, jeg synes ikke det virker. Jeg cykler bare ligeud, gider jo ikke seette farten ned hver
eneste gang.”

”Jeg tror ikke det er noget , der som sGdan giver det store udsving i, om folk kgrer stille og
roligt i det omrdde. Det er ogsd det jeg kan forstd, ndr de snakker om blomsterkasser, sé
skal der nok noget andet til end kun lige maling pd jorden”

Der kan veere flere forklaringer pa, at den helt store adfeerdsandring udebliver. Det kan
f.eks. skyldes, at man som cyklist ikke maerker de tre riller f@r afmaerkningen samtidig med,
at det kan veaere sveert at nd at se afmaerkningen, hvis man cykler hurtigt. Afmaerkningens
placering og udformning kan saledes veere en arsag til manglende effekt pa adfeerd.
Selvom Supercykelstien generelt bliver ryddet for blade og sne, er det relevant at veere
opmarksom pa, at afmaerkningen — som billedet nedenfor illustrerer — ogsa kan veere sveer
at se, hvis stien ikke er ryddet.

“Man kan ikke maerke at man kgrer over den. Og dem som er bruger af supercykelstien
leeser jo ikke det med sma bogstaver”

FOTO: NIRAS 2016
| det naeste afsnit give en forklaring pa, hvorfor effekten maske ikke er sa stor, som den

kunne veere.
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Hensynszonen kan tolkes pa mange mader

Selvom intentionen med afmaerkningen kan forstds, er der noget, der tyder p3a, at
brugerne ikke helt klart og tydeligt forstar, hvad afmaerkningen vil have dem til at ggre. Det
kan ogsa forklare, hvorfor hensynszonen ikke har en klokkeklar effekt pa trafikanternes
adfeerd.

Det kan blandt andet have at ggre med, at afmaerkningen ikke tydeligt fortzeller, hvad den
vil have brugeren til at ggre. Skal man stoppe, skal man orientere sig, skal man gd

forsigtigt, ma man ga her osv.?

Afmaerkningens tre piktogrammer ved siden af hinanden kan for nogle indikere, at de tre
typer trafikanter skal feerdes hhv. til venstre, i midten og til hgjre pa stien. Cyklen er
afbilledet i midten, og det betyder, at nogle cyklister opfatter det som om, at de bgr kgre i
midten pa stien pga. afmaarkningen.

”Jeg har taenkt over det med, at man skal cykle i midten, jeg har en tendens til at holde til
hgjre, fordi det har jeg leert fra barnsben. Det er sveert at vaenne sig til. Men man skal jo
passe pd hinanden.”

Afmeaerkningerne ved hhv. skolen, Trippendalsstien og Galgebakken er identiske. De to
omrader er dog forskellige pa den made, at der pa Trippendalsstien er bade fortov og
cykelsti, hvor der pa Galgebakken kun er én falles sti. En deltager i den kvantitative
undersggelse skriver, at symbolet med legende bgrn kan forstas som et signal om, at
legende bgrn er okay pa stien. Det er svaert foreneligt med Supercykelstien som koncept.
Hvor man kan mene, at det er okay med legende bgrn i Galgebakken, er det i mindre grad
acceptabelt pa Trippendalsstien, hvor der er et fortov til de gdende. Det handler blandt
andet om hvilke spilleregler — formelle og uformelle — der ggr sig geeldende i et givent
omrade. Dette uddybes i et senere afsnit.

“Afmeaerkningens symboler forekommer mig at signalere, at gang og leg pa cykelstien er ok,
hvilket forekommer ekstra upassende for en SUPER-cykelsti. Men det veesentligste
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sikkerhedsproblem synes jeg er manglende respekt for hajtaender ved tilkgrsler - nogle
steder maske fordi det er noget neer umuligt at se hvad der kommer, hvis ikke man karer
frem.”

Evalueringen peger pd, at Sekretariatet har valgt den rette strategi ved at anvende
symboler, som de fleste mennesker forstar, og som ikke kraever, at man kan laese. Man kan
dog diskutere, om symbolerne i hgjere grad bgr vaere i gjenhgjde og aflaeselige for at sikre,
at cyklisterne nar at se dem og reagere pa dem, inden det er for sent. Det betyder ikke
ngdvendigvis skilte, men det er vigtigt, at det sikres, at afmaerkningen kan laeses af cyklister
pa farten. Samtidig er det som naavnt vigtigt, at der er tale om symboler og maerkning, som
ikke kan misforstas.

Afmeerkningen er en orange bjelke pad tveers af stien. Den orange farve er
Supercykelstiernes farve. Farven forbindes dog ikke normalt med adfzerdsregulerende
elementer i trafikken. Hajtaender, spaerreflader, optrukne linjer o. lign. er alle hvide.
Cyklister, der ogsa er bilister, er derfor vant til at afleese og afkode hvide markeringer i
vejen. Man kan derfor risikere, at hensynszone-markeringen ikke far den gnskede effekt,
fordi man ikke opfatter farven som en ”“adfaerdsregulerende farve”.

”Ja, nu du siger det, sd jeg det godt. Det er meget dekorativt. Det er paent (...) Nee. Det er en
forkert farve. Det signalerer ikke hensyn. Man er vant til hvid, ligesom derhenne (peger pé
hajteender etc.).”

“Afmeerkningen bgr veere tydeligere, evt. skulle man seette et stop-skilt ved tunellen ved
skolen, sa folk stopper og orienterer sig inden de kgrer videre. Det skal veere noget, som
bade voksne og barn kan forstd, som ikke kraever, at man kan laese.”

Endeligt oplever nogle ogsa, at det virker overflgdigt — isser dem, der giver udtryk for, at
almindelig hensyntagen er en naturlig ting. Denne gruppe er nok ogsa dem, der i
spgrgeskemaet giver udtryk for, at det ikke har haft en effekt pa deres adfzerd — hvis man
allerede fgler, at man tager det hensyn, der skal til, oplever man ikke, at afmaerkningen har
en betydning for ens adfeaerd. Maske kan det dog alligevel skeerpe opmarksomheden,
hvilket nogen giver udtryk for.

”Jeg behgver den ikke. Forleden morgen var der to der luftede hund, som speerrede hele
vejen, og jeg kunne godt finde ud af at kare ind i graesset. Vi skal passe pd, vi ikke stiller en
masse op for at undgd noget, der ikke ville ske alligevel. Jeg kan sagtens se, at der kommer
et barn. Nogen gange ringer jeg lige en ekstra gang, det kan jeg sagtens finde ud af uden.
Det har den stikmodsatte effekt. Det irriterer mig, at der skal komme nogen og forteelle
mig, hvordan jeg skal opf@gre mig, det er beleerende. (...) Folk er jo voksne mennesker .Det er

”

lidt at sige: “Lille ven, du skal bremse”.
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Evalueringens resultater viser, at det er relevant at foretage en analytisk skelnen mellem
afmeerkning, skilte og tiltag, der inviterer til brug, og dem, der regulerer brug. Man kan
saledes have forskellige formal med tiltaget. Formalet kan enten vaere at informere og
invitere til brug af Supercykelstien, som de runde orange C’er i asfalten eller vejviseren ggr,
eller at regulere adfzaerd, som hajtaender ggr.

Ser man pa hensynszonen i den nuvaerende form er det ikke ngdvendigvis tydeligt for
brugerne, om formalet med afmaerkningen er at invitere til eller regulere brug af stien.
Selvom symbolerne er velkendte og intentionen forstas, er det maske ikke helt entydigt,
hvad afmaerkningen gerne vil have brugerne til at ggre, nar det orange blandes med
velkendte trafikale ikoner. P4 Supercykelstien ved Herstedgster Skole kan afmaerkningen
forstds som, at der er blandet trafik et sted, hvor der kun burde veaere cyklister og
krydsende fodgeengere.

Skelnen mellem at invitere til og regulere brug har betydning for, hvor vigtigt det er, at
brugerne forstar og forholder sig til en afmaerkning. Det inviterende, f.eks. de runde
orange C'er i asfalten, skal guide cyklisten til at fglge Supercykelstien, men cyklisten
behgver ikke at “leese” denne afmaerkning. Den orange farve indikerer Supercykelsti, og
inviterer til, at cyklisten kan bruge den. Det inviterende er saledes ogsa informerende, og
cyklisterne eller andre trafikanter kan vaelge at fglge det inviterende eller lade vaere.

Det geelder i mindre grad tiltag, der har til formal at regulere adfaerd, sasom hajtaender. De
fleste ved, at hajteender markerer, at man bgr stoppe og har vigepligt. Tiltag, der har til
formal at regulere adfaerd, bgr veere entydige og ikke efterlade tvivl om, hvad man
forventer af trafikanten. | forleengelse af dette papeger en af brugerne, at afmaerkning og
skiltning i g@jenhgjde maske bedre passer til denne type afmaerkning. Skilte og
afmeerkninger, man skal ”lzese” og forsta, kan maske veaere svaerere at placere i asfalten —
iseer fordi det er for sent at reagere, nar fgrst man er kgrt hen over skiltene. Det er i hvert
fald vigtigt at sikre sig, at de ses, fgr man forventes at reagere pa dem.

| forlaengelse af denne skelnen er det meningsfuldt at kigge i retning af biltrafikkens verden
og "lane” de koder og symboler, der anvendes her i endnu hgjere grad end i det
nuvaerende forsgg. | det fglgende uddybes effekten og forslag til at forbedre effekten ud
fra nedslag i hver af de tre hensynszoner, og denne skelnen mellem at invitere til og
regulere brug tages med videre.
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Tre zoner med hver deres spilleregler og udfordringer

| dette afsnit uddybes og kvalificeres undersggelsen ved at se konkret pd de tre steder,
hvor man har etableret forsgg med hensynszoner. Indledningsvis er der dog behov for lige
at skitsere, hvorfor det er relevant at se pa de spilleregler, der ggr sig geeldende i et givent
omrade.

Et spprgsmal om sociale spilleregler

Noget af det, der kommer til udtryk i interview med brugerne, er, at der knytter sig nogle
forventninger til feerdslen i et givent omrade. Det geelder bade forventninger til faerdsel pa
en Supercykelsti, men ogsa forventninger til faerdsel ved en skole og i et boligomrade.

Nar man skal se pa hvilke forventninger, der kan veere til feerdsel et givent sted, handler
det i hgj grad om at se pd 1. hvad omrddets primeere funktion er og 2. hvem omradets
brugere primeert er. Den primare funktion og de primaere brugere er det vigtigt at
tilgodese og tage et saerligt hensyn til. Andre typer trafikanter kan have adgang, men det
vil normalt vaere pa de primaere brugeres betingelser.

Det handler altsd i hgj grad om, pd hvis preemisser faerdsel et givent sted bgr veere. For
beboerne i Galgebakken kan man tale om, at Supercykelstien ”laner” deres boligomrade,
og feerdsel pa denne del af Supercykelstien derfor ngdvendigvis ma vaere pa beboernes
praemisser. P4 samme made er det oplagt, at faerdsel omkring en skole i givne tidsrum
foregar pa skolebgrnenes praemisser.

Sadanne hensyn affgder selvfglgelig spgrgsmalet om, hvorvidt det er i overensstemmelse
med forventningerne til konceptet "Supercykelsti” eller om en Supercykelsti forventes altid
at veere pa cyklisternes praemisser. Citaterne nedenfor er udvalgte brugeres made at give
udtryk for hvilke spilleregler, der ggr sig geeldende forskellige steder i trafikken.

NIRAS: Hvad vil det sige for dig at tage hensyn til hinanden pa en cykelsti? “At man kan
gennemskue, hvilket omrdde man kgrer i, og at man netop holder gje med omgivelserne -
hvem dominerer i det her omrdade? Er der mange sma bgrn,, skal man ikke kgre med 70 km
i timen, hvis man ved, man kgrer forbi en skole, skal man ikke rdbe af bgrnene. Yderligere
0gsd, at man ringer lidt i god tid, sd folk kan traekke ind til siden.”

“Nar det hedder en supercykelsti, sG skal der for en supercyklist ikke vaere for mange ting,
man skal hen over. Man skal finde ud af hvad man prioriterer her, om det er supercyklister
eller andre trafikanter (...) Men man burde virkelig teenke over, hvad og hvem det er, man
prioriterer. Personligt synes jeg, at tilgangen skal vaere, at man skal deempe farten lidt af
sikkerhedsmaessige drsager, men stadig prioritere, at man som supercyklist kan kgre frit og
ubesveeret.”
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1. Forlgbet ved Herstedgster Skole

Billedet til hgjre viser forlgbet
langs med Herstedgster Skole,
hvor der i fremtiden skal vaere
Supercykelsti, og man derfor har
etableret et forsgg med en
hensynszone.  Forlgbet  her
kraever hensyn, fordi der — iszer
nar skolebgrnene mgder og har
fri — er trafik ind og ud af
cykelstativerne samtidig med, at
der er gennemkgrende trafik pa
stien.

Ved Herstedgster Skole er der tale om et laengere forlgb, hvor man skal veere ekstra
opmarksom og tage hensyn til hinanden. Udfordringen lige netop her er, at der er tale om
et leengere forlgb, der kraever hensyn og opmaerksomhed, snarere end en kort afsluttet
zone. Det er sdledes ikke kun lige ved afmeerkningen, at der er behov for gget
opmarksomhed. Afmaerkningen indikerer ikke tydeligt start og slut pa et forlgb. Opfatter
man afmeerkningen som en ”start”- og ”slut”-maerkning betyder det endvidere, at
hensynet ”“stopper”, nar man kgrer ned ad bakken.

Billedet illustrerer en udfordring, og maske samtidig en forklaring p3, at effekten ikke er sa
markant som forventet. Som cyklist er det svaert pa afstand at se og tyde maerkningen pa
asfalten. Man kan fornemme, at der er noget orange i jorden, men de anvendte symboler
er ikke specielt tydelige, fgr man kommer taet pa. Samtidig kraever det, at man som cyklist
kigger ned i jorden, idet man kgrer over dem, og det ggr det sveert at vaere opmaerksom pa
de andre trafikanter.

Eventuelle Igsninger her kan veere at lave tiltag over hele forlgbet. Her er det dog vigtigt at
vaere opmeerksom pa, at det er varierede tiltag, da f.eks. en opmaling af hele fladen pa et
tidspunkt vil blive “normalt” og ikke lagt maerke til l&engere. Eventuelle fodgeengerfelter pa
tveers er ogsa en mulighed. Cykelstativernes placering gor dog, at det er sveert at se, hvor
de logisk kunne placeres. Maske kan de ogsa give fodgaengerne en falsk tryghed pa et
forlgb som dette. Man kunne eventuelt ggre opmaerksom p3,
at der er en skole her ved opseetning af skole-skilte. De har den
fordel, at det er lette af afkode, og skaber opmaerksomhed p3,
hvem man skal tage hensyn til — og hvis spilleregler, der geelder
i dette omrade. Skiltene kunne evt. veere dynamiske, da det
isaer er i visse tidsrum, der er behov for gget opmaerksomhed
ved dette forlgb.
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2. Krydset ved Herstedgster Skole og Trippendalsstien

Kgrer man forbi Herstedgster Skole og under viadukten, rammer man Trippendalsstien.
Der er saledes et T-kryds her, hvor gaende og cyklende kommer oppe fra skolen. Gaende
skal krydse stien for at komme over pa fortovet, og cyklende skal svinge ud pa stien. Denne
gruppe har — markeret ved hajtaeender — vigepligt. Cyklister pa Trippendalsstien skal saledes
gores opmaerksomme pa, at der kan komme trafikanter fra en sidevej. Billederne nedenfor
viser dette T-kryds og stiens forlgb.

FOTO NIRAS 2016

Pa dette sted er der tale om et kryds og ikke et forlgb eller en zone. Udfordringen er
saledes en anden end den fgrste hensynszone. Gaende skal krydse cykelstien her, og
cyklister skal svinge ud pa stien. Cyklister, der allerede befinder sig pa stien, skal saledes
gores opmaerksomme pa, at der kan komme trafikanter ud fra siden, men ved dette kryds
ma feerdsel veere pa cyklisternes praemisser. Fodgaengere har deres egen sti langs med
cykelstien og skal sadledes krydse til mindst mulig gene for cyklisterne.

Billedet til venstre viser, at stien er en smule rgdlig det sted, hvor gaende forventes at
krydse stien. Forskellen er dog ikke sa tydelig. Hensynszonen er desuden placeret et stykke
vek fra det rgdlige stykke, og der er ikke umiddelbart sammenhaeng mellem de to
markeringer pa asfalten.

Citaterne nedenfor illustrerer, at der er blandede opfattelser af, hvordan trafikken er pa
dette sted.

“Egentlig synes jeg det foregdr okay dernede, synes folk kagrer paenere pd den sti end
bagved. De lavede sddan en “vis hensyn” ved skolerne, hvor de havde malet pd, det virkede
nogenlunde. Jeg synes faktisk, det fungerer meget godt dernede med bade voksne og barn.

“Ndr jeg selv karer pd cykelstien ved Trippendalsvej, sG holder jeg ud til siden, s er der
mindre chance for, at jeg bliver ramt. Det bliver man tvunget til, hvis man gerne vil
overleve.”
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Udfordringen ved dette sted, som det ser ud i dag, handler om flere ting. Hajteenderne, og
dermed det faktum, at der kan komme trafikanter ud fra siden, er sveert at se langt fra pa
grund af bevoksningen og hajtaendernes placering. Det er derfor vigtigt at sikre, at
bevoksningen ikke hindrer overblik og udsyn i kryds med forskellige lette trafikanter,
hvilket generelt er vigtigt pa en Supercykelsti for at sikre trygheden’. Derudover kunne
hajtaenderne maske veere placeret en smule leengere fremme, da man som cyklist er ngdt
til at kgre over hajtaenderne for at fa optimalt udsyn.

Endvidere tyder evalueringen p3, at hensynszone-markeringen ikke virker deempende for
cyklisternes fart, og den ses ikke af dem, der kommer oppe fra skolen. Selvom faerdsel pa
denne sti forventes at veere pa cyklisternes praeemisser, betyder det ikke, at man ikke kan
arbejde med at give serlig opmaerksomhed pa samspillet med andre cyklister og
fodgaengere®. Ifglge Vejdirektoratets handborg for Supercykelstier er det her vigtigt med
tydelige vigepligtsforhold, som fremgar af udformning af omradet samt tavler og
afmaeerkning.’

For at alle trafikanter bliver opmaerksomme pa udfordringen i dette kryds, kan maerkning
og tiltag eventuelt straeekke sig over forlgbet. Leengere nede ad stien er udarbejdet en
anden Igsning, som er vist pd billedet nedenunder.

,

FOTO NIRAS 2016

Der er flere forskellige faktorer, der ggr, at man kan lade sig inspirere af denne made at
Igse et T-kryds pa. Det ternede trace i kombination med den haevede, rgde flade skaber
naturligt opmaerksomhed pa, at der er behov for at sanke farten her. Cyklister og
fodgaengere er opdelt fra sidevejen, hvilket skaber bedre overskuelighed for trafikanterne
herfra. Det adfaerdsregulerende ggr brug af velkendte, trafikale symboler til at regulere

> Vejdirektoratet 2016: “Handbog for Supercykelstier” s. 46
® se Vejdirektoratet 2016: "Handbog for Supercykelstier” s. 13. | de teettere bebyggede omrader vil 35 km/h

ofte ikke vaere realistisk, men derimod kan der arbejdes med at minimere antallet af stop, etablere
genkendelighed og god rutevejledning samt give saerlig opmaerksomhed pa samspil med andre cyklister og
fodgaengere.”

/ Vejdirektoratet 2016: “Handbog for Supercykelstier” s. 46
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adfeerd, og der er ikke tvivl om, hvad man @nsker, at cyklisterne ggr her. Ved at ggre brug
af eksisterende og meget velkendte koder kan Supercykelstisekretariatet ogsa bidrage til at
lere byens barn at forstd og indrette sig efter de koder, der gelder i resten af trafikken.

“Cykelstien er ikke sG god ved tunneludlgbene, iseer omrddet ved Broholmsvej, der har man
pravet at lave hegn, heevet asfalten og markeret med farver og sat lys op, det har givet lidt
opmeerksomhed pd, at her sker der noget, det kan maske hjeelpe lidt, men der er stadig
mange bgrn som er uopmaerksomme. Bade bgrn, unge og voksne kgrer tit bare ud, det ggr
jeg ogsd selv. Man har hgj hastighed, og ndr ikke at seette farten ned. Men jeg seetter

farten lidt ned pga. bumpet.”

Andre Igsninger kan veere via skilte at ggre opmaerksom p3, at der er en
skole i omrddet samt fra skolen ggre opmaerksom pa, at der er
krydsende cyklister pa stien. Brug af markering af fodgeengerovergang
kan ogsa ggre det tydeligt for cyklisterne, at de kan forvente fodgaengere

pa dette sted. En anden mulighed kan vaere dynamisk skoleskiltning eller
lys, der blinker ved trafik. Brug af belysning kan desuden vaere med til at
@ge trygheden ved viadukterne samt give bedre oversigtsforhold.

v B>
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3. Supercykelstien gennem Galgebakken

Den tredje hensynszone er i boligomradet Galgebakken, hvor Supercykelstien lgber
igennem. NIRAS’ observationer og brugernes udsagn tyder pa, at den stgrste udfordring er
ved Supercykelstien i Galgebakken. Her deles stien af cyklister og gaende samt lokale og
gennemkgrende. | modsaetning til de to andre steder, hvor man har etableret
hensynszoner, er der her tale om reelt blandet trafik — et “shared space”. Udfordringen er
saledes en anden end de to andre steder, hvor der er tale om et forlgb og et kryds.

Billedet nedenfor viser et af de steder i Galgebakken, hvor der har veeret etableret en
afmeerkning.

FOTO NIRAS 2016

Maerkning og tiltag bgr tage udgangspunkt i, at faerdsel skal vaere pa boligomradets
praemisser. Der har hele tiden veeret cyklister og gdende blandet pa stien i Galgebakken.
Forskellen er dog, at feerdsel tidligere utvivisomt har veeret pa boligomradets praemisser,
selvom man ogsa har haft udfordringer med ugnskede knallerter. Stien Igber i beboernes
baghaver og mellem deres huse, og der kan forventes at vaere en forestilling om, at man
som beboer relativt trygt og frit kan faerdes i sit lokalomrade samt at bgrn trygt kan lege og
Igbe rundt i omradet.

At Supercykelstien fgres igennem omradet, tilfgrer en helt anden form for trafik, end der
tidligere har veeret. Veelger man som cyklist at benytte en Supercykelsti, vil det veere
naturligt at forvente, at det er okay at cykle i et rimeligt tempo.
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Udfordringen er her at gore
gennemkgrende cyklister opmaerksomme
pa, at feerdsel i dette omrade er pa
beboernes praemisser. Billedet til hgjre
viser, hvordan to lokale bgrn stopper pa
stien og spiller Pokemon Go. Samtidig er der
folk, der gar tur i omradet, og en cyklist pa
vej igennem omradet. | modsatning til
omradet ved Trippendalsstien er omradet
ved Galgebakken ogsd beregnet til ophold
og leg, hvorfor der skal veere plads til dette.

Ved brug af de orange runde C’er kan man
invitere til kgrsel i omradet, men der er FOTONIRAS 2016
ligeledes behov for signalering af, at der her skal tages hensyn til beboerne — i hgjere grad
end at beboerne skal tage hensyn til cyklisterne. Beboerne skal selvfglgelig vide, at
cyklisterne er der, men lige netop i et omrade som Galgebakken vil det veere sveert at

&ndre spillereglerne for feerdsel i omradet — og maske heller ikke meningsfuldt.

Generelt er det udfordrende at kombinere konceptet Supercykelsti og “shared space”. |
den nyeste handbog for Supercykelstier anbefales det ogsa, at man ikke benytter denne
type vej til Supercykelsti, fordi det er sveert at sikre fremkommeligheden for cyklister pa
grund af hensynet til de andre trafikanter. Feerdsel i et omrade med ”“Shared space” bgr
vaere pa de gaendes praemisser, og det er sveert at fa til at harmonere med cyklister, der
gerne vil hurtigt fra A til B®.

Nar Supercykelstien og ”shared

Gdaende og cyklende pa stien Pas pa legende bgrn

Ak

space” er kombineret som i
Galgebakken, kan man med
forskellige tiltag ggre opmaerksom
pa, at der skal tages hensyn til

beboerne. Det kan f.eks. veere
% tydelig skiltning af, at der bade er
PAS pﬂ' MG ! cyklister og gdende pa stien, ”Pas

pa mig”-skilte samt zone-skilte,

som man g@r brug af andre steder
Zone-start med cykeltrafik Zone-afslutning 8o g

i trafikken. En fordel ved “1an” af

etablerede skilte er ogsa, at de

opleves som uden afsender. Det

er saledes ikke Supercykelstien,

der opfordrer til hensyn, men en

mere generel opfordring.
Zone

8 Vejdirektoratet 2016. “Handbog for Supercykelstier” s. 26

29



’
NIRAS

Alternative Igsninger kan vaere indsnaevring af stien ved hjeelp af et "helle” ved de sma
stier, hvor beboerne kommer ud fra, eller en opmaling af cykelstien ned gennem de stgrre
pladser. Det er vigtigt, at man skelner mellem det inviterende og det regulerende, og at
det regulerende i hgj grad tager hensyn til beboerne, sdledes at faerdsel her bliver pd deres
preemisser. Ved at fokusere pa hensynet til de gdende, risikerer man, at Supercyklister
veelger andre veje, hvis de skal tage for meget hensyn. Omvendt er det vanskeligt at eendre
det levede liv i boligomradet. Det er sdledes vigtigt at foretage denne afvejning mellem
muligheden for som cyklist at kgre i det gnskede tempo og hensynet til de gdende.
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Pa baggrund af evalueringens resultater har NIRAS en raekke anbefalinger til det fremtidige
arbejde med hensynszoner.

Ferst og fremmest er det afggrende at se pa den konkrete udfordring og det omrade, hvor
man oplever en udfordring. Hvilket omrade er der tale om? Er det f.eks. et forlgb som ved
Herstedgster Skole eller et “shared space” som i Galgebakken? Hvad er den primaere
funktion det pagaeldende sted, og hvem er de primaere brugere? Fgr man pabegynder en
Igsning, er det vigtigt at kende svaret pa disse spgrgsmal, sa man kan lave en Igsning, der
bygger pa de konkrete udfordringer, og som er tilpasset omradets praemisser.
Preemisserne handler iseer om hvis praemisser, faerdsel i et givent omrade skal vaere pa. Det
er ikke sikkert, at et T-kryds altid skal veere pa supercyklisternes praemisser, som vi sa det i
Albertslund, hvor krydsende forgaengere skal tage hensyn til cyklisterne. Andre steder kan
vejens forlgb eller andre omstaendigheder betyde, at hensynet skal vaere til en anden
gruppe trafikanter. Det er derfor vigtigt at se pa den konkrete udfordring, og samtidig se
pa, hvem der skal tage hensyn til hvem.

Der kan ogsa veere andre lokale
Forlgb udfordringer .i andr.e .byer, mer: de tre
typer udfordringer vil sikkert ogsa veere at
finde andre steder pa ruten, og det er
oplagt at lade sig inspirere at
evalueringens resultater i Albertslund.
Krydsende trafik NIRAS vil anbefale, at man sa vidt muligt
undgar at placere Supercykelstier i
boligomrader som Galgebakken, da
feerdsel her bgr vere pd beboernes
praeemisser og derfor naturligt vil veere til

n n
Shared space gene for de cyklister, der gerne vil kgre

staerkt.

Evalueringen viser, at det er vanskeligt at skabe adfeerdseendringer ved brug af nye og ikke
velkendte symboler. Der kan derfor vaere en pointe i at overtage biltrafikkens regler. Pa
den made forstas symboler og skilte let af voksne cyklister, og man bidrager til at ggre
cyklende bgrn klar til at feerdes i trafikken. Flere foraeldre i omradet giver udtryk for, at
bgrn i Albertslund er beskyttede af stisystemet, og derfor ikke er ligesa ngdt til at leere at
bega sig i trafikken.

Det kan veere en fordel at arbejde med brug af symboler og koder, som brugerne er vant til
at aflaese — ogsa gerne i gjenhgjde. Eksisterende og velkendte symboler til at skabe hensyn
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er blandt andet hajteender pa stien, markering af skolen, haevet trace i en anden farve med
hvid ternet afmaerkning eller markering af blandet trafik ved brug af klassiske bla skilte.
Evalueringen peger desuden p3, at ikke alle udfordringer i forhold til sikker og hensynsfuld
cyklisme kan Igses ved brug af afmaerkning og skiltning. Ofte vil det ogsd kraeve en &ndring
af den fysiske udformning, f.eks. ved brug af heaevet trace, beskeaering af buskads,
"indretning” af stien, belysning mv..

| arbejdet med at fremme hensynet giver det mening at skelne mellem, om formalet med
en afmaerkning eller et tiltag er at invitere til brug eller at regulere brug af et givent
omrade.

Den orange farve associeres sandsynligvis i stigende grad med Supercykelstierne, selvom
det ikke er noget, NIRAS har kunnet undersgge i denne forbindelse. Det giver stierne et
tydeligt kendetegn, og som cyklist kan man trygt kgre efter den orange farve som vejviser.
Regulering af adfeerd bgr derfor tage afsaet i et andet udgangspunkt, sa man ikke skaber
tvivl om koblingen mellem den orange farve og vejvisning, som den er i dag. Skelner man
mellem det inviterende og det regulerende, bgr man i hgj grad skabe association mellem
farven og konceptet, nar det geelder de inviterende tiltag. Supercykelstierne bgr benytte
sig af eksisterende symboler og koder for at pavirke hensyn og adfzerd, idet nye former for
signalering og brugen af den orange farve kan veaere vanskelig at afkode samt risikere at
forvirre brugerne.

Endeligt er det vigtigt at vaere bevidst om, hvem man vaelger, der skal tages mest hensyn til
i et givent omrade. Med konceptet om Supercykelsti fglger som oftest en forventning om,
at det er muligt at cykle med en vis hastighed. Hvis man begraenser denne mulighed, skal
det veere meget bevidst og ud fra en analyse af, at der ikke er andre muligheder for at sikre
tryghed og sikre forhold for trafikanterne.
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