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FORORD

Renere |uft, bevaegelse og mindre ka pa vejene falger med, hver gang valget
falder pa cyklen som transportmiddel.

Vores mal i Region Hovedstaden er, at det skal vaere nemmere for os alle
sammen at komme frem og tilbage til arbejde, uddannelse og fritidsaktivi-
teter uden at spilde unedig tid i trafikken - og at vi kan komme rundt pa en
made, der bidrager til en sund, attraktiv og klimavenlig region. Bedre forhold
for cyklisme er et vigtigt skridt pa vejen for at nd det mal.

Vi ved, at cykling for mange er en del af det gode liv. Samtidig er det et af
de bedste midler til at afhjeelpe en reekke af de samfundsmaessige udfor-
dringer, vi star overfor. Cykling giver over en million feerre sygedage om aret
alene i hovedstadsregionen og er med til at nedbringe CO,- udslippet. Cyk-
ling er ogsa med til at reducere treengslen pa vejene - traengsel, som hvert
ar koster samfundet flere mia. kr. og betyder, at bilister i vores region hvert ar
spilder naesten 10 millioner timer pa at sidde i ka.

En ud af fire pendlerture i regionen foretages med cykel, og det er vi stolte af.
Men vi skal hele tiden kigge pa, hvordan vi kan gere det endnu bedre.

Vi har i regionsradet de seneste ar investeret ca. 60 millioner kr. i cyklisme.
De penge gar bl.a. til en raekke supercykelstier, som er med til at gore cyklen
til et mere reelt alternativ til bilen. Med cykelregnskabet i hdnden kan vi folge
udviklingen. Det giver os et praj om, hvordan de forbedrede muligheder for
at cykle bliver modtaget, og hvor vi skal seette ind fremover.

God vind pa cykelstierne

L %éjff (o

Sophie Haestorp' Andersen
Regionsradsformand



REGION |
HOVED- Frederkeperg e
STA D E N 339 mio. cykelture

E R G I_A D 378 mio. cykelture
FO R 408 mio. cykelture
CYKLEN

De 29 kommuner i Region Hovedstaden daekker over vidt
forskellige omrader fra indre by i Kebenhavn til det gamle
fiskeleje i Gilleleje. Med mange korte ture og landets bedste
kollektive trafik er cyklen relevant for en stor del af turene i
Kebenhavn, mens vilkarene er anderledes, ndr man kommer
uden for forstaederne. Falles for hele regionen er dog, at cyk-
len hver dag hjzelper til at fa hverdagen til at haenge sammen
for Region Hovedstadens 1,8 mio. indbyggere.

VI CYKLER MERE I REGION HOVEDSTADEN
Antallet af cykelture (enten rene cykelture eller kombiture) i
Region Hovedstaden er steget med 20% siden 2007 og 8%
siden det seneste cykelregnskab i 2012. Isaer uden for for-
steederne har der veeret en stor stigning i antallet af cykelture
siden seneste regnskab. Her var der hele 20% flere ture i 2016
endi2012.

Siden sidste regnskab i 2012 er antallet af ture i Kebenhavn-
Frederiksberg steget med 8%, mens cyklingen er stagneret i
forsteederne. Ser vi laengere tilbage - til 2007 - har forstee-
derne dog oplevet en stigning i cyklingen, nemlig pa 8%.




MIO. CYKELTURE Region Hovedstaden . Kobenhavn og Frederiksberg
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CYKLEN ER ET POPULART TRANSPORTMIDDEL

Pa naesten 1 ud af 4 ture (24%) veelger vi cyklen — evt. i kombination
med kollektiv trafik. Samlet set var cyklens andel af alle ture i 2016
gget med 2,1%-point i forhold til 2007, men dog kun 0,2%-point i
forhold til 2012.

De fleste ture, der inkluderer cyklen i Region Hovedstaden, er rene
cykelture. Ture, hvor cyklen kombineres med kollektiv trafik, udgar
dog naesten hver 9. cykeltur.




RENE CYKELTURE OG KOMBITURES ANDEL @ Kombiture
AF ALLE TURE | REGION HOVEDSTADEN
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CYKLENS OG KOMBITURENES
ANDEL AF ALLE TURE (SOM
PRIMZRT TRANSPORTMIDDEL)
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30% @ cyketture
25% -
20%
15% —
10% —

5% —

0% —

Qvrige

Forstaeder

Kebenhavn og Frederiksberg

Cyklen er mest populeer i de taettere befolkede
omrader — bade nar det drejer sig om rene cy-
kelture og om kombiture. | Kgbenhavn og Frede-
riksberg bliver cyklen brugt pd sammenlagt ca.
35% af turene. | forsteederne geelder det ca. 19%
af turene, ogide gvrige kommuner er det ca. 14%
af turene.



DE MEST

TILFREDSE

CYKLISTER

BOR |

REG'ON STOR TILFREDSHED MED AT VARE

O - CTRUSTTRECIONHOVERSTADEN

H \/ED Sammenli.gnet‘med resten af Iandetg regioner er

STADEN R S
gerne 5% mere tilfredse end landsgennemsnittet, i
forstaederne er de 6% mere tilfredse, og i de gvrige

kommuner er de — pa trods af vanskeligere rammer
for cyklingen — lige sa tilfredse som pa landsplan.

Kebenhavn og Frederiksberg

Forstaeder

—————————————— landsgennemsnit = indeks 100

Selv i de tyndest
befolkede
omrader

er borgerne lige
sa tilfredse

GENEREL TILFREDSHED MED
AT V/ERE CYKLIST | REGION
105 HOVEDSTADEN 2016



TILFREDSHED MED
FORHOLDENE FOR
CYKLISTERNE | DE
FEM REGIONER

103
104

[o2]

o o

|
Tilfredshed med N 97
at vaere cyklisti QU 96

60 —

40 —

20 —

regionerne NN o7

I o8

Tilfredshed med Y 96
omfanget af QI 94
cykelstinettet NN 06

I 09

TILFREDSHED ER HOJERE |
REGION HOVEDSTADEN PA
DE CENTRALE OMRADER

Den relativt hgje tilfredshed med at
veere cyklist i Region Hovedstaden skyl-
des en generelt hgjere tilfredshed med
forholdene for cyklisterne i Region Ho-
vedstaden.

Borgerne i Region Hovedstaden er mel-
lem 2% og 7% mere tilfredse end borger-
ne i andre regioner med forholdene pa
en reekke udvalgte omrader, som Region
Hovedstaden har fokus pa. Fx er borger-
ne i Region Hovedstaden 7% mere til-
fredse end borgerne i Region Midtjylland
og Region Syddanmark med vedligehol-
delsen af cykelstier og cykelbaner.
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Region Hovedstaden
er den region, der er
bedst repraesenteret
| den nationale
cyklistundersggelse

ANDEL AF KOMMUNER
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CYKLING
ER SUNDHED

SUND PA CYKEL | REGION HOVEDSTADEN

| 2016 cyklede indbyggerne i Region Hovedstaden sammenlagt ca.
3,6 mio. km pr. dggn i gennemsnit. Til sammenligning cyklede vi kun
3,4 mio. km pr. degn i 2012 (en stigning pa 5%) og kun 2,8 mio. km pr.
degn i 2007 (en stigning pa 29%).

Stigningen skyldes, at vi er blevet flere indbyggere i Region Hoved-
staden. For faktisk cykler vi hver isaer naesten praecis lige sa langt i

gennemsnit i 2016 som i 2012. Unge og ldre er begyndt at cykle
mere, mens folk i aldersgruppen 18-65 ar cykler mindre end i 2012.

HVOR MEGET CYKLER DE FORSKELLIGE @ vneer017a) @) ovrige (18-65 4n)
ALDERSGRUPPER PR. DAG?
"""""""""""""""""""" FEldre (66-84 ar) Alle (10-84 ar)
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CYKLING GIVER FARRE SYGEDAGE
Regelmaessig motion er vigtigt for velvaeret og helbredet. Cykling er en nem mo-
tionsform, da den kan kombineres med dagens transportbehov.

Borgerne i Region Hovedstaden cyklede samlet set 60 mio. km mere i 2016 i
forhold til i 2012. Og hver gang man cykler 1.200 km, reducerer man i gennem-
snit antallet af sygedage med én dag. Borgerne i Region Hovedstaden sparer
derfor 50.000 sygedage ekstrai 2016 sammenlignet med 2012.

O 1.000km
O 1.100km

€ e €
X X 4
o o o
o o o
= © >
O @) O

| alt betyder borgernes cyk-
ling 1,1 mio. feerre sygedage
om aret i Region Hovedsta-
den. Sammenlignet med,
hvis vi ikke cyklede.

en sygedag mindre

O 1.200 km
O 1.300km
O 1.400 km

CYKLING SPARER PENGE
Borgernes cykling sparer arligt Region
Hovedstaden for ca. 1,6 mia. kr. Herud-
over far stat og kommuner samlet 1,6
mia. kr. i ekstra skatteindtaegter.
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UDLAN AF
ELCYKLER
SKABER
NYE VANER

ELCYKLEN ER POPULAR | REGION
HOVEDSTADEN

Elcyklen er blevet et mere almindeligt syn pa cy-
kelstierne i Region Hovedstaden. Hver 10. solgte
cykel er i dag en elcykel.

Region Hovedstaden har i samarbejde med en
reekke kommuner og med statte fra Vejdirekto-
ratet i perioden 2013-2016 gennemfart stor-
skala-projektet Test en Elcykel. Projektet havde
til formal at fa flere borgere til at vaelge elcykel
frem for bil i deres daglige transport.

Test en Elcykel viste, at elcyklen iszer har poten-
tiale hos dem, der har lidt lzengere til arbejde, og
som gnsker at cykle flere dage om ugen. Mulig-
heden for at afprave en elcykel har dog ogsa
motiveret flere til at cykle videre pa en alminde-
lig cykel et par gange om ugen. | alt har 50% af
deltagerne eendret vane og cykler nu til arbejde
mindst en gang om ugen.

:l_ 7OO tidligere inkarnerede

bilpendlere har tilsammen cyklet
884.000 kilometer - det svarer
til, at deltagerne tilsammen har
cyklet til manen og tilbage igen

34% cykierti

arbejde minimum
tre dage.om
Deltagerne ugen et ar efter
reducerede | testperioden
gennemsnit
deres body age
med 1,6 ar
og tabte
0,8 kilo fedt



Deltagerne har
nedbragt CO
udledning
fra pendling
med 154 ton
| testperioden

2_

e

ELCYKLEN BIDRAGER TIL AT FORBEDRE SUNDHEDEN
Nar indbyggerne i Region Hovedstaden cykler, gavner det folkesund-
heden, men bliver sundheden ogsa forbedret, hvis cyklen har en hjzelpe-
motor? Ifglge resultaterne fra Test en Elcykel er svaret ja.

41% af de deltagere, der fortsaetter med at cykle tre dage eller mere
om ugen efter endt testperiode, oplever efter tre maneder at veere i
god eller meget god fysisk form. Af dem, der stopper helt med at cykle
efter testperioden, geelder det kun 26%. Dette resultat bakkes op af en
sundhedstest, som blev gennemfgrt blandt 56 testpersoner i projektet.
Sundhedstesten viste, at det at cykle pa elcykel havde positive effek-
ter pa blandt andet deltagernes body age og fedtprocent. | gennemsnit
reducerede deltagerne deres body age med 1,6 ar og tabte 0,8 kilo fedt.

OPLEVET FORM BLANDT TESTDELTAGERNE TRE
MANEDER EFTER TESTPERIODENS AFSLUTNING
AFHZENGIGT AF, HVOR MEGET DE CYKLER

50% —
40% — Meget god eller
god fysisk form
. Darlig eller meget
30% — darlig fysisk form
20% —
10% —
0% “—
= TS P S
& NE wE
2 oo LH
= 2 [
5 = 5E
k) [3) =
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CYKEL- .
FACTS @

62% mener, det er "vigtigt”
eller "meget vigtigt” at
gore det lettere at skifte
mellem forskellige trans-
portmuligheder

| 2015 blev der ifglge
Danske Cykelhandlere
solgt 41.000 elcykler i
Danmark

43% mener, det er "vigtigt”
eller "meget vigtigt” at
forbedre forholdene for
bilisterne

68% mener, det er "vigtigt”
eller "meget vigtigt” at forbedre
forholdene for cyklister

Jo hgjere husstandsindkomsten
er, jo mindre cykler man. |
husstande med en indkomst
under 200.000 kr. foregar 30% af
den samlede transport pa cykel._

| husstande med en indkomst pa
over 1.200.000 kr. er det kun 17%
af transporten, der er pa cykel

Kilde: Survey om infrastruktur i Region Hovedstaden,
Operate/Userneeds, marts 2016.




R | gennemsnit
O & cykler hver
o porger i Region
Q, & Hovedstaden i
oW alderen 10-84 ar
= o 2,3 km om dagen
Vi cykler mest, ndr - S
vi skal p& arbejde. o -
13% af al transporten o s
til og fra arbejde o o) S s&
uddannglse i 201 S o
skete pa cykel o o n)

55% mener, det er "vigtigt”
eller "meget vigtigt” at
forbedre forholdene for
metroens passagerer

56% mener, det er "vigtigt” eller
"meget vigtigt” at forbedre for-
holdene for buspassagerer

Y
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, I _ _ _ _ _ _ - - - - - - -3
55% mener, det er "vigtigt”
eller "'meget vigtigt” at
forbEdre forholdene fOI' Kilde: Survey om infrastruktur i Region Hovedstaden,
togpassagerer Operate/Userneeds, marts 2016.
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M E R E MASSER AF TRAENGSEL - MEN IKKE PA CYKELSTIEN

Hver dag bruger bilpendlerne i hovedstadsregionen over 130.000 timer
CY K L | N G pa at sidde i ka. Den samfundsgkonomiske vaerdi af forsinkelsestimerne
svarer til ca. 8,5 mia. kr,, og tabet af timer kan omregnes til godt 22.000

M | N D R E fuldtidsstillinger pa arsbasis.

Der er til gengaeld kun ganske lidt treengsel pa cykelstierne, og det ud-
T R/[E N G S E L nytter flere og flere pendlere til gavn for bilisterne. Pendlernes cykling
betyder, at der i 2016 dagligt blev kart 124.000 feerre bilture i myldre-

tiden. 12012 var det kun 112.000.




51% af alle
pendlerture

blevi2016
foretaget
pa cykel

HVIS VI IKKE CYKLEDE

Hvordan ville vi komme frem uden cyklen? Vi ville iszer skifte
de helt korte cykelture pd mellem O og 2 kilometer ud med
gang. Men nogle af disse ture ville ogsa blive erstattet af biltu-
re eller ture med offentlig transport.

Pa de lidt lsengere ture ville vi primaert skifte cyklen ud med bil
eller med kollektiv transport. Og dermed bidrage til traengslen.

De pendlere, der tager cyklen, bidrager derfor til at reducere
antallet af bilture og dermed traengslen. Hvis ikke de cyklede,
ville der veere 124.000 ekstra bilture i degnet, og det ville isaer
veere de korte bilture, der kom flere af. 53% af de ekstra bilture
ville vaere under 5 km.

Hvis cykelpendlerne stillede cyklen og skiftede til andre trans-
portmidler, ville der komme 30% flere bilpendlerture i Region
Hovedstaden.

FORDELING AF CYKLISTER PA ANDRE
TRANSPORTMIDLER, HVIS INGEN
CYKLEDE, ANTAL TURE PR. DOGN 1 2016

Gang
124.000
5.000 @ «otiektiv
. Personbil
@ Andet

O 68.000

110.000

&= - hvis viikke cyklede i
&= Region Hovedstaden

=

30%
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SUPER-
CYKELSTIER
TIL PEND-
LERNE

ET UNIKT SAMARBEJDE - ET FALLES PROJEKT
Supercykelstierne er et ssmmenhangende net af cykelpendler-
ruter af hgj kvalitet i hovedstadsregionen. Ambitionen er at skabe
bedre forhold for cyklister og dermed skabe et konkurrencedyg-
tigt transportalternativ til seerligt bilen pa ture over 5 kilometer.
23 kommuner arbejder sammen med Region Hovedstaden om
at fremme antallet af pendlere pa to hjul pa tveers af kommune-
graenser.

Ruterne er tilrettelagt, s& de forbinder trafikknudepunkter, bo-
ligomrader, uddannelsesinstitutioner og omrader med mange
arbejdspladser. Samtidig er de planlagt, s& de Ilgber den mest
direkte vej med sa f& stop som muligt.

Indsatsen kan potentielt give mere end 30% flere cykelpendlere
i regionen sammenlignet med i dag. Nar pendlere skifter passiv
transport ud med aktiv transport, har det en raekke gevinster for
traengslen, klimaet og sundheden. Det samlede samfundsgko-
nomiske overskud ved at realisere det samlede net af supercy-
kelstier er beregnet til 7,3 milliarder kroner som fglge af blandt
andet 34.000 faerre sygedage arligt.

Ishejruten




6%-point flere
| . pendler i dag
| Region pa cykel i super-
Hovedstaden er  cykelstikommunerne
| dag pa cykel endi2012

0

SUPERCYKELSTIER

REALISERING AF RUTENETTET
Det samlede rutenet bestar af 28 ruter og
samlet set 467 km supercykelsti. | foraret
2012 abnede Danmarks forste supercy-
kelsti: Albertslundruten. | dag bestar nettet
af otte supercykelstier med yderligere fem
ruter pa vej.

___________________________________

Der er investeret cirka 400 mio. kroner i
de fgrste 206 km af rutenettet. Staten har
------ + heraf givet 176 mio. kroner i tilskud, mens

kommuner har finansieret resten. Staten
Jret har altsd finansieret godt 44% af ruterne,
¢ \\ N der var finansieret ved udgangen af 2016.
N \ Af de samlede samfundsgkonomiske ge-

23 kommuner 7 \\ vinster ved et udbygget rutenet tilfalder
N 70% af gevinsterne staten, mens 30% til-

28 ruter ,1 falder kommunerne.

467 km

Kilde: Sekretariatet for Supercykelstier

SUPERCYKELSTIERNE VOKSER

206 km

Kilde: Sekretariatet for Supercykelstier.

— e e e o o o e e e - - - -
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SUPERCYKELSTIERNE HAR MEDVIND

De fleste cykelture i regionen er korte ture pa under
5 km. Men supercykelstierne rykker pa de mellem-
lange og lange ture op til 20 km, hvor mange ellers
veelger bilen. P4 Farumruten er en gennemsnitlig tur
fx 14,7 km.

Der er et stort uudnyttet potentiale
for flere pendlerture pa cykel mellem
5-20 km, hvor bilen i dag har den
starste andel

Cyklens markedsandel blandt
borgerne i regionen er 58% for
pendlerture under 5 km, og 24%
for pendlerture mellem 5 og 20 km.

PENDLING < 5 KM PENDLING 5-20 KM

1% 1%
16% 4° T 024%

6%\

19% O

058%

45%

22%

Cykel

Gang

@ «otektiv
‘ Personbil
@ Andet

Kombi




SUPERCYKELSTIERNE ER EN
GOD INVESTERING (KILOME-
TERPRIS MIO. KR.)
Sammenlignet med andre investe-
ringer i infrastruktur er supercykel-
stier vaesentligt billigere. Rutenet-
tet har en samfundsgkonomisk
forrentning p& 19%, hvor den for fx
Metro Cityringen er 3,1%.

Guide til brug af cykeipumpen

2 mio. kr.

140 mio. kr.

Supercykelsti
Letbane

Motorvej

Kilde: Sekretariatet for Supercykelstier.

Metro

SUPERCYKELSTIER | EN
FREMTID MED MERE TRAFIK

Trafikfremskrivninger viser, at trafikken
i regionen fortsat vil stige for alle trans-
portmidler. Det vil skabe starre pres pa
den eksisterende infrastruktur. Her er
seerligt cyklen en vigtig spiller, og den
kraever kun begraenset plads.

er de arlige effekter:

720.000
feerre bilture

3.000.000
flere cykelture

55.000 o
sparede timer i bilka

34.000
feerre sygedage

856 tons sparet
CO, - svarende til 100
danskeres arlige udledning

23



CYKLEN
HJALPER
KLIMAET

Transporten i hovedstadsregionen udledte i 2016 ca. 2,5 mio. tons CO,,. Det er en
stigning pd 15% siden 2012. Cyklen udleder ikke CO,, sa det er altsd positivt for
klimaet, nar borgerne vaelger cyklen frem for bil, bus eller tog.

Hvis ikke borgerne cyklede og i stedet benyttede bil, bus eller tog, ville CO,-udled-
ningen fra transporten vaere 109.000 tons (4%) hojere i Region Hovedstaden. Der
ville blive udledt 101.000 tons ekstra CO, fra biler, 8.000 tons ekstra fra busser
0g 6.000 tons ekstra fra tog. Samlet set svarer det til naesten 15.000 personers
arlige CO_-udledning.




SPARET CO,-UDLEDNING SOM FOLGE
AF CYKLING | REGION HOVEDSTADEN
(TUSIND TONS CO, PR. AR)

Bus

@ ~:

Personbil

CykKlingen

| Region
Hovedstaden
sparer CO,
svarende

til 15.000
personers
arlige CO,-
udledning

Hver gang vi cykler 1%-point
mere, sparer Vi klimaet for
16.500 tons CO, om aret

Hvis vi overflyttede 1%
af alle bilturene i regionen
til cykel, ville vi spare
23.000 ton CO, om aret
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BYCYKLEN
- EN VISION
OM GRON
MOBILITET



BYCYKELTURE FORDELT PA MANEDER | 2016 'Pay As You Go’ (mebetallng) Abonnementer

150000 — Note: Enkelte turtyper, f.eks. gratis ture, er ikke medtaget i figuren.
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BYCYKLERNE OPLEVEDE

STOR FREMGANG | 2016
Samlet set blev antallet af ture i 2016
mere end femdoblet i forhold til 2015.
Alene i september 2016 blev der kart
156.000 bycykelture. Til sammenligning
blev der kart 169.834 ture i hele 2015.

Stigningen i brugen af bycyklerne ser
ud til at fortseette, og man forventer, at
Bycyklen far fremgang pa mere end 50%
fra 2016 til 2017. | februar 2017 har der
fx vaeret fem gange s mange ture som
i februar 2016.

Bycyklerne kan ogsa bruges i arbejdsti-
den, hvor den kan flytte mgde- og med-
arbejderpendling fra biler til bycykler
— og dermed bidrage til at spare tid og
CO,-udslip samt fremme medarbejder-
nes sundhed og trivsel.

Der er i begyndelsen af 2017 mere end
100 bycykelstationer i Kebenhavn/
Frederiksberg, og desuden to
bycykelstationer I Hgje Taastrup
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SEDRE
LUFT-
KVALITET

\/l E D EN CYKEL LARMER IKKE OG BRUGER NUL BENZIN

CY K |_ | S M E Hvis borgerne i Region Hovedstaden ikke cyklede, men i stedet benytte-
de bus, tog og bil, ville det samlet set forage samfundets omkostninger
relateret til stej med 30 mio. kr. pr. &r og omkostningerne relateret til luft-

forurening med 27 mio. kr. pr. ar.

SAMFUNDSOKONOMISK OMKOSTNING VED ST@J- OG LUFTFORURENING 2016

O Stoj 668 mio. kr.

Sparet stoj pga. cykling 30 mio. kr.
/ Sparet luftforurening pga. cykling 27 mio. kr.

O Luftforforurening 497 mio. kr.

Borgernes
cykling
Sparede

1 2016
mMiljoet for
3,2 ton
partikler
og 147
tons NO,_



SPARET NOy- OG PARTIKELUDLEDNING PGA.

. Bus
. Tog

Personbil

CYKLING | REGION HOVEDSTADEN 12016, TON, %

SPARET PARTIKELUDLEDNING

0,38 tons
11%

0,67 tons
19%

O 2,51 tons - 70%

SPARET NOx- UDLEDNING

28 tons - 19%

\ 5tons - 3%

O 114 tons - 78%

MINDRE FORURENING MED
PARTIKLER OG NO,

Cykling reducerer forureningen med par-
tikler og NOy fra transporten i Region Ho-
vedstaden. Fordi vi cykler, blev der i 2016
udledt henholdsvis 3,2 ton partikler og
147 tons NOx mindre, end hvis vi havde
benyttet andre transportmidler. Langt ho-
vedparten (75%-80%) skyldes mindre bil-
kersel. Men ogsa mindre buskersel, eller
renere buskgrsel, for eksempel elbusser,
bidrager til at reducere forureningen.
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REGN-
SKAB
2016

CYKLENS ANDEL AF ALLE
TURE OPDELT PA GEOGRAFI

40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%

5%

0%

2007 O

2008 O

2009 O

2010 O

CYKLENS ANDEL AF ALLE TURE OPDELT PA TURLANGDER

2007
Under 2 km 29,1%
2-5 km 31,4%
5-10 km 17,9%
10-25 km 4,7%
Over 25 km 0,7%

2008
32,6%
32,0%
20,2%

5,1%
0,3%

2009
29,7%
33,7%
19,2%

5,7%
2,1%

2010
27,4%
29,8%
22,4%

5,9%
0,7%

KM PA CYKEL PR. DAG OPDELT PA ALDERSGRUPPER

Alle (10-84 &r)
Unge (10-17 &r)
Qvrige (18-65 ar)
/Eldre (66-84 ar)

2007

2,0
2,2
21
0,9

2008
21
21
2,3
11

2009
2,4
2,6
2,7
0,9

2011
28,2%
33,6%
21,5%

4,7%
0,5%

2010
21
1.8
24
08

@ Rezion Hovedstaden

2011 O

2012
29,5%
31,1%
21,3%

7,6%
0,9%

2011
2,2
18
25
08

2012 O

2013
30,7%
34,9%
28,7%
10,2%

1,6%

2012
2,3
i3
2,8
0,7

Kebenhavn og Frederiksberg

2013 O
2014 O

2014
27,9%
36,7%
25,5%

8,0%
1,8%

2013 2014

2,7
1,6
3,2
1,2

2,6
21
SI0)
1,2

Forstaeder

Qvrige

2015 O

2015
25,7%
31,5%
21,0%

7,5%
0,4%

2015
2,2
19
2,4
11

2016 O

2016
26,8%
33,5%
23,4%

6,1%
0,8%

2016
2,3
21
2,6
1,0
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CYKLENS ANDEL AF ALLE PERSONKM OPDELT PA GEOGRAFI . Region Hovedstaden

20% — Kebenhavn og Frederiksberg
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2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Kebenhavn og Frederiksberg
Forstaeder 370 333 387 327 372 396 436 514 370 403
Qvrige 127 186 202 149 136 163 147 211 155 163

GENNEMSNITLIG LAENGDE AF CYKELTURE . Kombiture Rene cykelture
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Region Hovedstaden
Koncern Regional Udvikling
Kongens Veaenge 2

3400 Hillergd

Telefon 3866 5000
E-mail: regionh@regionh.dk
www.regionh.dk
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